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Véhicule a plinthes uniques.

@ Véhicule a plinthes uniques

Un véhicule (10) comprend:

- une premiére rangée (18) de sieéges (16),

- une deuxieme rangée (20) de sieges (16),

- des cables (36) s’étendant entre les pieds latéraux (28)
des sieges (16),

- des premiéres plinthes (40), chaque premiére plinthe
(40) s’étendant entre les pieds latéraux (28) de deux des
sieéges (16) de chaque premiere rangée (18) et portant les
céables (36), et

- des deuxiemes plinthes (42), chaque deuxiéme plinthe
(42) s’étendant entre les pieds latéraux (28) de deux des
sieéges (16) de chaque deuxieme rangée (20) et portant les
céables (36).

Les premiéres plinthes (40) et les deuxiemes plinthes
(42) présentent des longueurs (L) identiques, chaque pre-
miere plinthe (40) et/ou chaque deuxieme plinthe (42) com-
prend, a au moins une extrémité (44), une portion
recouverte (46) par un des pieds latéraux (28) entre les-
quels la premiere plinthe (40) et/ou la deuxiéme plinthe (42)
est disposée.

Figure pour I'abrégé: figure 1




Description

Titre de l'invention : Véhicule a plinthes uniques

[0001]  La présente invention concerne un véhicule comprenant :

[0002] - au moins une premiére rangée de sieges successivement alignés le long d’une
premicre paroi du véhicule, les sicges de chaque premicre rangée étant séparés les uns
des autres par un premier pas constant,

[0003] - au moins une deuxieme rangée de siéges successivement alignés le long d’une
deuxieme paroi du véhicule, les sieges de chaque deuxieme rangée étant séparés les
uns des autres par un deuxi¢me pas constant, le deuxi¢me pas étant strictement
inférieur au premier pas,

[0004]  chaque siege de chaque premicre rangée et de chaque deuxieme rangée comprenant
un pied latéral respectif,

[0005] - des cables s’étendant entre les pieds latéraux des sieges successifs de la premiere
rangée et de la deuxieme rangée,

[0006] - des premieres plinthes, chaque premiére plinthe s’étendant entre les pieds latéraux
de deux des sicges de chaque premicre rangée et recouvrant et portant les céables, et

[0007] - des deuxiemes plinthes, chaque deuxieme plinthe s’étendant entre les pieds latéraux
de deux des sieges de chaque deuxieme rangée et recouvrant et portant les cables.

[0008]  Dans les véhicules destinés au transport de passager, il est commun de disposer les
sieges avec des écartements variables entre les sieges d’une rangée de sieges a 1’ autre.
Cela est notamment le cas lorsque le véhicule comprend une premiére classe et une
deuxieéme classe, les sicges de la premicre classe étant plus espacés les uns des autres
afin d’offrir un confort supérieur.

[0009]  Les sicges de véhicule sont généralement connectés au réseau €lectrique et/ou élec-
tronique du véhicule, afin de mettre a la disposition des voyageurs des fonctions de
confort et d’interactivité pendant leur voyage.

[0010]  Pour des raisons d’ergonomie et de praticité, les sieges sont connectés en série par
des cébles courant le long des parois du véhicule, des plinthes recouvrant les céables
entre les pieds de sicge pour les protéger et pour les masquer afin d’améliorer
I’esthétique du compartiment.

[0011]  Cependant, il est nécessaire d’utiliser plusieurs modeles de plinthes et de pieds de
sieges différents les uns des autres, afin d’adapter I’agencement des pieds et des
plinthes a I’écartement variable des sicges.

[0012]  Cet agencement de véhicule nécessite la conception et la fabrication de plusieurs
variantes de chacune des picces, ce qui engendre des surcofits et un temps de pré-
paration supplémentaire.

[0013] Un but de I’invention est ainsi de fournir un véhicule permettant de varier



[0014]

[0015]
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I’écartement entre les sicges d’une rangée a I’autre, sans augmenter de maniere im-

portante le cofit et le temps de conception requis.

A cet effet, ’invention a pour objet un véhicule du type précité, dans lequel les
premicres plinthes et les deuxiemes plinthes présentent des longueurs identiques,
mesurées selon une direction d’étendue respectivement de la premicre rangée et de la
deuxieme rangée, chaque premicre plinthe et/ou chaque deuxieme plinthe comprend, a
au moins une extrémité, une portion recouverte par un des pieds latéraux des sicges
entre lesquels la premiere plinthe et/ou la deuxieme plinthe est disposée.

Un tel véhicule permet I’ utilisation d’une unique variante de pied et/ou de plinthe
pour chacune des rangées, malgré des écartements différents entre les sieges.

Selon des modes de réalisation particuliers, le véhicule selon I’invention présente
I’une ou plusieurs des caractéristiques suivantes, prise(s) isolément ou selon toute com-
binaison techniquement réalisable :

- Les cébles, les premicres plinthes et les deuxiemes plinthes s’étendent respec-
tivement le long de la premiere paroi et de la deuxieme paroi, chaque portion
recouverte s’ étendant de préférence entre la premicre paroi, respectivement la
deuxieme paroi, et le pied latéral.

— Chaque premicere plinthe et chaque deuxiéme plinthe s’étend dans un plan
sensiblement parallele a des direction d’élongation principales des pieds
latéraux.

— Chaque pied latéral comprend une partie de support d’une assise du siege et
un capot recouvrant au moins particllement la partie de support, chaque
portion recouverte des plinthes étant recouverte par le capot d’un pied latéral
et s’étendant a 1’écart de la partie de support dudit pied latéral.

— Chaque pied latéral comprend, pour chaque portion recouverte, un joint
d’étanchéité s’étendant entre le capot et la portion recouverte.

- Les pieds latéraux des sicges de la premicre rangée et les pieds latéraux des
sicges de la seconde rangée sont identiques les uns aux autres.

— Chaque portion recouverte de chaque premiere plinthe présente une longueur
strictement inférieure a 5% de la longueur de la premiere plinthe et chaque
portion recouverte de chaque deuxi¢me plinthe présente une longueur
strictement supérieure a 5% de la longueur de la deuxi¢me plinthe.

- Chaque plinthe présente une longueur comprise entre 500 mm et 800 mm, de
préférence comprise entre 600 mm et 650 mm.

— Chaque premicere plinthe et chaque deuxiéme plinthe présente un bord
supérieur s’étendant entre la premicre paroi, respectivement la seconde paroi
et un élément de parement de la paroi.

- Les cébles sont enticrement portés par les premieres plinthes et les deuxiemes
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plinthes.

L’invention sera mieux comprise a la lecture de la description qui suit, donnée
uniquement a titre d’exemple et faite en référence aux dessins annex¢€s, parmi
lesquels :

- [Fig.1] 1a [Fig.1] est une vue schématique en coupé latérale d’un véhicule selon
I’invention,

- [Fig.2] 1a [Fig.2] est une vue de détail des pieds de sicge et des plinthes du véhicule
de la [Fig.1], et

- [Fig.3] la [Fig.3] est une vue en coupe transversale des plinthes de la [Fig.2].

Un véhicule 10 est représenté sur la [Fig.1]. Le véhicule 10 est un véhicule destiné a
accueillir et transporter des passagers. Le véhicule 10 est par exemple un véhicule fer-
roviaire, comme un train a grande vitesse, un métro ou un tramway. En variante, le
véhicule 10 est un véhicule routier, comme un bus.

La description qui suit est faite en référence a une direction longitudinale X, une
direction transversale Y et une direction d’élévation Z, représentées sur les figures. La
direction longitudinale X s’étend selon la direction d’avancée du véhicule 10 en fonc-
tionnement normal. La direction d’élévation Z est orthogonale a la direction longi-
tudinale X et correspond a la hauteur du véhicule. La direction transversale Y est or-
thogonale a la direction longitudinale X et a la direction d’€lévation Z.

Par les termes « sensiblement parallele », « sensiblement selon » et « sensiblement
perpendiculaire », on entend respectivement « parallele », « selon » et
« perpendiculaire » avec une marge d’erreur angulaire inférieure ou égale a 10°, de
préférence inférieure a 5°.

Par le terme « sensiblement égal », on entend « égal » avec une marge d’erreur in-
férieure ou égale a 10% de la valeur nominale, de préférence inférieure ou égale a 5%.

Le véhicule 10 comprend des parois 12 délimitant au moins un compartiment 14
destiné a accueillir les passagers. Dans 1I’exemple représent€, le véhicule 10 comprend
deux compartiments superpos€s selon la direction d’élévation Z.

Le véhicule 10 comprend de plus des sieges 16 répartis en rangées dans chaque com-
partiment 14. Dans 1I’exemple représenté, le véhicule 10 comprend une premiere
rangée 18 de sieges 16 s’étendant dans le compartiment 14 inférieur relativement a la
direction d’€lévation Z et une deuxieme rangée 20 de sieges 16 s’étendant dans le com-
partiment 14 supérieur relativement a la direction d’élévation Z.

Par le terme « rangée de si¢ges », on entend une pluralité de sieges 16 alignés, par
exemple selon la direction longitudinale X.

Les sieges 16 d’une méme rangée 18, 20 sont par exemple orientés de maniere a faire
face a la méme direction. En variante, certains des sicges 16 de la rangée 18, 20 sont

orientés dans la direction opposées, de manicre a faire face a un autre siege 16.
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La premiere rangée 18 s’étend le long d’une premiere paroi 22 latérale du com-
partiment 14 inférieur et la deuxieme rangée 20 s’étend le long d’une deuxiéme paroi
24 latérale du compartiment 14 supérieur. Par le terme « paroi latérale », on entend que
les premicre 22 et deuxi¢me 24 parois délimitent respectivement les premier et
deuxieme compartiments 14 selon la direction transversale Y.

En variante, la premicre paroi 22 et la deuxi¢me paroi 24 sont deux parois opposées
délimitant un méme compartiment 14 latéralement.

Selon une autre variante, la premiere paroi 22 et la deuxieme paroi 24 sont deux
parties d’une méme paroi latérale alignées successivement selon la direction longi-
tudinale X.

Selon une autre variante, la premiere paroi 22 et la deuxieme paroi 24 sont situ€es
dans deux voitures différentes du véhicule 10.

Les sieges 16 de la premicre rangée 18 sont s€parés par un premier pas P, constant, et
les sieges 16 de la deuxieme rangée 20 sont s€parés par un deuxieme pas P, constant,
différent du premier pas P;, et notamment strictement inférieur au premier pas P;.

Par exemple, le premier pas P, est compris entre 930 mm et 980 mm, notamment
sensiblement égal a 950 mm, et le deuxi¢me pas P, est compris entre 880 mm et 930
mm, notamment sensiblement égal a 905 mm.

Le pas P1, P2 est la distance séparant deux sieges 16 adjacents d’une rangée 18, 20,
mesurée selon la direction dans laquelle s’étend la rangée 18, 20.

Notamment, le pas P, P, séparant deux sicge 16 d’une rangée 18, 20 est mesuré
selon la direction d’élongation de la rangée 18, 20, par exemple la direction longi-
tudinale X, entre deux points identiques des deux sieges 16. Dans 1‘exemple re-
présenté, le pas Py, P, est mesuré entre les sommets des sicges 16, c’est-a-dire le point
le plus élevé du siege 16 selon la direction d’élévation Z.

Par exemple, la premicre rangée 18 de sieges 16 est une rangée de sieges de type
« premiere classe », tandis que la deuxieéme rangée 20 de sieges 16 est une rangée de
sieges de type « seconde classe ».

Chaque siege 16 est par exemple destiné a accueillir deux passagers.

En variante, au moins une partie des sieges 16 est destinée a accueillir un passager ou
trois passagers ou plus.

Chaque siege 16 comprend un pied central 26 et un pied latéral 28, supportant une
assise 30 et un dossier 32.

Le pied central 26 et le pied latéral 28 présentent des formes allongées princi-
palement selon une direction d’élongation sensiblement parallele a la direction
d’élévation Z, entre un plancher 33 du compartiment 14 et 1’assise 30.

Comme représenté sur la [Fig.3], le pied central 26 et le pied latéral 28 sont fixés a

deux bords latéraux de I’assise 30, a I’écart 1’un de I’autre selon la direction
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transversale Y.

Le pied central 26 est situé au voisinage d’une allée de circulation 34 des voyageurs
dans le compartiment 14, tandis que le pied latéral 28 s’étend au voisinage de la
premiére paroi 22 ou la deuxieme paroi 24.

Avantageusement, les pieds latéraux 28 des sicges 16 de la premiere rangée 18 et de
la seconde rangée sont identiques entre eux. Cela permet de simplifier la conception
des sieges 16 du véhicule 10.

Les sieges 16 comprennent des modules électriques et/ou électroniques (non re-
présentés), nécessitant une alimentation €lectrique et un transfert de données.

Ces modules €lectriques et/ou €lectroniques comprennent par exemple des prises de
rechargement pour matériel électronique, des ports d’acces a un réseau de commu-
nication, des capteurs de détection d’occupation du siege 16, des dispositifs de si-
gnalement ou d’appel du personnel de bord, un ou plusieurs écrans, ou un dispositif de
commande pour déplacer le siege 16 entre plusieurs configurations, par exemple en
modifiant I’inclinaison du dossier 32.

A cet effet, le véhicule 10 comprend des cables 36, par exemple des cables
électriques et/ou des bus de données, s’étendant entre les pieds latéraux des sieges 16
successifs, de maniere a connecter les sieges 16 « en s€rie » pour mettre en ceuvre cette
alimentation électrique et ce débit de donnée.

Les céables 36 s’étendent le long de la premicre paroi 22 pour la premiere rangée et de
la deuxieme paroi 24 pour la deuxiéme rangée, d’un siege 16 a ’autre, et remontent
par les pieds latéraux 28 des sieges 16 pour atteindre et étre connectés aux modules
électriques et/ou €lectroniques.

Le véhicule 10 comprend de plus des premicres plinthes 40 et des deuxiemes plinthes
42, chaque premicre plinthe 40 s’étendant entre deux des sieges 16 de la premicre
rangée 18 et chaque deuxieme plinthe 42 s’étend entre deux des sieges 16 de la
deuxieme rangée 20, par-dessus les cables 36.

Ainsi, les cables 36 s’étendant dans chaque espace séparant deux sicges 16 successifs
d’une rangée 18, 20, sont portés par une des plinthes 40, 42.

Les premieres plinthes 40 et les deuxiemes plinthes 42 sont disposé€es de maniere a
porter et recouvrir intégralement les cables 36, pour les protéger et pour les masquer
afin d’améliorer I’esthétique du compartiment 14, comme représenté sur la [Fig.3].

Par I’expression « porter les cables 36 », on entend que chaque céble 36 est inté-
gralement supporté par la premiere plinthe 40 ou par la deuxieme plinthe 42, et n’est
pas directement fix¢€ a la premiere paroi 22 ou a la deuxieme paroi 24.

Les premieres plinthes 40 et les deuxiemes plinthes 42 sont des plaques de parement
et de protection des cables 36, par exemple métalliques, présentant une forme sen-

siblement rectangulaire.
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Les premieres plinthes 40 et les deuxiemes plinthes 42 s’étendent le long de la
premiere paroi 20 et de la deuxieme paroi 22 respectivement. Chaque plinthe 40, 42 est
confirmée pour épouser sensiblement la forme de la paroi 22, 24 contre laquelle elle
est disposée, tout en ménageant un espace de passage des cables 36.

Notamment, les plinthes 40, 42 s’étendent dans des plans respectifs sensiblement pa-
ralleles a la direction d’élévation Z, c’est-a-dire parallelement a la direction
d’élongation principale du pied latéral 28.

En variante, les premicres plinthes 40 et les deuxiemes plinthes 42 s’étendent contre
le plancher 33 du compartiment 14.

Chaque plinthe 40, 42 présente deux extrémités 44 a I’écart I’une de I’autre selon la
direction d’étendue respectivement de la premicre rangée 18 et de la deuxieme rangée
20, par exemple la direction longitudinale X.

Les premieres plinthes 40 et les deuxiemes plinthes 42 présentent des longueurs L
identiques, mesurées entre les extrémités 44 de la plinthe 40, 42, selon la direction
d’étendue respectivement de la premiere rangée 18 et de la deuxieme rangée 20, par
exemple la direction longitudinale X, comme représenté sur la [Fig.2].

Par exemple, chaque premicre plinthe 40 et chaque deuxieme plinthe 42 présente une
longueur L comprise entre 600 mm et 650 mm.

Comme montré sur les figures 1 et 2, les premieres plinthes 40 et les deuxiemes
plinthes 42 s’étendent entre les pieds latéraux 28 des sieges 16. De plus, chaque
premiéere plinthe 40 et chaque deuxieme plinthe 42 comprend, & au moins une
extrémité, une portion recouverte 46 par un des pieds latéraux 28 des sicges 16 entre
lesquels elle est disposée.

Chaque portion recouverte 46 est une partie de la plinthe 40, 42 voisine de
I’extrémité 44, qui s’étend par exemple entre le pied latéral 28 et la premicre paroi 22
ou deuxieme paroi 24, relativement a la direction transversale Y, comme représenté sur
la [Fig.3].

La portion recouverte 44 des premieres plinthes 40 et des deuxiemes plinthes 42
permet de compenser la différence entre le premier pas P1 et le deuxieme pas P2 tout
en utilisant des plinthes 40, 42 de méme longueur L.

Notamment, chaque portion recouverte 44 de chaque premiere plinthe 40 présente
une longueur R, strictement inférieure a 5% de la longueur L de la premiere plinthe 40
et chaque portion recouverte 44 de chaque deuxieme plinthe 42 présente une longueur
R, strictement supérieure a 5% de la longueur L de la deuxieme plinthe 42. Les
longueurs R;, R, des portions recouvertes 44 sont mesurées selon la direction longi-
tudinale X, depuis I'extrémité de la plinthe 40, 42.

Par exemple, chaque premicre plinthe 40 et chaque deuxieme plinthe 42 présente une

longueur L sensiblement €gale 615 mm, et comprend une portion recouverte 46 a
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chacune de ses extrémités 44. Chaque portion recouverte 46 de chaque premicre
plinthe 40 présente alors par exemple une longueur R, sensiblement inférieure a 30
mm, notamment inférieure a 20 mm, et chaque portion recouverte 46 de chaque
deuxieme plinthe 42 présente par exemple une longueur R, sensiblement supérieure a
35 mm, notamment supérieure a 40 mm.

En variante, la portion recouverte 46 s’étend entre le pied latéral 28 et le plancher 33.

Avantageusement, comme représenté sur la [Fig.2], chaque pied latéral 28 comprend
une partie de support 50 de I’assise 30 et un capot 52 recouvrant, au moins longitudi-
nalement, la partie de support 50. Chaque portion recouverte 46 des plinthes 40, 42 est
recouverte par le capot 52 et s’étend a 1’écart de la partie de support 50.

La partie de support 50 est la partie du pied latéral 28 supportant mécaniquement
I’assise 30, disposée de manicre centrale relativement au capot 52.

La partie de support 50 s’étend par exemple a une distance, mesurée selon la
direction longitudinale X, supérieure a 10 mm de 'extrémité 44 de chaque plinthe 40,
42, de maniere a éviter ’endommagement des plinthes 40, 42 et du pied latéral 28 lors
de I’assemblage du siege 16.

Le capot 52 entoure la partie de support 50, au moins en regard de faces longi-
tudinales de la partie de support 50 orthogonales a la direction longitudinale X. Le
capot 52 permet de protéger la partie de support 50 et ’extrémité 44 de la plinthe 40,
42 de I’extérieur.

Le capot 52 s’étend jusqu’au voisinage contre la plinthe 40, 42 selon la direction
transversale Y, du c6té de la plinthe 40, 42 opposée a la paroi 22, 24. Notamment, le
capot 52 définit un bord 54 qui s’étend au voisinage de la plinthe 40, 42, voire en
contact contre la plinthe 40, 42.

Le capot 52 définit de plus une ouverture centrale 56 s’ouvrant en regard de la partie
de support 50 et permettant la fixation du pied latéral 28. Cette ouverture centrale 56
est par exemple fermée par une couverture amovible en plastique transparent.

Avantageusement, chaque pied latéral 28 comprend, pour chaque portion recouverte
46, un joint d’étanchéité 58 s’étendant entre le bord 54 du capot 52 et la portion re-
couverte 46 de la plinthe 40, 42.

Le joint d’étanchéité 58 permet d’éviter I'infiltration de liquides entre la plinthe 40,
42 et le bord 54, de maniere a prévenir les attaques de corrosion sur le pied latéral 28.

Le véhicule 10 comprend de plus des éléments de parement 60 des premicres parois
22 et des deuxiemes parois 24, qui s’étendent le long des parois 22, 24 pour en
améliorer I’aspect visuel. Les éléments de parement 60 sont masqués sur la [Fig.2] et
visibles sur la [Fig.3].

Avantageusement, un bord supérieur 62 de chaque plinthe 40, 42 est disposé entre

I’élément de parement 60 et la paroi 22, 24, de sorte que la plinthe 40, 42 s’inscre entre
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I’élément de parement 60 et la paroi 22, 24. Cet agencement permet d’éviter
I’écoulement de liquides résultant de la condensation ou d’aspersions accidentelles
derriere les plinthes 40, 42, afin de protéger les cables 36 et de prévenir les courts-
circuits ou la corrosion.

Le véhicule 10 selon I'invention permet donc d’employer des plinthes 40, 42 de
longueurs L identiques pour des rangées 18, 20 de sieges 16 a pas Py, P, distincts, en
reprenant la différence de longueur sur une ou plusieurs portions recouvertes 46 par les
pieds latéraux 28 des sieges 16. Ainsi, la conception des plinthes 40, 42 du véhicule est
facilitée, et il est possible de faire varier simplement I’écartement entre les sieges 16 du
véhicule 10 sans avoir a reconcevoir et produire de nouvelles plinthes 40, 42. De plus,
le montage et la gestion des stocks de picces sont simplifié€s puisqu’il n’est pas né-
cessaire de prendre en compte plusieurs types de plinthes différentes.

Le véhicule 10 est également plus modulable, puisque le passage d’une rangée de
sieges 16 d’une configuration de type premiere classe a une configuration de type
deuxieme classe, ou I'inverse, ne nécessite pas de remplacement des plinthes 40, 42.
En outre, le fait que les cables 36 soient intégralement portés par les plinthes 40, 42
évite de débrider et rebrider les cables lors d’un tel changement de configuration, un

simple déplacement de la plinthe 40, 42 étant suffisant.



[Revendication 1]

[Revendication 2]

[Revendication 3]

Revendications

Véhicule (10) comprenant :

- au moins une premiere rangée (18) de sicges (16) successivement
alignés le long d’une premiere paroi (22) du véhicule (10), les sieges
(16) de chaque premiere rangée (18) étant séparés les uns des autres par
un premier pas (P,) constant,

- au moins une deuxiéme rangée (20) de sieges (16) successivement
alignés le long d’une deuxieéme paroi (24) du véhicule (10), les sieges
(16) de chaque deuxieme rangée (20) étant s€parés les uns des autres par
un deuxieme pas (P,) constant, le deuxieme pas (P,) étant strictement
inférieur au premier pas (P,),

chaque siege (16) de chaque premicre rangée (18) et de chaque
deuxieme rangée (20) comprenant un pied latéral (28) respectif,

- des cébles (36) s’étendant entre les pieds latéraux (28) des sieges (16)
successifs de la premicre rangée (18) et de la deuxiéme rangée (20),

- des premieres plinthes (40), chaque premiere plinthe (40) s’étendant
entre les pieds latéraux (28) de deux des sicges (16) de chaque premicre
rangée (18) et recouvrant et portant les cables (36), et

- des deuxiemes plinthes (42), chaque deuxieme plinthe (42) s’étendant
entre les pieds latéraux (28) de deux des sieges (16) de chaque deuxieme
rangée (20) et recouvrant et portant les cables (36),

caractéris€ en ce que les premieres plinthes (40) et les deuxiemes
plinthes (42) présentent des longueurs (L) identiques, mesurées selon
une direction d’étendue respectivement de la premiére rangée (18) et de
la deuxieme rangée (20), chaque premiere plinthe (40) et/ou chaque
deuxieme plinthe (42) comprend, a au moins une extrémité (44), une
portion recouverte (46) par un des pieds latéraux (28) des sicges (16)
entre lesquels la premiere plinthe (40) et/ou la deuxieme plinthe (42) est
disposée.

Véhicule (10) selon la revendication 1, dans lequel les cébles (36), les
premieres plinthes (40) et les deuxiemes plinthes (42) s’étendent respec-
tivement le long de la premicre paroi (22) et de la deuxieme paroi (24),
chaque portion recouverte (46) s’étendant de préférence entre la
premicre paroi (22), respectivement la deuxieme paroi (24), et le pied
latéral (28).

Véhicule (10) selon I’une quelconque des revendication 1 a 2, dans

laquelle chaque premiere plinthe (40) et chaque deuxieme plinthe (42)
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s’étend dans un plan sensiblement parall¢le a des direction d’élongation
principales des pieds latéraux (28).

Véhicule (10) selon I’une quelconque des revendications 1 a 3, dans
lequel chaque pied latéral (28) comprend une partie de support (50)
d’une assise (30) du siege (16) et un capot (52) recouvrant au moins par-
tiellement la partie de support (50), chaque portion recouverte (56) des
plinthes (40, 42) étant recouverte par le capot (52) d’un pied latéral (28)
et s’étendant a I’écart de la partie de support (50) dudit pied latéral (28).
Véhicule (10) selon la revendication 4, dans lequel chaque pied latéral
(28) comprend, pour chaque portion recouverte (46), un joint
d’étanchéité (58) s’étendant entre le capot (52) et la portion recouverte
(46).

Véhicule (10) selon I’une quelconque des revendications 1 a 5, dans
lequel les pieds latéraux (28) des sieges (16) de la premiere rangée (18)
et les pieds latéraux (28) des sieges (16) de la seconde rangée (20) sont
identiques les uns aux autres.

Véhicule (10) selon I’une quelconque des revendications 1 a 6, dans
lequel chaque portion recouverte (46) de chaque premiere plinthe (40)
présente une longueur (R;) strictement inférieure a 5% de la longueur
(L) de la premiere plinthe (40) et chaque portion recouverte (46) de
chaque deuxieme plinthe (42) présente une longueur (R,) strictement su-
périeure a 5% de la longueur (L) de la deuxieme plinthe (42).

Véhicule (10) selon I’une quelconque des revendications 1 a 7, dans
lequel chaque plinthe (40, 42) présente une longueur (L) comprise entre
500 mm et 800 mm, de préférence comprise entre 600 mm et 650 mm.
Véhicule (10) selon I’une quelconque des revendications 1 a 8, dans
lequel chaque premiére plinthe (40) et chaque deuxieme plinthe (42)
présente un bord supérieur (62) s’étendant entre la premiere paroi (22),
respectivement la seconde paroi (24) et un élément de parement (60) de
la paroi (22, 24).

Véhicule (10) selon I’une quelconque des revendications 1 a 9, dans
lequel les cables (36) sont enticrement portés par les premieres plinthes
(40) et les deuxiemes plinthes (42).



173

[Fig. 1]
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[Fig. 2]
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[Fig. 3]
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