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@ Verfahren sowie eine Waschanlage und eine Steuerungseinrichtung zum Reinigen von Fahrzeugen,
insbesondere von Schienenfahrzeugen.

Eine Waschanlage (10) zum Reinigen von Fahrzeu- 10

gen, insbesondere von Schienenfahrzeugen, weist
eine Durchgangshalie (12) auf, durch welche ein oder 2z % 22 21 23 26 225 200 29 = 30 12y
mehrere Fahrzeuge hindurchflihrbar sind und mindestens ) ! {4l ) / )
eine das jeweilige Fahrzeug umgebende Reinigungsein- { *T\’Ff E/ == Ah
richtung (20) vorgesehen ist. Die Reinigungseinrichtung - T |
(20) ist aus mindestens drei, vorliegend aus acht Portalen A LAY ll

L

(21, 25, 25, 30) gebildet, welche unabhangig voneinander
angetrieben und nacheinander entlang dem vorzugsweise
stillstehenden Fahrzeug verschiebbar ausgebildet sind,
wobei das erste Portal (21) eine Einrichtung zur Erzeu-
gung einer definierten Temperatur der Fahrzeugaussensei-
te und eine solche zum Auftragen eines Reinigungsmittels
aufweist, indessen am zweiten und dritten Portal (21, 25,
25’) Reinigungsblrsten (26, 27, 29) und am vierten Portal
eine Spiileinrichtung ausgebildet ist. Mit dieser Wasch-
anlage (10) lassen sich schnellere Waschzeiten bei gerin-
gerem Verbrauch von Wasser und Reinigungsmitteln er-
zielen.
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Beschreibung

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Reinigen
von Fahrzeugen, insbesondere von Schienenfahr-
zeugen, bei dem mindestens ein Fahrzeug in eine
Durchgangshalle geflihrt und darin von einer Reini-
gungseinrichtung mit das Fahrzeug umgebenden
Portalen gewaschen wird; sowie eine Waschanlage
und eine Steuerungseinrichtung.

Bei einem bestehenden Verfahren insbesondere
zum Reinigen von ganzen Zlgen ist in einer Durch-
gangshalle eine Reinigungseinrichtung installiert, bei
der mehrere im Abstand zueinander angeordnete
stationdre Einheiten vorgesehen sind. Der Zug wird
wahrend dem Saubern von einer Schleppeinrich-
tung annahernd im Schritttempo durch die Halle ge-
fahren, wobei die Front- und die Heckreinigung bei
stehendem Zug durchgefuhrt wird. Dies bedingt ei-
nen zweimaligen Prozessstopp. Bei dieser Wasch-
anlage wird der in die Halle einfahrende Zug vor-
erst auf eine bestimmte Temperatur erwarmt oder
gekihlt und nachfolgend im Stilistand von Bursten
an der Frontseite in einem Zweischritt-Verfahren ge-
reinigt, hierbei vorerst die Chemikalie an dieser
Frontseite eingerieben und hernach dieselbe gewa-
schen und gespllt wird. Nach Beendigung dieser
Frontseitenwésche wird die Komposition wieder in
Bewegung gesetzt und die Seitenflachen mit einer
Chemikalie eingespriiht und die Birstenstande ver-
reiben diese auf der Zugoberflache. Nach einer so
genannten Einwirkstrecke wird die Komposition bei
Durchfahrt von den Bursten gewaschen, mittels DU-
sen gespult und abschiiessend noch die Fenster-
partien nachgespult.

Bei dieser Waschanlage besteht ein erheblicher
Nachteil darin, dass mit ihr keine variable Einwirk-
zeit fir die Chemikalie ermdglicht ist, da die Zugs-
komposition oder dergleichen mit konstanter Ge-
schwindigkeit durch die Anlage fahrt. Ausserdem ist
die Anlagelange auf Grund der erforderlichen Ein-
wirkzeit nach dem Auftragen der Chemikalie ent-
sprechend auszulegen, was zu einem grossen Bau-
volumen fuhrt. Genauso ist fur die Abwassersys-
teme und die Puffer ein grosser Platzbedart erfor-
derlich. Nebstdem existiert auch keine Méglichkett,
das Waschverfahren dem Verschmutzungsgrad des
Zuges anzupassen und die verschiedenen Reini-
gungschemikalien effizient auszuniitzen. Die Halle
muss beidseitig offen sein, da der sich wahrend
dem Reinigen fortbewegende Zug auf der einen
Seite einfahrt und beim gegenliberliegenden Aus-
gang sodann wieder herauskommt. Hierdurch ent-
weicht die verschmutzte Abluft wie auch Abwasser,
s0 zum Beispiel mit Phosphor- oder Schwefelsaure
angereicherte Aerosole.

Es existieren noch weitere gattungsmassige
Waschanlagen, die jedoch unisono mit ann&hernd
denselben Nachteilen wie oben ausgefiihrt behaftet
sind.

Der vorliegenden Erfindung wurde demgegeniber
die Aufgabe zu Grunde gelegt, ein Verfahren sowie
eine Waschanlage nach der eingangs erwahnten
Gattung zu schaffen, welche eine optimale Reini-
gung bei einem geringen Energie-, Wasser- und
Reinigungsmittelbedarf erméglichen. Ferner soll mit
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dieser Waschanlage eine annahernd vollstandige
Aufnahme und Kiarung des Abwassers bzw. der
Abluft erzielt werden und dartber hinaus soll auch
der Verschmutzungsgrad des Fahrzeuges mitbe-
riicksichtigt werden.

Die Aufgabe ist erfindungsgeméss dadurch ge-
lost, dass die Reinigungseinrichtung aus mindes-
tens drei unabhangig voneinander verschiebbaren
Portalen gebildet ist, welche beim Reinigen nach-
einander in gleicher Richtung entlang dem insbe-
sondere stillstehenden Fahrzeug verschoben wer-
den.

Mit diesem erfindungsgemassen Verfahren kann
eine maximierte Reinigung insbesondere von Eisen-
bahnziigen vorgenommen werden, bei dem Uber-
dies schnellere Waschzeiten bei bedeutend gerin-
gerem Verbrauch von Wasser und Reinigungsmit-
teln erzielt wird. Ausserdem lassen sich konzentrier-
tere, mit einer gezielteren Dosierung einsetzbare
Reinigungsmittel in optimaler Weise verwenden,
ohne dass irgendwelche Schadstoffe an die Umwelt
abgegeben wurden.

Die erfindungsgemésse Waschanlage weist min-
destens drei, vorzugsweise vier oder sogar bis zu
acht unabhéngig voneinander angetriebene Portale
auf, welche nacheinander entlang dem vorzugswei-
se stillstehenden Fahrzeug verschiebbar angeordnet
sind. Hieraus ergeben sich erhebliche Vorteile in
Bezug auf ein steuerbares und kontrolliertes Reini-
gen. Es wird liberdies ein besseres und einfacheres
Speichern des Abwassers bzw. ein komplettes Ab-
fuhren der Abluft erreicht, und ferner tragt diese
Waschanlage zu einem umweltvertraglicheren Rei-
nigen von Fahrzeugen bei, ohne dass dies mit hé-
heren Investitionskosten verbunden ware.

Die Durchgangshalle, in der eine erfindungsge-
masse Waschanlage vorgesehen ist, weist mehrere
nebeneinander angeordnete, annahernd Uber den
gesamten Verschiebebereich der Portale durchge-
hende Sammelrinnen auf, welche unterhalb der Auf-
lageflache fir das Fahrzeug, insbesondere Schie-
nen, angeordnet sind. Hierdurch lassen sich die Ab-
wasser je nach Konsistenz getrennt voneinander
auffangen und auswerten.

Den Portalen sind dementsprechend jeweils Auf-
fangwannen zugeordnet, an welchen am Ablauf
Steuerorgane angebaut sind, durch welche das an-
faliende Abwasser in eine wahibare Sammelrinne
geleitet werden kann.

Austihrungsbeispiele der Erfindung sowie weitere
Vorteile derselben sind nachfolgend anhand der
Zeichnung néher erlautert. Es zeigt:

Fig. 1 eine schematische Draufsicht einer erfin-
dungsgemassen Waschanlage in einer Durchgangs-
halle,

Fig. 2 eine schematische Draufsicht einer Aus-
fihrungsvariante einer erfindungsgeméassen Wasch-
anlage,

Fig. 3 einen schematischen Querschnitt einer
Durchgangshalle sowie einer in dieser vorgesehe-
nen Waschanlage,

Fig. 4 eine schematische Seitenansicht einer Rei-
nigungseinrichtung, und

Fig. 5 eine schematische Draufsicht auf ein mit
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Blrsten versehenes Portal der Waschanlage nach
Fig. 4.

Fig. 1 zeigt eine schematisch dargestellte Wasch-
anlage 10 zum Reinigen von Fahrzeugen, insbe-
sondere von Schienenfahrzeugen, in einem Bereich
eines so genannten mittleren Mengengeriistes. Die-
se dargestelite Modulvariante eignet sich fir eine
Leistung von ca. 400 bis 650 Meter gewaschenen
Zuges pro Stunde. Sie ist speziell zum Reinigen
von gesamten Eisenbahnziigen ausgelegt. Sie weist
eine Durchgangshalle 12 bei einer Hallenlange von
ca. 180 Metern auf, die im vorliegenden Ausfiih-
rungsbeispiel durch die zwei Ubereinander angeord-
neten Halften dargestellt ist. In diese Halle 12 kann
ein gesamter Eisenbahnzug von einer vorteilhaften
Lange von annahernd 150 Metern auf Schienen 15
hineinfahren und darin von einer Reinigungseinrich-
tung 20 gewaschen werden. Eine solche Waschan-
lage 10 mit der Durchgangshalie 12 wird insbeson-
dere bei einem grésseren Bahnhof gebaut, bei dem
die Zige iber Nacht in diesem Bahnhof verbleiben
und demnach schnell zur Waschanlage und wieder
zurlick zu den Perrons gebracht werden kénnen.

Erfindungsgeméss ist die Reinigungseinrichtung
aus mindestens drei, im vorliegenden Ausfihrungs-
beispiel aus mehreren Portalen gebildet, welche un-
abhangig voneinander, zumindest iber einen Teil-
bereich der Hallenlange verschiebbar sind. Diese
Portale werden beim Reinigen nacheinander in glei-
cher Richtung entlang dem insbesondere stiliste-
henden Fahrzeug verfahren, wobei das bei der Rei-
nigung entstehende Abwasser und die Abluft anna-
hernd vollstandig gesammelt und anschliessend
geklart werden.

Bei dieser Reinigungseinrichtung sind acht Porta-
le vorgesehen, von denen vier je einen Block bil-
den, mittels denen jeweils die eine Halfte des Zu-
ges gereinigt wird. Mit dieser Ausfihrungsvariante
ist somit eine sehr leistungsfahige Waschanlage ge-
schaffen worden.

Ein jeweiliger Block weist ein erstes Portal 21
auf, mittels welchem die Fahrzeugaussenseiten auf
die gewlinschte Temperatur erwdrmt oder gekihit
und anschliessend ein Reinigungsmittel aufgetragen
wird. Dies geschieht durch Aufspritzdiisen 22, 23,
die jeweils wie ein Vorhang Wasser bzw. Reini-
gungsmittel auf das Fahrzeug seitlich und oben auf-
spritzen. Durch eine wahlbare Vorschubbewegung
des Portals 21 entlang dem Zug wird ein gleich-
méssiges Auftragen des Reinigungsmittels bewerk-
stelligt. Hernach werden durch die Portale 25, 25
nach der erforderlichen Einwirkzeit des Reinigungs-
mittels die Seitenwande, das Dach, die Dachschra-
gen, die Schirzen und abschliessend die Vordersei-
te des Zugs mittels den nachfolgend naher erlauter-
ten Bursten 26, 27, 28 eingerieben. Mit dem
Ausspritzen von Klarwasser durch die Diisen 31
des letzten Portals 30 wird das Reinigungsmittel
rundum abgespllt. Von weiteren innenseitig ange-
ordneten Dlsen 32 am Portal 30 wird eine so ge-
nannte Fenster-Osmose und optionsweise eine
Nachbehandiung bspw. durch Auftragen eines
Schutz- oder Konserviermittels oder dergleichen
durchgeflhrt. Die Portale 21, 25, 25, 30 werden fur
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den Langsvorschub unabhéngig voneinander ange-
trieben. Es ist dadurch eine variable und eine ge-
nau aufeinander abgestimmte Reinigung ermoglicht.

Die Portale fahren blockweise, wobei der oben
dargestelite Block von der Hallenmitte 12Y nach
aussen zum Hallenende 127, derweil der unten ge-
zeigte Block gleichzeitig vom Hallenende 12X in die
Hallenmitte 12Y verschoben wird. Mit dieser
Waschaniage lassen sich sehr lange Ziige in ca. 10
Minuten komplett waschen,

Die Durchgangshalle 12 ist wahrend des Wasch-
vorgangs gegen aussen hin abgeschlossen. Es wird
somit das anfallende Abwasser und die Abluft an-
nahernd vollstandig aufgefangen und durch ein je-
weiliges Recyclingverfahren gefiltert und Verunreini-
gungen aus diesen entfernt, was nachfolgend noch
im Detail erlautert ist.

Diese optimierte Reinigung wird noch zusétzlich
dadurch verbessert, dass der Verunreinigungsgrad
bzw. Verschmutzungsart des Fahrzeuges mittels ei-
nes nicht ndher dargesteliten Messverfahrens fest-
gestelit und hieraus die Auftragsmenge pro Flache
des Reinigungsmittels insbesondere durch Anpas-
sung der Vorschubgeschwindigkeiten der Portale
festgelegt werden. Dies wird vorzugsweise durch
eine SPS-Steuerung oder dergleichen ausgeftihrt.

Des Weiteren werden die Aussenabmessungen
des Fahrzeuges wéhrend seiner Erwarmung oder
Kihlung durch ein an sich bekanntes Messverfah-
ren vorzugsweise mittels eines auf Mikrowellenbasis
arbeitenden Radar-Messgerétes ermittelt. Dieses
Messgerat weist einen oder mehrere in einem wéhi-
baren Abstand zur Aussenseite des Zuges angeord-
neten Sensoren auf. Dieser Sensor sendet ein Mik-
rowellenimpuls auf die Zugsoberflache, welcher auf
dieser reflektiert und an einen Empténger zurlickge-
strahlt wird. Mittels einer Auswerteeinheit im Mess-
gerat kann dann der jeweilige Abstand festgestellt
werden. Der dem Messgerat zugehorige Prozess-
rechner speichert die ermittelten Distanzen und
transferiert diese zyklisch an einen Zentrairechner,
von dem aus dann die Blrsten entsprechend ange-
steuert werden.

Dieses Messgerat hat den Vorteil, dass es unab-
hangig vom zeitweiligen Zustand der Umgebungs-
luft arbeitet, d.h. auch bei einem Flussigkeitsnebel
oder bei unterschiedlichen Temperaturen dieser
Umgebungsiuft lassen sich die Messungen hinrei-
chend genau ausfiihren.

Fig. 2 zeigt eine Waschanlage 40, die gegentber
derjenigen nach Fig. 1 einfacher und damit aber
weniger leistungsfahig gebaut ist. Sie weist nur drei
Portale 21, 25, 30 auf, die jeweils denjenigen nach
Fig. 1 entsprechen und daher nicht mehr im Einzel-
nen erlautert sind. Diese Portale fahren auch block-
weise vom einen zum anderen Ende der Halle 42,
welche vorteilhaft ca. 50 Meter lang ist. Mit dieser
Anlage 40 werden die Zlge jeweils vorteilhaft takt-
weise um annahernd die Hallenlange gereinigt. Die
beiden endseitig vorgesehenen Hallentore sind da-
bei derart ausgebildet, dass sie im geschlossenen
Zustand den Zug, welcher sich auf der einen oder
auf beiden Seiten bis ausserhalb der Halle er-
streckt, dicht umschliessen, damit die Halle beim
Waschvorgang beidseitig geschlossen ist.



5 CH 692 610 A5 6

Im Prinzip kénnten die Portale 21, 25, 30 auch
derart ausgebildet sein, dass mit ihnen der Wasch-
vorgang sowohl in der einen als auch in der ande-
ren Richtung ausgefihrit werden kénnte. Dazu
miissten die beiden dusseren Portale 21 und 30 mit
entsprechenden Diisen und Anschlilssen versehen
sein, sodass beide Portale dieselben Wascharbei-
ten ausflhren konnten. Das mittlere Portal 25
konnte indessen in der dargestellten Weise belas-
sen werden. Bei diesem sind {ibrigens noch hydro-
dynamische Rotorspritzkopfe 24 angeordnet, welche
an Stelle der Blrsten zum Einsatz gelangen, wenn
bei einem Fahrzeug nicht geblrstet werden darf.

Fig. 3 zeigt einen schematischen Querschnitt der
Halle 12, die — wie oben bereits erwahnt — wahrend
dem Reinigen geschlossen ist. Die tunnelférmig
ausgebildete Halle 12 hat in der Mitte einen Fahr-
steg 11, auf dem die Schienen 15 angeordnet sind,
darauf sich ein andeutungsweise dargesteliter Zug
16 fortbewegen kann. Im Abstand zu diesem Steg
15 sind parallel angeordnete Stege 18 mit je einer
Schiene 17 fur die darauf verfahrbaren Portale vor-
handen. Das dargestellte Portal 25 ist wie auch die
{brigen Portale u-férmig ausgebildet und umgibt
dementsprechend den Zug 16. Mit den mit einer
vertikalen Drehachse vorgesehenen Blrsten 27
werden die Seitenwande des Zugs, indessen mit
der horizontalen Biirste 29 das Zugdach und mit
den schragen Birsten 28 die Schirzen und die
Dachschragen 16° insbesondere bei Doppelstock-
fahrzeugen gereinigt.

Die Halle 12 weist vorteilhaft eine den Wasch-
raum begrenzende wasserdichte Innenhille 19 auf,
welche vorteilhaft auch beim Ein- und Ausgangstor
der Halle 12 vorgesehen ist. Hierdurch kann das
anfallende Abwasser und die Abluft annéhernd voll-
standig aufgefangen und durch ein jeweiliges Re-
cyclingverfahren gefiltert und Verunreinigungen aus
diesen entfernt werden.

Fur das Auffangen des Abwassers sind beidseitig
neben dem Steg 11 mehrere nebeneinander ange-
ordnete, sich annahernd Uber den gesamten Ver-
schiebebereich der Portale erstreckende Sammel-
rinnen vorgesehen, welche unterhalb der durch die
Schienen 15 gebildeten Auflagefiache angeordnet
sind. Diese Sammelrinnen sind einerseits als Auf-
nahmerinnen 55, 61, 62 fir das Abwasser und an-
dererseits als Versorgungsrinnen 56, 57 fir die Por-
tale ausgebildet. Bei den unterhalb des Portals 25
liegenden Aufnahmerinnen sind beidseitig zum Steg
11 je deren drei vorgesehen, wobei die beiden aus-
seren 62, die mittleren 61 und die inneren Rinnen
55 paarweise dasselbe Abwasser aufnehmen und
somit eine Unterteilung in drei verschiedene Abwas-
sersorten erfolgt. Die Versorgungsrinnen 56, 57
sind Uber Ansaugrohre 64 oder Ahnlichem mit den
Verteilerdiisen an den Portalen verbunden. Die in
diesen Rinnen 56, 57 gespeicherten unterschiedli-
chen Fliissigkeiten kdénnen somit wahlweise durch
Pumpenaggregate gesteuert entnommen werden.

Als weiterer Vorteil im Rahmen der Erfindung
sind den Portalen jeweils zwei Auffangwannen 65
zugeordnet, die sich unterhalb des jeweiligen Por-
tals 25 von der Aussenseite nach innen bis zur
Schiene 15 erstrecken bzw. oberhalb der Aufnah-
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merinnen 55, 61, 62 — diese abdeckend — angeord-
net sind. Die Auffangwannen 65 sind mit mindes-
tens je einem, vorzugsweise sogar mit drei Abléu-
fen 66 versehen, von denen jeder in eine der drei
Rinnen 55, 61, 62 gerichtet ist. In diesen Ablaufen
66 ist je ein nicht naher gezeigtes Verschlussorgan
enthalten, mittels dem die von der Auffangwanne
65 aufgefangene verschmutzte Flissigkeit durch ein
gesteuertes Offnen eines der Verschlussorgane in
eine der drei Sammelrinnen 55, 61, 62 geleitet wer-
den kann, wobei dies primar von der aufgespritzten
Flussigkeit abhangt, bei der es sich um reines Was-
ser, um solches mit Reinigungsmittel, um Wasser
mit Zusatzen oder anderem handeln kann.

Die Abwasser in den Aufnahmerinnen 55, 61, 62
werden fur die Klarung Uber nicht néher veran-
schaulichte Abflussleitungen zu einer Klaranlage
gefuhnt. Eine solche Klaranlage funktioniert in an
sich herkdmmlicher Weise und sie ist daher nicht
mehr im Detail erlautert. Mit dieser Anlage wird das
Abwasser von Schlammen etc. gefiltert, Ol abge-
schieden und von Chemikalien gelost. Zum Teil
wird das geklarte Abwasser wieder zurlick in die
Versorgungsrinnen 56, 57 gefiihn, in welche Uber-
dies frisches Wasser und entsprechende Reini-
gungs- und andere Mittel beigefiigt werden.

Die gesamte Abluft wird wahrend der Reinigung
ber Kanale 51 abgefihrt und ebenfalls auf konven-
tionelle Art gereinigt und zusammen mit frischer
Luft Ober Zuluftkanale 52, 53 seitlich wieder in den
Waschraum eingeblasen.

Durch die erfindungsgemasse Anordnung der
Waschanlage 10 sind optimale Voraussetzungen fir
ein komplettes und vereinfachtes Recycling der Ab-
wasser und der Abluft geschaffen worden.

Fig. 4 und Fig. 5 zeigen nochmals die Portale
und insbesondere die Anordnung der Blrsten am
Portal 70. Ein weiterer erfindungsgeméasser Vorteil
besteht in der fir die Front- und Heckseite einge-
setzten Biirste 26, die derart ausgebildet ist, dass
sie der effektiven Aussenform der Front- und Heck-
seite eines Fahrzeuges 16, wie bspw. durch die Lo-
komotive in Fig. 4 dargestellt ist, angepasst werden
kann. Hierdurch lasst sich die Aussenform der
Birste 26 all den bekannten Formen bei den mo-
dernen Ziigen entsprechend einstelien. Die Biirste
26 ist aus drei aneinander gereihten Einzelbirsten
67, 68 zusammengesetzt, welche jeweils eine An-
triebsachse 67°, 68 aufweisen, die Uber Kardange-
lenke 69 oder dergleichen gelenkig miteinander
drehverbunden sind. Aussen sind die Achsen 67’
drehbar am Portal gelagert und mit einem entspre-
chenden Antrieb 71 kénnen dieselben in Rotation
versetzt werden. Mittels beidseitig am Portal 70
schwenkbar gehaltenen Zylindern 73 oder derglei-
chen kénnen die Antriebsachsen 67’ der aussensei-
tigen Blrsten 67 in horizontaler Ebene, ausgehend
von einer Geraden, beidseitig Uber einen Winkelbe-
reich eingestellt werden. Dieser Winkelbereich be-
wegt sich angenéhert innerhalb der beiden in Fig. 5
dargesteliten Positionen dieser Birsten 26. Die Ein-
zelbiirsten 67, 68 sind fernerhin jeweils noch mit ei-
ner leicht konkaven Aussenform ausgestaltet, damit
sich in jeder Winkelstellung eine annahernd unge-
brochene Aussenlinie 74 ergibt. Diese Birsten 26
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erlauben somit ein Einreiben sowohl der Front- als
auch der Heckseite, Ausserdem kann die Winkel-
stellung wéhrend dem Birsten in jeder beliebigen
Hohenstellung verandert werden.

Die Erfindung ist mit den oben erlauterten Aus-
fhhrungsbeispielen ausreichend dargetan. Sie liesse
sich selbstverstandlich noch in anderen Varianten
dartun. So kénnte zum Beispiel ein sehr langer Ei-
senbahnzug in getakteter Reihenfolge gewaschen
werden, bei dem Teil um Teil des bei jedem
Waschvorgang stillstehenden Zuges gereinigt wiir-
de.

Patentanspriche

1. Verfahren zum Reinigen von Fahrzeugen, ins-
besondere von Schienenfahrzeugen (16), bei dem
mindestens ein Fahrzeug (16) in eine Durchgangs-
halle (12) gefihrt und darin von einer Reinigungs-
einrichtung (20) mit das Fahrzeug umgebenden
Portalen (21, 25, 25, 30, 70) gewaschen wird, da-
durch gekennzeichnet, dass die Reinigungseinrich-
tung (20) aus mindestens drei unabhangig von-
einander, zumindest tber einen Teilbereich der Hal-
lenlange verschiebbaren Portalen (21, 25, 25, 30,
70) gebildet ist, welche beim Reinigen nacheinan-
der in gleicher Richtung entlang dem insbesondere
stillstehenden Fahrzeug (16) verschoben werden.

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Reinigungseinrichtung (20} ein
erstes Portal (21) aufweist, welches beim Verschie-
ben die Fahrzeugaussenseiten auf eine gewlinschte
Temperatur erwarmt oder kihit und hernach ein
Reinigungsmittel auftragt, dass mittels eines zwei-
ten und vorzugsweise eines dritten Portals (25, 25)
in einem definierten Zeitabstand nach dem Auftrag
des Reinigungsmittels die Vorder-, die Heckseite,
die Seitenwande und das Dach mittels Bursten (26,
27, 29) gereinigt werden und dass abschliessend
die Fahrzeugaussenseiten von einem dritten oder
vierten Portal (30) wahrend dessen Verschiebung
gespuit werden und optionsweise eine Nachbe-
handiung der Fahrzeugfenster und der Aussenseite
erfolgt.

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dass die Durchgangshalle (12)
wahrend dem Waschvorgang gegen aussen hin ab-
geschlossen ist und somit das anfallende Abwasser
und die Abluft annadhernd volistandig aufgefangen
und durch ein jeweiliges Recyclingverfahren gefiltert
und Verunreinigungen aus diesen entfernt werden.

4. Vertahren nach Anspruch 3, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die bei den Portalen (21, 25, 25, 30,
70) jeweils anfallenden Abwasser annahernd voll-
standig aufgefangen und fUr das nachfolgende Re-
cyclingverfahren separiert in eine Sammelrinne ge-
leitet werden.

5. Verfahren nach einem der Anspriiche 2 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, dass mittels eines nicht
naher dargestellten Detektiermittels der Verschmut-
zungsgrad des Fahrzeuges festgestellt wird und
hieraus die Menge pro Flache des Reinigungsmit-
tels und/oder die Vorschubgeschwindigkeiten der
Portale angepasst werden.

6. Waschanlage zur Durchfiihrung des Verfah-
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rens nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
zum Reinigen von Fahrzeugen (16), insbesondere
von Schienenfahrzeugen, mit einer Durchgangshalle
(12), durch welche ein oder mehrere Fahrzeuge
(16) hindurchftihrbar sind und mindestens eine das
jeweilige Fahrzeug umgebende Reinigungseinrich-
tung (20) vorgesehen ist, wobei die Reinigungsein-
richtung das Fahrzeug umgebende Portale (21, 25,
25, 30, 70) aufweist, dadurch gekennzeichnet, dass
die Reinigungseinrichtung (20) aus mindestens drei
Portalen gebildet ist, welche unabhéngig voneinan-
der angetrieben und nacheinander entlang dem vor-
zugsweise stillstehenden Fahrzeug (16) verschieb-
bar ausgebildet sind, wobei das erste Portal (21)
eine Einrichtung zur Erzeugung einer gewiinschten
Temperatur der Fahrzeugaussenseiten und eine
solche zum Auftragen eines Reinigungsmittels auf-
weist, indessen am zweiten Portal (21, 25, 25, 70)
Reinigungsbursten (26, 27, 29) und am dritten Por-
tal eine Splleinrichtung ausgebildet ist.

7. Waschaniage nach Anspruch 6, dadurch ge-
kennzeichnet, dass jeweils flir die Durchgangshalle
(12) zwei blockweise arbeitende Reinigungseinrich-
tungen (20) vorhanden sind, welche vorzugsweise
gleichzeitig je eine Halifte des Fahrzeuges reinigen.

8. Durchgangshalle fir eine Waschanlage nach
Anspruch & oder 7, dadurch gekennzeichnet, dass
die Durchgangshalle (12) mehrere nebeneinander
angeordnete, sich annahernd Uber den gesamten
Verschiebebereich der Portale (21, 25, 25, 30, 70)
erstreckende Sammelrinnen aufweist, welche unter-
halb der Auflageflache fur das Fahrzeug, insbeson-
dere Schienen (15), angeordnet sind.

9. Durchgangshalle nach Anspruch 8, dadurch
gekennzeichnet, dass die Sammelrinnen als Auf-
nahmerinnen (55, 61, 62) des Abwassers und als
Versorgungstinnen (56, 57) ausgebildet sind, wobei
aus Letzteren die Flussigkeiten zu den Portalen
(21, 25, 25", 30) gesteuert entnehmbar sind.

10. Portal fur eine Waschanlage nach Anspruch
6 oder 7, dadurch gekennzeichnet, dass das Portal
(21, 25, 25, 30) u-formig ausgebildet und ihm auf
der Unterseite eine Auffangwanne (65) zugeordnet
ist, mittels der die an die Aussenseite des Fahrzeu-
ges (16) aufgetragene oder aufgespritzte Flussigkeit
aufgefangen und ein am Ablauf (66) dieser Auffang-
wanne (65) vorgesehenes steuerbares Verschluss-
organ das Abwasser in eine wahlbare Sammelrinne
leitet.

11. Portal fir eine Waschanlage nach Anspruch
6 oder 7, dadurch gekennzeichnet, dass die fur die
Reinigung der Front- und Heckseite des Fahrzeu-
ges (16) eingesetzten Blrsten (26) derart ausgebil-
det sind, dass sie der effektiven Aussenform der
Front- und Heckseite des Fahrzeuges anpassbar
sind.

12. Steuerungseinrichtung fiir eine Waschanlage
nach Anspruch 6 oder 7, dadurch gekennzeichnet,
dass ein Messgerat vorzugsweise am ersten das
Fahrzeug (16) passierenden Portal (21) vorgesehen
ist, welches die Aussenabmessungen des Fahrzeu-
ges Uber die gesamte Lange misst und speichert,
dass anhand der gespeicherten Messdaten die Stel-
lungen der Reinigungsbirsten (26, 27, 29) in jeder
Position des Fahrzeuges festlegbar sind.
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