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Elekiromotorycznie poruszane kolo napedowe
Patent trwa od dnia 25 lutego 1958 r.

Wyhnalazek dotyczy kola napedowego poru-
szanego elektromotorycznie, stosowanego w
wyciggarkach, kolowrotach, a zwlaszcza w wy-
ciggarkach kopalnianych.

Znane sg kola napedowe, w ktérych w prze-

- ciwstawieniu do zwyklych urzadzenn z oddziel-
. nie osadzonym silnikiem, wieniec kota wyko-"

nany jest jako wirnik silnika elektrycznego,

© a stojan umieszczony jest w $rodku kola, Na

skutek takiego wykonania osie ko6t napedo-
wych, podobnie jak waly kél napedowych na-

" pedzanych oddzielnym silnikiem, znajdowaty

sie ponadto pod obcigzeniem momentu obrotu
sily napedowej i wymagaly odpowiedniego wy-
konania. :

Wedlug wynalazku kolo napedowe jest wy-
konane w taki sposob, iz moment akcji silni-
ka oddzialywuje bezposrednio na urzgdzenie
nosne liny, a jego moment reakcji na podsta-
we stojana. Wedlug wynalazku szczegdlnie ko-
rzystne jest osadzenie wirnika na $cianie bocz-

- nej ilub na pia$cie kola napedowego. Ponie-

- n

waz tak utworzony zesp6t kola napedowego
i silnika wymaga {ylko dwoich 1lozysk ze-
wnetrznych, mozliwe jest osadzenie kola na
niedzielonych lozyskach tocznych, podczas gdy
znane. wykonanie z oddzielnym napedem wy-
magalo, przy ulozyskowaniu na lozysku tocz-
nym po stronie napcdowej, stosowania dzie-
lonego albo bardzo duzego lozyska tocznego.
Cato$é konstrukcji bez uszczerbku na wytrzy-
malosé daje sie zmniejszyé i staje sie przez to
1zejsza. W pordéwnaniu z konstrukcjg koét na-
pedowych wyposazonych w silnik wbudowany
w wieficu kola, kolo napeddswe wedlug wyna-
lazku odznacza sie tym, Ze elementy napedo-
we i lozyska sa latwo dostepne i moina je
wymieniaé. - Dzigki znacznemu zmniejszeniu
ciezaru poruszanych mas osiaga sie oszczedno$-
ci na energii i zmniejsza sie tarcie.

Zaleca sie stosowanie wkleslego kolektora
silnika napedowego zemiast wypuklego jak do-
tycheczas. Dzigki temmu moZzna zmniejszyé sze-
rokoéé silnika, bowiem kolektor mozna umief-



- miskach w fundamencie,

‘wycinka kolowego. Dzieki temu celem wymia- -
s ¢ . bocznej osadzi¢ z jednej jego strony koinierz,

ci¢ w wirniku. Ma to korzystny wplyw zwlasz-
cza przy wyciagarkach wieiowych, gdzie
oszczednodé miejsca ma duiy wplyw na wiel-
kofé wiesy. , ‘ ' '
Podpory -dla lozysk k6! napedowych, spo-
czywajace  na odpowiednio uksztaltowanych
posiadajq  ksztait

ny lub naprawy wirnika mozna podpore wysu-
naé z fundamentu przez jej skrecenie, w prze-
ciwnym razie nalezaloby dla wysuniecia Io-
2ysk przewidzieé z boku odpowiednie wolne
miejace. Dzicki urzadzeniu wedlug wynalazku,
kolo napedowe mozna wykonaé w wymiarach
zredukowanych, tak ze bedzie moglo praco-
- waé w nieduzej przestrzeni. '

Urzqdezenie moze mieé zastosowanie do kél -

napedowych o wale przechodzgcym, jak réw-
niez do k6t napedowych bez takiego walu.
W tym ostatnim przypadku wykonanie kota
napedowego staje sie jeszcze bardziej uprosz-
czone. Powinno sie jednak wtedy zastosowaé

Sfrodki umozliwiajace prowadzenie prébnego

biegu silnika przed jego wmontowaniem.

W urzadzeniu wedlug wynalazku korpus
wirnika osadzony koinierzowo na $cianie bocz-
nej kola napedowego bezosiowego posiada
ksztalt nasunigtych na siebie cylindréw, przy.
czym na zewnetrznym cylindrze umieszcza
sie wirnik, a na cylindrze wewnetrznym lo-
zysko. Do cylindra $rodkowego wsuwa sie wal
~ takze przy jalowym biegu silnika. Powyzszy
wal moze byé osadzony na stale w cylindrze
wewnetrznym, Wtedy wirnik posiada ksztalt
_ kola, w ktérym wieniec kola stuzy do osadze-
nia wirnika a piasta jako lozysko, podczas
gdy polgczenie miedzy wienicem i piastg sta-
nowig Zebra usztywniajace jak szprychy.

Korpus wirnika moze byé odlewem. Jesli
wal podczas biegu prébnego zostanie wsuniety
do cylindra wewnetrznego, to zgodnie z wy-
nalazkiem koiice walu mogg wystawaé z jed-
nej lub z obu stron cylindra wewnetrznego
i mogq shluzyé jako czopy lozyskowe, a mia-
nowicie koniec watlu po stronie zewnetrznej
wirnika stuzyé moze jako czop przez caly
czas pracy urzgdzenia, a koniec walu po stro-
nie zabudowanej korpusu wirnika uzywany
jest jedynie w czasie biegu prébnego.

Z uwagi na to, ze wirnik przytwierdzony

jest bezpodrednio do korpusu, a utozyskowanie:

polgczone jest na stale z tym korpusem, iloéé

koniecznych polaczefi kolnierzowych zostaje

znacznie zmniejszona.

Korzysine jest réwniez to, iz czop lozyskowy
po drugiej stronie kola napedowego jest fcie-
ty i osadzony na stale w wydrgzeniu wsporni-
ka kola napedowego. Ksztalt wspornika kola
napedowego wedlug wnalazku jest bez zna-
czenia, o ile tylko zapewni odpowiednig sta-
tecznoéé. O ile samo kolo napedowe jest wy-
starczajgco -mocne, to moina w jego $ciance

a-w drugiej $cianie cze§é¢ piasty dla osadzenia

. écietego czopa, albo czopa lozyskowego i koi-

nierza skladajacego sie z jednej czesci.

W celu zabezpieczenia kola napgdowego przed
obcigzeniami dzialajacymi- przy 'czestych ha-
mowaniach wskutek oddzialywania osiowo dzia-
lajagcych hamulcéw, przewidziano wedlug wy-
nalazku, iz dfwignie hamulcowe naciskajg na
przeciwlegle sobie miejsca tarczy, polqczonej
na stale z przenoénig linowa. W ten sposéb
naciski hamulca dzialajace na tarcze hamul-
cowa nie dzialajg na konstrukcje preenoéni
linowej. Tarcza moze stanowié $ciane boczng
napedu lub tez byé tarczq hamulcows o0sa-

_ dzona mmiej wiecej w irodku mechanizmu

napedowego. Mo#na ' réwniez tarcze hamulco-
wa ulozyskowaé niezaleznie od -napedu lub tez
obie czedci polaczyé sztywno wspélnym walem.
Dzialanie, zgodnie z opisem wynalazku osiggd
sie’ rowniez - wtedy, - jefli ‘' w tarczy znajduja
sie kanaly lub otwory celem chlodzenia. Ka-
naly. te nie moga byé¢ duze. Istnieje bowiem oba-
wa, Ze mogg byé zduszone pod wpltywem
duzego nacisku wystepujacego przy hamowa-
niu. Do takiego zduszenia nie mozna oczywis-
cie dopuscié. )

Dzigki temu, ze hamulec osiowy dziala tyl-
ko na tarcze hamulcowe, moina nie tylko
zbudowaé lzejszy mechanizm napedowy, lecz
réwniez sam hamulec moze byé wykonany
w prostszej postaci. A zatem diwignie hamul-
cowa mozna osadzi¢ obrotowo na jednym
koficu we wspolnym lozysku. Nacisk hamujgcy
osiaga si¢ przy tym w ten sposéb, ie diwig-
nie hamulcowe w postacl prostych pretéw
przyciggane sa ku sobie wolnymi koficami.
Moment przyciggajacy uzyskuje sie przy tym
na drodze pneumatycznej lub hydraulicznej
na skutek cisnienia cylindréw, albo bezpo-
Srednio za pomocsg diwigni, ewentualnie po-
przez kulaki, Zaleca si¢ przy tym, aby przy"
sterowaniu za pomocg kulakéw mozna bylo
osiggngé zmienny stosunek miedzy skokiem
drazka hamulcowego : drogg diwigni hamul-
cowej, albo skokiem cylindra hamulcowego.
Osiagga sie to dlatego, e hamulec mozna nie-
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zaleznie od obcigzenia napedu szybko nacig-
gaé i zwalniaé.

Celem wyréwnania nieréwnomiernego zuzy-
cia okladziny hamulca mozna je podz.ielié na
réwne segmenty o grubofci malejgcej.

Korzystne jest, je§li diwignia hamulcowa
bedzie umieszczona pod katem 90° do kierun-
ku sily wypadkowej naciggu linowego. JeSli
wypadkowa naciggu linowego dziala stale -na
to samo miejsce lozyska Srodka napedowego,
wéwcezas jest to niekorzystne dla lozyska. W
urzadzeniu wedlug wynalazku kierunek dzia-
tania drazka hamulcowego na tarcze hamulco-
w3 dobiera sie w taki sposéb, Zze przy hamo-
waniu w obu kierunkach, ktére jak wiadomo
przy wyciggach kopalnianych zajmuje znaczna
cze$¢ okresu roboczego, wypadkowa naciggu
linowego waha sie w zakresie pewnego sek-
tora obwodu lozyska, przez co lozysko nie jest
lokalnie obcigzone. Diwignie hamulcowe trze-
ba w tym celu tak umie$cié, by kierunek sily
przeciwdzialajgcej sile hamowania przesuniety
byl o okolo 90° w stosunku do wypadkoweJ
ciggu linowego.

Zamiast jednej pary diwigni hamulcowych
mozna réwniez przewidzieé¢ kilka par dzwigni,
rozmieszczonych na obwodzne kola hamulco-
we(o.

-Zewnetrzng sile hamujaca mozina przeniesé
przegubem do hamuleca, ktoéry znajduje sie
dokladnie na gléwnej osi ukladu hamulcowego,
to znaczy na linii §rodkowej miedzy punktami
ciezkcéci powierzchni hamowanej, to jest na
liniach przepalawiajacych powierzchnie hamo-
wang kaidej diwigni. Przez to, ze sila hamo-
wania dziala tylko w kierunku pionowym do
osi glownej kola napedowego unika sie two-
rzenia skladowych sit hamowania, dzialaja-
cych w ianych kierunkach i odksztalca;acych
uklad hamulcowy.

Aby caly uklad hamulcowy tworzyl soba
pewien rodzaj drazka kolankowego, ktory
dzieki przegubowemu zawieszeniu nie oddzia-
lywuje szkodliwymi silami na kolo napgdowe
i tym samym chroni w znacznej mierze -kon-
strukcje napedowa, przewiduje sie, ze konce
utozyskowania kazdej pary drazkéw hamul-
cowych umieszczone s3 wspolnie w jednym
przegubie, ktéry znajduje sie dokladnie, jak
tylko mozliwe, na glownej osi hamulcowej.

‘Miedzy przegubem, ktérym przenoszona jest
sila i drgzkiem hamulcowym, przewidziana
jest przekladnia drazkowa o takiej konstrukcji,
ze juz przy bezpoSrednim dzialaniu na drazek
hamulcowy nastepuje przeniesienie sily na

diwignie hamulcowsy. Stosunek przekladni jest
ponadto zwiekszony w zakresie ukladu hamul-
cowego, co stanowi znaczny postep W poréw-
naniu ze znanymi urzgdzeniami hamulcowymi,
gdyz ramie diwigni od punktéw ulozyskowa-
nia az do punktéw przenoszenia sily, powodu-
jacych $ciaganie diwigni, jest wieksze niz od-
leglo$¢ miejsc ulozyskowania od okladzin ha-
mulca.

Korzystne jest, jeSli diwignia przenoszaca
sile hamowania na drgzek hamulcowy, na
przyklad diwignia kolankowa, opierala sig
w taki spos6b na dragzku hamulcowym, aby
zaden czop nie by! narazony na skrecenie.
Rozpérka sprezynowa na jednej diwigni ha-
mulcowej lub na ocbu dzwigniach stuzy do
zwalniania hamulca.

Wspélny przegub lozyskowy kazdej pary
drazkéw hamulcowych jest zgodnie z wyna-
lazkiem regulowany. Mozna to osiagngé na
przykiad w ten sposéb, ze oba konce ulozysko-
wan umieszcza sie¢ obrotowo na tréjkatnej ply-
cie, na wierzcholku ktorej znajduje sie wspél-
ny punkt przegubowy pary drazkéw hamulco-
wych, a z boku znajduja sie wystepy, ktére
osadzone s3 na przeciwnych plaszczyznach, na
przyklad przy pomocy lacznikéw, Srub itp.
lub tez osadzone sg z pewnym luzem miedzy
wystepem i plaszczyznami oparcia, albo ela-
stycznie za pomocg sprezyn, podkladek gumo-
wych lub tym podobnych. W ten sposéb moz-
na wyréwnaé osiowe przesuniecie maszyny
i dopasowaé do ukladu hamulcowego.Jesli ko-
o hamulcowe, na ktére dzialaja drazki ha-
mulcowe wypadnie 2z polozenia normalnego
wskutek przesunieé osiowych w kole napedo-
wym mozna nieznaczny moment w miejscach
laczacych plytke 1{rdjkatng z plaszczyzng
przeciwng wyréwnaé elastycznosciag cze$ci pod-

" pierajgcych. Przy zgodnym wedlug wynalazku

polozeniu przegubu loiyskowego w osi glow-
nego urzadzenia hamulcowego powstaje przez
przesuniecie kota napedowego tylko male ramie
dzwigni. Poniewaz kolo napedowe moze sie
przesuwac, lepiej jest plyte lozyskowa oprzeé
przy pomocy sprezyn na plaszczyzZnie przeciw-
nej. Zamiast jednej plyty lozyskowej, punkty
lozyskowe kazdej diwigni hamulcowej moga
réwniez byé polaczone przekladniami z wspél-
nym przegubem w osi hamulca.

Wedlug wynaldazku mozna wreszcie umiedcié
ukiad dzwigni pomiedzy przycigganymi ku so-
bie koncami drazka hamulcowego, a punktem
zaczepienia zewnetrznej sily hamowania, le-
zacym w plaszczyZnie tarczy hamulcowej i jesli



punkt ten nie znajduje si¢ na gléwnej osi ha-
malca. Dzieki temu sily hamowania obu diwig-
ni hamulcowych sg réwne.

Ulodyskowania diwigni hnmulcowych sg
zgodnis 2 wynalaxkiem nastawne, na pezykiad
w ten sposéb, ie wsporniki diwigni hamulco-
wyech znajdujq sie w tulejkach mimosérodowych.
W ten 3p0séb modna nastawi¢ diwigniq ha-
mulcowg dokladnie w stosunku do koita ha-
mulcowego, przy postepujacym zaé zuzyciu
wykladzsiny osiagnaé moina wyréwnanie i obie
diwignie hamulcowe dociskaé stale z jednako-
wq sils do kola hamulcowego.

Temu samemu celowi stuiy jedno lub kilka
urzqdzen przewidzianyeh zgodnie z wynalaz-
kiem do przestawienia miejsc przenoszenia
_zewnetrznej sily hamujgcej.’ '

Zamiast drazks pociggowego na koficach
drgtk6éw hamulcowych stosowaé mozna réw-
niez strzemie obejmujgce drgiki hamulcowe.
W ten sposéb moina dowolnie dobieraé miej-
see przenoszenia dla sily éciagajacej belki ha-
mulcowe. Ponadto oslagga si¢ dla calego ukla-
du hamulcowego zwarta budowe zajmujacy
malo miejsca.

Na rysunku przedstawiony jest przyklad
wykonania urzadzenia. Fig. 1 przedstawia prze-
kréj podluiny kola. riapgdowego wyciggu ko-
palnianego z silnikiem osadzonym 2z boku, fig.
2 - podobny ptrzekr6j podiluiny przez kolto
napgdowe bez wahy, fig. 3 — tarcze hamujacy
z dratkiem hamulcowym dla kola napedowego
w widoku z boku, fig. 4 — te tarcze w wido-
ku z gbry, tig. 5 — w skali powieckszonej kon-
ce diwigni hamulcowych wedlug fig. 4 z prze-
gubem przenossgcym zewnetrzng sile hamo-
wania, a fig. 6 i 7 przedstawiaja w widoku
z boku { w widoku z géry uklad hamulcowy
z miejscem przenoszenia sily znajdujgcym sie
w plaszczyznie tarczy hamulcowej i ukladem
déwigni - przenoszgcym silq hamowania na
drazki hamulcowe.

- Kolo napedowe wedlug ﬁg 1 osadzone w lo-
zyskach 4, 5 na osli 6 sklada sie zasadniczo ze
sefan bocznych 1, 2 i bebna na line 3, przy
czym kolo to jest napedzane silnikiem elek-
trycznym, przytwierdaonym $rubami 7 do $cia-
ny 1. Silnik elektryczny sklada sie zasadniczo
ze statora 8 i wirnika 9 obracajgcego sie wraz
z kolem napedowym, oraz kolektora 9a. Eo-
zyska 4, 5 kola napedowego spoczywaja na
podporach 10 z pewnym luzem w miskach 11
~ossdzonych w fundamencie, przy czym pod-
poérki 10 sy przytwierdzone Srubami do misek
fundamentowych 11. Miski 11 i podpérki 10

maja na obwodzie zewnetrmym ksztait kolisty.
Na skutek tego podporki 10 moima latwo wy-
montowywaé. Fundament nie potrzebuje wiec
mieé¢ dla wymontowania i wmontowania wirni-
ka rozszerzonych Wycie¢ celem Wwysuniecia
podpérek z bocznej fciany. v

W podanym przykladzie wykonania na fig.
2, kolo napedowe nie jest osadzome na osi 6,
lecz przymocowane do wspornika 6a. Wirmnik 9
silnika elelttrycznego, umleszczonego z boku,
spoczywa bezpoirednio na korpusie 12, ktéry
sklnda sie z cylindrm zewnetrznego 13 1 cy-
lindra wewnetrznego 14 oraz kolnlerza 15 i ze-
ber usztywniajacych 16. Zanim silnik  elek-
tryczny zostanie polaczony ze wspomikiem 6a
motna silnik ten poddaé prébie dzialania. W
tym celu wprowddza sie nie uwldowdony na
rysunku wal biegu prébnego do cylindra 14
i uruchamia sie sflnik, Korpus 12 ulotyskowa—'
ny jest w lotyskach watkowych 4.

Po druglej stronie umieszczony jest $ciety
wal 17 na wsporniku 6a, shuzacy czedciowo jako
czop dla lozyska 5

Celem hamowania kola napedowego przewi-
dziano oddzielnie ulozyskowang tarcze hamul-
cowa 18 (fig. 3 i 4), z ktora wspoldziala dra-
zek hamulcowy 19 z wykladzing hamulca 20.
Wykladzina 20 sklada sie z kilku segmem.bw
o powierzchni jednakowej co do wielkosci,
a réinej co do grubosci, przy czym grubosé
wzrasta w miare oddalenia segmentéw od cen-
trum ulozyskowania diwigni 21. Z wolnym
koricem drgzka 1y wspoldziala zagieta na kon-
cu diwignia 22, poprzez krazek 23 i wspornik
24. Przez przyciggniecie dfwigni 22 powoduje
sie przesuniecie drazka 19° w mostku 25 az
do polozenia, w ktérym oprze sie on o tar-
cze. Nie uwidoczniona sprwna stuzy do zwal-
niania hamulca.

Na fig. 5 przedstawiono mny przyktad wy-
konania diwigni hamulcowych .wedlug tig. 3
i 4. Drazek hamulcowy 19’ posiada na koncu
wystep 26 ze sworzniem 27, ktéry laczy draiek
19’ z diwignig kolankowsa 28. Diwignia 28 po-
laczona jest sworzniem 29 z drazkiem 30, kt6-
ry na drugim koricu za pomocy sworznia 31
polaczony jest z dratkiem hamulcowym 19”.
Na wolnym koficu diwigni 28 znajduje sie
weglebienie, w ktére zachodzi czesé kulista 32
dragzka hamulcowego 33. Sprezyna 34 sluzy
do rozstawiania drazkéw hamulcowych, gdy
ma by¢ on zwolniony. Przegub 32 znajduje sie
na gléwnej osi hamulcowej ukladu, ktéra prze-

chodzi przez drodki przepalawiajace okladzine

hamulcows. Wspdlny przegub lozyskowy na
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drugim kotttu -drgikovw hamuleowych znajduje
si¢ na gléwnej osi hamulca. Jest on umiesz-
czony na elastycznej plycie tréjkgtnej, spo-
c¢zywajacej na sprezynie, na stale polgczonej
2a. pomocg Srub lub lacznikéw z powierzchniq
przeciwlegly.

Wedlug fig. 6 i 7 tarcza 18 $ciskana Jest
przez drazki 19 i 19’ na skutek dziatania ukla-
du diwigniowo-przegubowego. Istotne dla - te)
konstrukcji jest to, by przegub kulowy: 36
(fig. 6) lezal w plaszczyinie tarczy hamulcowe:
¢hoé poza ta tarczg. Przy poruszaniu ku do-
lowi diwigniq 36° ulozyskowana na nakladce
36” cigglo 37 przenosi si¢ na plytke katowa
38, powodujgc jej wychylenie woké? kutaka .39,
przytwierdzonego do drazka 19°. Dzigki temu
cieglo 40 przytwierdzone do kulaka 41 .przy-
cigga draiek 19”. Dzieki takiej konstrukcji sity
hamowania uzyskiwane przez oba drazki zo-
stajg lepiej wyr6wnane jak przy zastosowaniu
jakiegokolwiek innego sztywnego ukiadu.

Zastrzezenia patentowe .

1. Elektromotorycznic poruszane kolo nape-

dowe do wyciggarek i kolowrotéw, zwla-

szecza do wyciggarek -kopalnianych, zna-
‘mienne tym, ze wirnik (9) jest przytwier-
dzony do dciany bocznej (I) lub piasty
kota napedowego albo tez do obu elemen-
_téw réwnoczefnic za pomoca kolnierza,
dzieki czemu moment akcji silnika oddzia-
lywuje bezpofrednio na przenosnie linio-
wii, a jego moment reakcji na podstawe

+  stojana.

2. Kolo napedowe wedlug zastrz. 1, znamien-
ne tym, ze korpus wirnika (9), przytwier-
dzony kolnierzowo z boku kola napedowe-
go, jest wykonany w 'postaci wsunietych
na siebie cylindréw, oraz ze na cylindrze
zewnetrznym umieszczony jest wirnik (9),
4 na cylindrze wewnetrznym lozysko (4),
oraz ze przy biegu probnym silnika w cy-
lindrze wewnetrznym umieszczony. jest wat.

3. Kolo napedowe wedlug zastrz. 1 i 2, zna-
mienne tym, ze wystajgce kofice urzadze-

10.

nia. sluigcego do przyjecia walu biegu
prébnego sluizg jako czopy lozyskowe.
Kolo napedowe wedlug zastrz. 1—3, zna-
mienne tym, ze czop walu po drugiej stro-
nie kola napedowego stanowi. sciety walek
(17) na stale zamocowany w wydrgZeniu
podstawy (6a) kola napedowego.

Kolo napedowe wedlug zastrz. 1—4, zna-
mienne tym, ze szczeki hamulcowe (19, 19,
19”) sa tak osadzone, ze oddzialywyjg
w miejscach znajdujgcych sie naprzeciw

. siebie na tarcze przytwierdzong na stale .

do urzadzenia nosnego liny.

Kolo napedowe wedlug zastrz. 1—5, zna-
mienne tym, ze szczeki hamulcowe (19, 19,
19”") sg osadzone na jednym kosicu obra-
calnie’ we wspélnym lozysku, a z drugiego
konca parami dociskajy sie do siebie.
Kolo napedowe wedlug zastrz. 1—6, zna-
mienne tym, Ze ma przegub, znajdujacy
sie na gléwnej osi hamulca, ktéry przeno-
si ‘na ukiad hamulcowy zewnetrzng sile
powodumcq hamowanie.

Kolo napedowe wedlug zastrz. 1—7, zna-
mienne. tym, -ze miedzy przegubem przej-
mujacym sile i drgzkiem hamulcowym

‘znajduje sie¢ przekladnia dzwigniowa.

Kolo napedowe wedlug zastrz. 1—6, zna-
mienne tym, e miedzy miejscem przeno-
szenia zewnetrznej sily hamowania znajdu-
jacym sie w plaszezyinie kola hamulco-
wego a docigganymi do siebie koncami
drgzkéw ‘hamulcowych znajduje sie uklad
dzwigniowy (36, 36, 37, 38, 40).

Kolo napedowe wedlug zastrz. 9, znamien-
ne tym, ze przewidziane sg tuleje mime-
srodowe albo inne nastawne urzadzenia
dla miejsc uloiyskowania drgzkéw hamul-
cowych celem ich dopasowania do po-

wierzchni “hamowania.

Aktiengesellschaft Elsenhutte
Prinz Rudolph

Zastepca: dr Andrzej Au
rzecznik patentowy
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