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(54) Motorisch gesteuertes Fliigeltor
(57) Bei einem motorisch gesteuerten Flugeltor (1) mit

der Mbdglichkeit einer unabhangigen manuellen
Bedienung der einzelnen Fligel, bestehend aus
einem festen Flugel (2 und einem
Durchgangsfligel (3), welche Uber Zugstangen (4,
5) mit einem Motorantrieb (6) verbunden sind, ist
erfindungsgeman mindestens eine der Zugstangen
(4, 5) als funktionell entkoppelbare Zugstange (5)
ausgeflhrt und der obere Bereich des
Durchgangsfllgels (3) ist mit einem
Rastmechanismus (7) versehen, bestehend aus
einem Gehéause (8), in welchem sich ein Stift (10)
befindet, dessen eines Ende herausziehbar in eine
Aussparung (13) eingeschoben ist, welche im
Endbereich  der  funktionell  entkoppelbaren
Zugstange (5) hergestellt ist, wobei der
Rastmechanismus (7) Uber ein
Verbindungselement (11) mit einem
Schwenkmechanismus (12) verbunden ist, wobei
als Schwenkmechanismus (12) die Turklinke oder
ein Schalter dient.

Wichtiger Hinweis:
Die in dieser Gebrauchsmusterschrift enthaltenen Anspriche wurden vom Anmelder erst nach Zustellung des Recherchenberichtes Uberreicht (§ 19 Abs.4

GMG) und lagen daher dem Recherchenbericht nicht zugrunde. In die dem Recherchenbericht zugrundeliegende Fassung der Anspriche kann beim
Osterreichischen Patentamt wahrend der Amtsstunden Einsicht genommen werden.
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Beschreibung

BEREICH DER TECHNIK

[0001] Die technische L&sung betrifft ein motorisch gesteuertes Fligeltor mit der Mdglichkeit
einer unabhangigen manuellen Bedienung der einzelnen Fligel.

GEGENWARTIGER STAND DER TECHNIK

[0002] Ubliche motorisch bediente Fliigeltore sind mit einem gemeinsamen Antrieb mit einer
festen Zugstange flr jeden der Torfliigel ausgestattet, was jedoch keine Méglichkeit bietet,
einen der beiden Fliigel unabhangig von dem anderen zu bedienen. Der Nachteil eines solchen
Systems besteht darin, dass es den Durchgang einer Person durch einen Torflligel nicht ermég-
licht und man also immer beide Torfligel gleichzeitig 6ffnen muss.

[0003] Eine bisher bekannte Lésung dieses Problems besteht darin, dass jeder Torfligel mit
einem selbststandigen Antrieb ausgeristet wird. Diese Losung ist jedoch finanziell anspruchs-
voll und fiir das Offnen nur eines der Fligel muss man den entsprechenden Antrieb entblocken,
was jedoch zur Abnutzung der Notmechanik dieses Antriebs flihrt, welche normalerweise nur
fir Notfalle wie Energieausfall und Havariesituationen, jedoch nicht fur eine alltagliche wieder-
holte Verwendung konstruiert ist.

[0004] Das Ziel der technischen Lésung besteht darin, ein motorisch bedientes Fllgeltor mit der
Méglichkeit einer unabh&ngigen manuellen Bedienung der einzelnen Fligel vorzustellen und
auf diese Weise die oben erwahnten Nachteile des derzeitigen Standes der Technik zu beseiti-
gen.

GEGENSTAND DER TECHNISCHEN LOSUNG

[0005] Die oben erwahnten Nachteile werden gréBtenteils beseitigt durch Verwendung von
motorisch gesteuerten Flligeltoren mit der Méglichkeit einer unabhangigen manuellen Bedie-
nung der einzelnen Fligel, des festen Flligels und des Durchgangsfliigels, welche mittels Zug-
stangen mit einem Motorantrieb verbunden sind, wobei zumindest eine Zugstange als funktio-
nell entkoppelbare Zugstange ausgefihrt ist, und der obere Teil des Durchgangsfliigels mit
einem Rastmechanismus ausgestattet ist, bestehend aus einem Gehduse, in dem ein Stift
eingesetzt ist, dessen eines Ende herausziehbar in eine Aussparung eingeschoben ist, welche
sich im Endbereich der funktionell entkoppelbaren Zugstange befindet, wobei der Rastmecha-
nismus Ober ein Verbindungselement mit einem Schwenkmechanismus verbunden ist, wobei
als Schwenkmechanismus die Tlrklinke oder ein Schalter dient.

[0006] In einer vorteilhaften Ausfiihrung ist der Endbereich der funktionell entkoppelbaren
Zugstange bolzenartig ausgefiihrt, mit der funktionell entkoppelbaren Zugstange Uber eine
Gelenkverbindung verbunden und in eine Lagerung eingeschoben, welche sich auf dem Durch-
gangsfligel befindet.

[0007] In einer anderen vorteilhaften Ausfiihrung ist die funktionell entkoppelbare Zugstange als
teleskopische Zugstange ausgeflihrt, bestehend aus einer duBeren hohlen Zugstange, in wel-
cher verschiebbar die innere Zugstange eingesetzt ist, wobei ein Ende der teleskopischen
Zugstange mit einem Motorantrieb und das andere Ende der teleskopischen Zugstange mit
dem Durchgangsfliigel verbunden ist.

[0008] In einer anderen vorteilhaften Ausflihrung ist der Rastmechanismus auf der funktionell
entkoppelbaren Zugstange oder in einer Lagerung oder auf dem Durchgangsfliigel befestigt.

[0009] In einer anderen vorteilhaften Ausflhrung besteht der Rastmechanismus weiter aus
einem Elekiromagneten.

[0010] In einer anderen vorteilhaften Ausflihrung wird als Verbindungselement ein Stahlseil, ein
Draht, ein Band oder eine Stromleitung zur Ubermittlung des Signals vom Schwenkmechanis-
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mus verwendet.

[0011] In einer anderen vorteilhaften Ausflhrung befindet sich die Lagerung auf dem Durch-
gangsfligel, im oberen Teil des Durchgangsfliigels.

UBERSICHT DER FIGUREN IN BEIGELEGTEN ZEICHNUNGEN

[0012] Die technische Lésung wird im Weiteren durch Zeichnungen vorgestellt, wobei die Fig.1
eine schematische Ansicht einer ersten Ausfliihrung des motorisch gesteuerten Fligeltors mit
der Moglichkeit einer unabhangigen manuellen Bedienung seiner einzelnen Fliigel entspre-
chend der technischen Lésung zeigt, Fig. 2 eine detaillierte Darstellung des Rastmechanismus
der ersten Ausflihrung des motorisch gesteuerten Fliigeltors mit der Méglichkeit einer unabhan-
gigen manuellen Bedienung seiner einzelnen Fligel entsprechend der technischen Ldsung
veranschaulicht, Fig. 3 die Seitenansicht der ersten Ausfiihrung des motorisch gesteuerten
Fligeltors mit der Méglichkeit einer unabhdngigen manuellen Bedienung seiner einzelnen FI-
gel entsprechend der technischen Lésung zeigt, Fig. 4 eine schematische Draufsicht auf eine
zweite Ausflhrung des motorisch gesteuerten Fligeltors mit der Mdglichkeit einer unabhangi-
gen manuellen Bedienung seiner einzelnen Fligel entsprechend der technischen Lésung dar-
stellt, Fig. 5 eine detaillierte Darstellung des Rastmechanismus der zweiten Ausflihrung des
motorisch gesteuerten Flugeltors mit der MdAglichkeit einer unabhangigen manuellen Bedienung
seiner einzelnen Fllgel entsprechend der technischen Lésung zeigt und Fig. 6 die Seitenan-
sicht der zweiten Ausfuhrung des motorisch gesteuerten Fligeltors mit der Mdglichkeit einer
unabhangigen manuellen Bedienung seiner einzelnen Fligel entsprechend der technischen
Lésung zeigt.

AUSFUHRUNGSBEISPIELE DER TECHNISCHEN LOSUNG

[0013] Fig. 1 zeigt in der Draufsicht das motorisch gesteuerte Fllgeltor 1 mit der Moglichkeit
einer unabhangigen manuellen Bedienung seiner einzelnen Fligel entsprechend der ersten
Ausfihrung der technischen Ldsung. Das Tor 1 besteht aus einem festen Fligel 2 und aus
einem Durchgangsfliigel 3. Der feste Fllgel 2 ist Uber eine feste Zugstange 4, welche vom Tor 1
funktionell nicht entkoppelbar ist, mit einem gemeinsamen Motorantrieb 6 verbunden. Der
Durchgangsfliigel 3 ist mit dem gemeinsamen Motorantrieb 6 Uber eine funktionell entkoppelba-
re Zugstange 5 verbunden, welche vom Tor 1, beziehungsweise vom Durchgangsfliigel 3 funk-
tionell entkoppelbar ist. Unter dem Terminus ,funktionell“ soll verstanden werden, dass die
funktionell entkoppelbare Zugstange 5 sich nur nach einem mechanischen oder anderen Impuls
vom Tor 16st, es handelt sich hier also nicht um ihr physisches Abbauen vom Tor 1. Im Bereich
der Verbindung des Durchgangsfligels 3 und der funktionell entkoppelbaren Zugstange 5 be-
findet sich der Rastmechanismus 7, der zur Lésung der Verbindung des Durchgangsfliigels 3
mit der funktionell entkoppelbaren Zugstange 5 und also auch mit dem Motorantrieb 6 dient.

[0014] Wie aus dem Detail der Fig. 2 ersichtlich ist, besteht der Rastmechanismus 7 aus dem
Gehéuse 8, in welchem der Stift 10 federnd eingesetzt ist. Die Abfederung des Stifts 10 wird in
der vorgestellten Ausfiihrung durch die Feder 9 erreicht. Ein Ende des Stifts 10 ist durch das
Verbindungselement 11 mit dem am Durchgangsfliigel 3 angebauten Schwenkmechanismus 12
verbunden und das andere Stiftende ist in die Aussparung 13 eingesteckt, welche im Endbe-
reich der funktionell entkoppelbaren Zugstange 5 hergestellt ist. Entsprechend der vorgestellten
Lésung befindet sich die Aussparung 13 in einem bolzenartigen Endbereich 15 der funktionell
entkoppelbaren Zugstange 5 und ist nach unten, zum Rastmechanismus 7 gerichtet. Der bol-
zenartige Bereich 15 ist mit der funktionell entkoppelbaren Zugstange 5 mittels des Gelenk-
sticks 18 verbunden und wird in die Lagerung 16 eingeschoben, welche sich im oberen Bereich
des Durchgangsfliigels 3 befindet.

[0015] Als Verbindungselement 11 wird in der vorgestellten Ausflihrung ein Stahlseil verwen-
det. Man kann jedoch auch einen Draht, ein Band oder ein anderes bekanntes festes und wi-
derstandsfahiges Verbindungselement verwenden.
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[0016] Als Schwenkmechanismus 12 wird in der vorgestellten Lésung eine Tirklinke verwen-
det.

[0017] In der Ruhestellung, wenn der Stift 9 teilweise in die Aussparung 13 eingeschoben ist,
sichert der Rastmechanismus 7 eine feste Verbindung des Durchgangsfliigels 3 mit der funktio-
nell entkoppelbaren Zugstange 5 und Uber sie mit dem Motorantrieb 6.

[0018] Wenn man nur den Durchgangsfligel 3 des Tors 1 éffnen will, wird durch die Betétigung
des Schwenkmechanismus 12 und Ziehen am Verbindungselement 11 der Stift 9 aus der Aus-
sparung 13 herausgezogen, wodurch die Verbindung zwischen dem Durchgangsfligel 3 und
der funktionell entkoppelbaren Zugstange 5, beziehungsweise dem bolzenartigen Endbereich
15, unterbrochen wird. Danach kann der Durchgangsfliigel 3 ohne Einschaltung des Motoran-
triebs 6 manuell gedffnet werden. Der feste Fligel 2 bleibt auch weiterhin mittels der festen
Zugstange 4 mit dem Motorantrieb 6 verbunden und geschlossen.

[0019] Aus der Fig. 3 ist ersichtlich, dass die funktionell entkoppelbare Zugstange 5 nach ihrer
Lésung vom Durchgangsfliigel 3 in der Stellung gehalten wird, in welcher sie sich im Moment
der Entkopplung befunden hat. Dazu dient das Halteelement 17, ausgefiihrt zum Beispiel als
Magnet, mechanische Sperre oder eine andere bekannte Vorrichtung, die man zur Lagefixie-
rung von stangenartigen Gegenstanden mit Vorteil verwenden kann.

[0020] Nach einer anderen, hier nicht abgebildeten Lésung wird der Stift 10 mittels Elektromag-
net bewegt, welcher auf eine vom Schwenkmechanismus 12 erzeugte Anregung reagiert. Es
kann ein elektromagnetischer Impuls sein, Ubertragen durch das Verbindungselement 11, zum
Beispiel ein Stromkabel. Als Schwenkmechanismus 12 kann in einem solchen Fall auch ein
Schalter verwendet werden.

[0021] In der Fig. 4 ist das motorisch gesteuerte Fllgeltor 1 mit der Mdglichkeit einer unabhén-
gigen manuellen Bedienung seiner einzelnen Fligel entsprechend der zweiten Ausfihrung der
technischen L&sung abgebildet. Gegenliber der vorhergehenden Ausfiihrung ist hier die funkti-
onell entkoppelbare Zugstange 5 als teleskopische Zugstange 50 ausgefiihrt, bestehend aus
einer auBeren hohlen Zugstange 50a, in der verschiebbar eine innere Zugstange 50b einge-
setzt ist.

[0022] Wie aus der Fig. 5 ersichtlich ist, ist ein Ende der teleskopischen Zugstange 50, im
vorgestellten Beispiel das Ende der inneren Zugstange 50b, schwenkbar mit dem Motorantrieb
6 verbunden, und das andere Ende der teleskopischen Zugstange 50, im vorgestellten Beispiel
das Ende der auf3eren teleskopischen Zugstange 50a, schwenkbar mit dem Durchgangsfligel 3
verbunden. Die schwenkbaren Verbindungen sind im vorgestellten Beispiel als Gelenkverbin-
dungen 19 ausgebildet.

[0023] Die detaillierte Abbildung des Rastenmechanismus 7 und seine Anordnung gegenuber
der teleskopischen Zugstange 50 ist detailliert in der Fig. 6 veranschaulicht. Wie aus der Abbil-
dung ersichtlich ist, ist der Rastmechanismus 7 auf der duf3eren Zugstange 50a aufgesetzt. In
der Ruhestellung, in welcher der Stift 9 teilweise in die Aussparung 13 eingeschoben ist, welche
in einem Teilbereich der inneren Zugstange 50b hergestellt ist, sichert der Rastmechanismus 7
eine feste Verbindung des Durchgangsfligels 3 mit der inneren Zugstange 50b und lber sie mit
dem Motorantrieb 6.

[0024] Wenn man nur den Durchgangsfligel 3 des Tors 1 6ffnen will, wird durch die Bewegung
des Schwenkmechanismus 12 Uber das Verbindungselement 11 der Stift 10 aus der Ausspa-
rung 13 herausgezogen, was die Verbindung zwischen der auBeren Zugstange 50a und der
inneren Zugstange 50b der teleskopischen Zugstange 50 I6st. Die teleskopische Zugstange 50
bleibt auch weiterhin sowohl mit dem Durchgangsflliigel 3, als auch mit dem Motorantrieb 6
verbunden, aber sie ermdglicht gleichzeitig eine selbststandige Bewegung des Durchgangsfli-
gels 3 unabhangig vom Motorantrieb 6.

[0025] Der feste Fligel 2 bleibt auch weiterhin lber die feste Zugstange 4 mit dem Motorantrieb
6 fest verbunden und geschlossen.
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[0026] Auch in dieser zweiten Ausfihrung der vorgestellien technischen Ldésung kann der
Rastmechanismus 7 mit einem Elektromagneten eingesetzt werden.

[0027] Beide oben erwahnte Lésungen bieten auch die Méglichkeit, nach der Entsperrung des
Motorantriebs 6 auch beide Torfligel 2 und 3 gleichzeitig manuell zu 6ffnen, so wie bei den
bisher bekannten Lésungen.

[0028] Die Verwendung dieser technischen Lésung ist glnstig bei Fligeltoren, die zusammen
mit einem Motorantrieb bedient werden, aber bei welchen es gleichzeitig notwendig ist, den
Durchgang nur tber einen der Fligel zu ermdglichen, und zwar ohne Abschaltung des Motoran-
triebs beider Fligel.
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Anspriiche

1. Motorisch gesteuertes Fllgeltor (1) mit der Mdglichkeit einer unabhangigen manuellen
Bedienung der einzelnen Fligel, bestehend aus einem festen Flligel (2) und einem Durch-
gangsfligel (3), welche Uber Zugstangen (4, 5) mit einem Motorantrieb (6) verbunden sind,
dadurch gekennzeichnet, dass mindestens eine der Zugstangen (4, 5) als funktionell ent-
koppelbare Zugstange (5) ausgefiihrt ist und der obere Bereich des Durchgangsfliigels (3)
mit einem Rastmechanismus (7) versehen ist, bestehend aus einem Gehaduse (8), in wel-
chem sich ein Stift (10) befindet, dessen eines Ende herausziehbar in eine Aussparung
(13) eingeschoben ist, welche im Endbereich der funktionell entkoppelbaren Zugstange (5)
hergestellt ist, wobei der Rastmechanismus (7) Uber ein Verbindungselement (11) mit ei-
nem Schwenkmechanismus (12) verbunden ist, wobei als Schwenkmechanismus (12) die
Tarklinke oder ein Schalter dient.

2. Motorisch gesteuertes Fligeltor nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der
Endbereich der funktionell entkoppelbaren Zugstange (5) als bolzenartiger Teil (15) ausge-
fOhrt ist, der mit der funktionell entkoppelbaren Zugstange (5) Uber eine Gelenkverbindung
(18) verbunden und in eine Lagerung (16) eingeschoben ist, welche sich auf dem Durch-
gangsfligel (3) befindet.

3. Motorisch gesteuertes Fllgeltor nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
funktionell entkoppelbare Zugstange (5) als teleskopische Zugstange (50) ausgefiihrt ist,
bestehend aus einer duBeren hohlen Zugstange (50a), in welcher verschiebbar eine innere
Zugstange (50b) eingesetzt ist, wobei ein Ende der teleskopischen Zugstange (50) mit dem
Motorantrieb (6) und das andere Ende der teleskopischen Zugstange (50) mit dem Durch-
gangsfligel (3) verbunden ist.

4. Motorisch gesteuertes Fllgeltor nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der
Rastmechanismus (7) auf der funktionell entkoppelbaren Zugstange (5, 50) oder in einer
Lagerung (16) oder auf dem Durchgangsfliigel (3) befestigt ist.

5. Motorisch gesteuertes Fllgeltor nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der
Rastmechanismus (7) weiter aus einem Elektromagneten besteht.

6. Motorisch gesteuertes Fligeltor nach Anspruch 1 oder 5, dadurch gekennzeichnet, dass
als Verbindungselement (11) ein Stahlseil, ein Draht, ein Band oder eine Stromleitung zur
Ubermittlung des Signals vom Schwenkmechanismus (12) verwendet wird.

7. Motorisch gesteuertes Fligeltor nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die
Lagerung (16), welche sich auf dem Durchgangsfliigel (3) befindet, im oberen Teil des
Durchgangsfligels (3) platziert ist.

Hierzu 3 Blatt Zeichnungen
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