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(67) Die Erfindung betrifft eine Ubergangskupplung fiir Schienenfahrzeuge. Die Ubergangskupplung weist an einer
selbstandigen Kupplung, insbesondere Willison-Kupplung 1 einen seitlich auskragenden Haken 10 auf, in welchen
eine Kuppelkette 11 einhiingbar ist. Am Riegelgetriebe 6, insbesondere am Riegelnocken 7' der Kupplung 1 befindet
sich eine seitlich auskragender Nocken 15, welcher die Seitenwandung 4 der Kupplung 1 in Kupplungsiéngsrichtung
verschieblich durchragt. In der Kuppelstellung des Riegelgetriebes 6 befindet sich der Ansatz 15 vor der Offnung 17
des Hakens 10, beim Verstellen des Riegelgetriebes 6 in dessen Entkupplungsstellung verschiebt sich der Ansatz 15
nach riickwirts, wobei er eine in den Haken 10 eingehédngte Kuppelkette aus dem Haken 10 vardrangt und somit ein
Entkuppeln bewirkt. Zuriickversetzt zum Haken 10 kann an der Seitenwandung 10 ein den Auswerfvorgang
unterstiitzender Nocken 12 vorgesehen sein.
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Patentanspriiche:

1. Ubergangskupplung zum Kuppeln eines eine Zughakenkupplung mit einem eine selbsttétige
Kupplung, insbesondere eine Willisonkupplung aufweisenden Schienenfahrzeug, wobei die
selbsttétige Kupplung ein in eine Kupplungs- und eine Entkupplungsstellung einstellbares
Kupplungsgetriebe sowie an einer ihrer Langsseiten (Seitenwandung) oder an ihrer Oberseite einen
auskragenden Haken zum Einhéngen einer Kuppelkette aufweist, gekennzeichnet durch einer, dem
Haken (10) zugeordneten Auswerfer (15), der mit dem Kupplungsgetriebe (6) bei dessen Umstiellen
von der Kupplungs- in die Entkupplungsstellung zum Auswerfen einer in den Haken (10)
eingehéngten Kuppelkette (11) bewegbar ist.

2. Ubergangskupplung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da der Auswerfer (15)
kinematisch mit dem Riege!nocken (7') des Riegelgetriebes (6) gekoppelt ist.

3 Ubergangskupplung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daf3 der Auswerfer (15)
klnematlsch mit dem Riegel (7) des Riegelgetriebes (6) gekoppelt ist.

4. (Jbergangskupplung nach Anspruch 2 und 3. dadurch gekennzeichnet, daB der Riegelnocken (7')
bzw. der Rieg3l (7) als Auswerfer einen seitlich bzw. nach oben auskragenden, die den Haken (10)
tragende Seiten- baw. Deckenwandung (4) der Willisonkupplung (1) in Kupplungslangsrichtung
verschieblich durchragenden Ansatz (15) mit nach auBen bzw. oben und nech vorne abgeschrégt
verlaufender Riickflache (16) aufweist, der sich in der Kupplungsstellung vor der Offnung {17) des
Hakens (10) befindet und bei Rlickbewegen des Riegels (7) in dessen Entkupplungsstellung in eine
die Offnung (17) zumindest voriibergehend abdeckende Stellung bewegt.

5. Ubergangsk. nplung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dal sich an der Seiten- bzw.
Deckenwandung (4) der Willisonkupplung (1) zur Offnung (17) des Hakens (10) zuriickversetzt eir:
seitlich bzw. nach oben auskragender Nocken (12} mit nach auBen bzw. oben und nach riickwiérts
abgeschrégt verlaufender Vorderfléche (13) befindet. :

6. Ubergangskupplung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, da® der Haken (10), der Ansatz (15)
und der Nocken (12) etwa horizontal zur Seite auskragend angeordnet sind.

Hierzu 1 Seite Zeichnung

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft eine Ubergangskupplung zum Kuppeln eines eine Zughakenkupplung mit einem eine selbsttatige
Kupptung, insbesondere eine Willison-Kupplung aufweisenden Schieneniahrzeug, wobei die selbsttétige Kupplung ein in eine
Kupplungs- und eine Entkupplungsstellung einstellbares Kupplungsgetriebe sowie an giner |hrer Langsseiten oder an ihrer
Oberseite einen auskragenden Haken zum Einhéngen einer Kuppelkette aufwaeist.

Charakteristik des bekannten Standes der Technik

Eine Ubergangskupplung der vorstehend genannten Art in Verbindung mit einer Willisonkupplung ist beispielsweise aus der
DE-0S 1455210, Fig.3 und 4, bekannt. Es ist auch bereits vorgesch:lagen worden, den Haken nach oben auskragend an der
Oberseite der Willisonkupplung anzuordnen. Eine derartige Ubergangskupplung bereitet jedoch beim Entkuppeln bewegter
Fahrzeuge, wie es insbesondere im Rangierbetrieb und beim Zerlegen eines Zuges vermittels eines Ablaufberges erforderlich
ist, Schwierigkeiten, wie nachfolgend fiir das Zugzerlegen mittsis eines Ablaufberges e:viutert wird:

Vor Uberfahren des Ablaufberges sind die Kuppelketten vcn mit Zughakenkupplurigen ausgeriisteten Schienenfahrzeugen
durch Verléngern ihres Spannschlosses zu lackern, diirfen jedoch aus Sicherheitsgriinden gegen ungewol!lte Zugtrennungen
noch nicht ausgehangt werden. Erstam Ablaufberg selbst werden die gelockerten Kuppelketten von der Wagenseite aus mittels
einer Stange aus dem jeweiligen Zughaken ausgehangt. Bei der Ubergangskupplung nach der erwdhnten DE-OS ist die
Kuppelkette jedoch nur von einer Fahrzeugseite aus zugénglich, von der anderen Fahrzeugseite aus verdeckt die Willison-
Kupplung den Haken, so dai3 von dieser Seite aus kein Aushangen mitte!s einer Stange méglich ist. Bei an der Oberseite
angeordnetem Haken muf eine sehr kurze Kuppelkette verwendet werden, deren Auswerfen mittels einer Stange schwierig ist.
Bei einer Ubergangskupplung nack: ig. 1 und 2 der erwihnten DE-OS 1455210 ist an einer Seitenwand der Willisonkupplung
eine Kuppelkette angelenkt, welche in den Zughaken einer Zughakenkupplung einhéngbar ist. Hier ist also eine besondere,
zusétzliche Kuppelkette erforderlich, wodurch der Bauaufwand erhéht wird. AuBerdem befindet sich im gekuppelter Zustand die
Willisonkupplung relativ nahe des Hakens der Zughakenkupplung und be rindert hierdurch ein Aushdngen der Kuppelkette
mittels einer Stange. Einen dhnlichen Mangel wsist eine Ubergangskuppl ing nach der DE-PS 1050361 auf, nach welcher an
einem Mit:elpufferkupplungskopf eir e vermittels eines Schraubgetriebes in ihrer Linge verstellbare, gesonderte Kuppelkette
vorgesehen ist. Zusétzlich weist dies2 Ubergangskupplung noch den Mangel auf, daB die Kuppelkotte relativ kurz ist, wodurch
das Aushéngen aus dem Haken der Zughakenkupplung vermittels einer Stange zusétzlich erschwert wird. Mit entsprechenden
Schwierigk » ten bzw. Méngeln sind auch anderweitig erforderliche Entkupplungsvorgénge bewegter Fahrzeuge behaftet.
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Ziel der Erfindung

Es ist das Ziel der Erfindu 1g, eine Uberg 1gskupplung fiir Schienenfahrzeuge zur Anwendung zu bringen, welche hohe
Gebrauchswerteigensct aften insbeson . ire auf dem Gebiet das Unfallschutzes gewahrleistet.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine I2bergangskupplung zum Kuppeln sines eine Zughakenkupplung aufweisenden
Schienenfahrzeuges zu schaffen, daR nach derr Lackern der Kuppelkette ein einfaches und sicheres Entkuppein mdoglich ist.
Diese Aufgabe wird nach dar Erfindung dadurct. geldst durch einen dem Haken zugeordneten Auswerfer, der mit dem
Kupplungsgetriebe bei dessen Umstellung von der Kupplungs- in die Entkupplungsstellung zum Auswerfen einer in den Haken
eingehéingten Kuppelkette beweghar ist. Bei einer derart ausgebildeten Ubergangskupplung ist es somit mdglich, nach dem
Lockern der Kuppelkette durch Verlangern ihres Spannschlosses das Riegelgetriebe der selbsttatigen Kupplung in die
Lasestellung zu bringen, wobei der Auswerfer die Kuppelkette aus dem Haken auswirft und die beiden Schienenfahrzeuge
entkuppelt. Das Einstellen der Losestellung des Riegelgetriebes ist allgemein von beiden Fahrzeugseiten mittels eines tblichen
Betétigungssystems, das zumeist als ein Betétigungsgestange ausgebildet ist, in einfacher und gefahrloser Weise méglich. Ein
waeiterer, wesentlicher Vorteil ist darin zu sehen, daB bei allen Entkupplungsvorgingen, an denen eine selbsttatige Kupplung
beteiligtist, stets das Betatigungssystem bzw. Betétigungsgestinge in gleicher Weise zu bedienen ist; hierdu,ch wird die Gefahr
von Fehlbedienungen gemindert.

Esistim Sinne der Erfindung, daR der Auswaerfer kinematisch mit dem Riegelnocken des Riegelgetrisbes gekuppelt ist.
Ausgestaltet ist die Erfindung dadurch, da der Auswerfer kinematisch mit Jem Riegel des Riegelgetriebes gekoppeltist. Es ist
eine Ausbildungsform der Erfindung, daR der Riegelnocken bzw. der Riegel als Auswerfer einen seitlich bzw. nach oben
auskragenden, die den Haken tragende Seiten- bzw. Deckenwandung der Willisonkupplung in Kupplungsténgsrichtung
*serschieblich durchragenden Ansatz mit nach auBen bzw. oben und nach vorne abgeschragt verlaufender Riickfliche aufweist,
dersich in der Kupplungsstellung vor der Offnung des Hakens befindet und bei Riickbewegen des Riegels in dessen
Entkupplungsstellung in eine die Offnung zumindest voriibergehend abdeckende Stellung bewegt.

Sinnvoll ist die Zrfindung ausgebildet, daR sich an der Seiten- bzw. Deckenwandung der Willisonkupplung zur Offnung des
Hakens zur(ickversetzt ein seitlich bzw. nach oben auskragender Nocken mit nach auBen bzw. oben und nach riickwirts
abgeschrégt verlaufender Vorderflache befindet, wobei der Haken, der Ansatz und der Nocken etwa horizontal zur Seite
auskragend angeordnet sind.

Ausfihrungsbeispiel

In der Zeichnung ist ein Ausfiihrungsbeispiel fiir eine nach der Erfindung ausgebildete Ubergangskupplung schematisch
dargestelit.

Die Zeichnung zeigt ein besonders flach ausgebildetes Riegelgetriebe einer Willisonkupplung. im Ausfiihrungsbeispiel wird vom
Prinzip eines derartigen Riegelgetriebes ausgegangen, wobei ein der dortigen , Zugstange” entsprechendes Teil im folgenden
als Riegelnocken bezeichnet wird. Es ist jedoch selbstversténdlich méglich, auch andersartige Riegelgetriebe gemiR der
Erfindung auszubilden.

Die Willisonkupplung 1 weist an ihrer vorderen Stirnseite eine ihr Kupplungsmaul 2 zur einen Seite begrenzende, feste
StoBklaue 3 auf, welche nach riickwarts in eine Seitenwandung 4 der Willisonkupplung 1 iibergeht. An die Seitenwandung 4
grenztinnerhalb der Willisonkupplung 1 eine Ausnehmung 5 an, welche der Aufnahme eines Riegelgetriebes 6 dient: Das
Riegelgetriebe 6 weistim wesentlichen einen Riege! 7 auf, der in eine vordere, dargestelite Kupplungs- und eine riickwartige, aus
dem Kupplungsmaul 2 zuriickgezogene Entkupplungsstellung einstelibar ist. Weiterhin weist das Riegelgetriebe 6 einen
Riegelnocken 7', einen nur angedeuteten Taster 8 sowie eine ebenfalls nur angedeutste Sperre 9 fiir den Riegel 7 auf. Der
Riegelnocken 7’ ist mittels eines nicht dargesteliten Betatigungssystems bzw. Betatigungsgestanges manuell verstellbar, seine
Kopplung mit dem Riegel 7 weist ein Leerspiel auf. Zur StoBklaue 3 zuriickversetzt befindet sich an der Seitenwandung 4 ein
seitlich auskragender Haken 10, in welchen eine Kuppelkette 11 einhangbar ist. Die Kuppelkette 11 kann vorzugsweise einer
iiblichen, imweiteren nicht dargesteliten Zughakenkupplung zugehéren, sie kann jedoch auch eine gesonderte Kuppelkette sein,
walche mit ihrem zweiten, nicht dargesteliten Ende in den Haken der nicht dargesteliten Zughakenkupplung einhangbar ist.

An der Suitenwandung 4 befindet sich zum Haken 10 zuriickversetzt ein zur Seite auskragender Nocken 12, dessen
Vorderfliiche 13 sich schrég zur Seite und niach riickwirts erstreckt. Etwa im Bereich das Hakens 10 und nach riickwirts bis in den
Bereich des Nockens 12 ist die Seitenwandung 4 mit einem Schlitz 14 versehen, welcher verschieblich von einem Ansatz 15
durchragtist. Der Ansatz 16 befindet sich am Riegelnocken 7' und kragt von diesem zur Seite aus, er ist mit dem Ringelnocken 7*
beweglich. In der Kupplungsstellung des Riegels 7 und des Riegelnocken 7' befindet sich der Ansatz 15 mit seiner schrig zur
Seite und nach vorne geneigt verlaufenden Riickflache 16 vor der Offnung 17 des Hakens 10; heim Riickbewegen des
Riegelnockens 7’ in dessen Entkupplungsstellung bewegt sich der Ansatz 15 ebenfalls nach riickwarts, wobei er zumindest
zeitweise in eine mit der Offnung 17 vertikal fluchtenda Lag 3 gelangt, also die Offnung 17 abdeckt. Bei dieser Rickverschiebung
des Ansatzes 16 gelangt ein in den Haken 10 eingehangter Abschnitt 18 der Kuppelkette 11 zur Anlage an die Riickfliche 16 und
bei deren Rickverschiebung an der Vorderflache 13, wodurch der Abschnitt 18 von der Seitenwandung 4 seitlich weg bis zum
Aushéingen aus aem Haken 10 verschoben wird; die Kuppelkette 11 wird somit aus dem Haken 10 ausgeklinkt und fallt von der
Willisonkupplung 1 ab. Dabei ist natiirlich Voraussetzung, daB die Kuppelkette 11 zuvor beispielsweise durch Ausschrauben
eines dblichen Spannschlosses verlangert und somit gelockert wurde. Das Verstellen des Riegelnockens 7' aus seiner
Kupplungs- in seine Entkupplungsstellung ist vermittels des erwihnten, nicht dargesteliten, Gblichen, von beiden
Fahrzeugseiten aus badienbaren Betétigungssystems bzw. Betétigungsgesténges fiir die Willisonkupplung 1 in gefahrloser und
einfacher Weise mdglich.

Es ergibt sich somit, daB zum Entkuppeln bewegter Fahrzeugs, insbesondere zum Zerlegen vines Zuges mittels eines
Ablaufberges, falls hierbel die durch die Ubergangskupplung gekuppelien Schienenfahrzeuge getrennt werden sollen, die
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Kuppelkette 11 vor Uberfahren des Ablaufberges durch Verlangerung zu lockern, aber noch nicht aus dem Haken 10 auszuhéingen
ist; eine vorzeitige ungewollte Zugtrennung ist damit ausgeschlossen. Erst unmittelbar zum Entkupplungsvorgang selbst, also
beispielsweise unmittelbar am Ablaufberg, ist das Riegelgetriebe 6 in seine Losestellung zu verstellen, wobei durch den Ansatz
16 die Kuppelkette 11 aus dem Haken 10 ausgeworfen sind und die beiden Schienenfahrzeuge somit entkuppelt werden. Die
Bedienung erfolgt dabei in der fiir Willisonkupplungen {iblicl #n Weise, so daR die Gefahr von Fehlbedienungen gering ist.

Der Schlitz 14 kann unterhalb oder oberhalb des Hakens 10 verlaufen, esistjedoch besonders zweckméBig, wenn erin der Ebene
des Hakens 10 und des Nockens 12 verlauft und beide in einen oberen und einen unteren Abschnitt teilt.

In Abénderung vom dargestellten Ausfihrungsbeispiel geniigt gegebenenfalls der Ansatz 15 allein zum Verdréngen der
Kuppelkette 11 aus dem Haken 10; in diesem Fall kann der Nocken 12 entfallen.

In weiterer Ab&nderung ist es auch maglich, den Ansatz 15 an einem anderen Teil als den Riegelnocken 7' des Riegelgetriebes 6
anzuordnen, wobei lediglich sicherzustellen ist, daR beim Verstellen des Riegelgetriebes 6 in die Losestellung der Ansatz 15 eine
den Abschnitt 18 aus dem Haken 10 verdréngende Bewegung ausfihrt. So ist es insbesondere maglich, den Ansatz 15 am Riegal
7 der Willisonkuppiung 1 anzuordnen; dabei ist jedoch das erwéhnte Leerspiel zwischen dem Kupplungsnocken 7' und dem
Riegel 7 zu beriicksichtigen, welches dann zwischen dem Betatigungssystem und dem Ansatz 15 wirksam ist.

In weiterer Abanderung konnen der Haken 10, der Ansatz 15 und gegebenenfalls der Nocken 12 nicht gemal dem
Ausfihrungsbeispiel horizontal zur Seite, sondern vertikal nach oben auskragend an der Oberseite der Willisonkupplung
angeordnet sein,

Auch von dem Prinzip der Willisonkupplung abweichende, selbsttatige Kupplungen sind mit einem dem Ansatz 15
entsprechenden Teil zum Auswarfen eingehéngter Kuppelkatten gemaB der Erfindung ausriistbar; das erwihnte Teil ist hierbei
ahnlich wie vorstehend beschrieben einem Haken der se!bsttatigen Kupplung zuzuordnen und mit dem Betétigungssystem
dieser Kupplung entsprechend zu koppeln.
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