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(57) Abstract: The invention relates to a motor vehicle, which is equipped with at least one motor vehicle door lock (4), and with a
mechanically operating unlocking/opening handle (2, 3) for the motor vehicle door lock (4). The handle (2, 3) is formed as a functional
clement (2, 3) connected to a motor vehicle body. In addition, the handle (2, 3) is coupled to the motor vehicle door lock (4) by way of an
interposed flexible connection means (7). Movements of the functional element (2, 3) relative to the motor vehicle body are transmitted
to the motor vehicle door lock (4) via the connecting means (7). According to the invention, the functional element (2, 3) is equipped with
a sliding element (8), which transmits the movements of the functional element (2, 3) to the connecting means (7) by tension/pressure.
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(57) Zusammenfassung: Gegenstand der Erfindung ist ein Kraftfahrzeug, welches mit zumindest einem Kraftfahrzeug-Tiirschloss (4),
ferner mit einer mechanisch wirkenden Entriegelungs-ZOffnungs-Handhabe (2, 3) fiir das Kraftfahrzeug-Tiirschloss (4) ausgeriistet ist.
Die Handhabe (2, 3) ist dabei als an eine Kraftfahrzeug-Karosserie angeschlossenes Funktionselement (2, 3) ausgebildet. AuBlerdem ist
die Handhabe (2, 3) unter Zwischenschaltung eines flexiblen Verbindungsmittels (7) mit dem Kraftfahrzeug-Tiirschloss (4) gekoppelt.
Bewegungen des Funktionselementes (2, 3) gegeniiber der Kraftfahrzeug-Karosserie werden tiber das Verbindungsmittel (7) auf das
Kraftfahrzeug-Tiirschloss (4) tibertragen. Erfindungsgemaf ist das Funktionselement (2, 3) mit einem Schiebeelement (8) ausgeriistet,
welches die Bewegungen des Funktionselementes (2, 3) per Zug/Druck auf das Verbindungsmittel (7) tibertragt.
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Beschreibung

Kraftfahrzeug

Die Erfindung betrifft ein Kraftfahrzeug, mit zumindest einem Kraftfahrzeug-
Turschloss, ferner mit einer mechanisch wirkenden Entriegelungs- /Offnungs-
Handhabe fur das Kraftfahrzeug-Turschloss, wobei die Handhabe als an eine
Kraftfahrzeug-Karosserie angeschlossenes Funktionselement, beispielsweise
Aullenspiegel oder AulRenkamera, ausgebildet ist, wobei ferner die Handhabe
unter Zwischenschaltung eines flexiblen Verbindungsmittels mit dem
Kraftfahrzeug-Turschloss gekoppelt ist, und wobei Bewegungen des
Funktionselementes gegentber der Kraftfahrzeug-Karosserie Uber das
Verbindungsmittel auf das Kraftfahrzeug-TUrschloss Ubertragen werden.

Bei einem Kraftfahrzeug des eingangs beschriebenen Aufbaus, wie es in der
DE 10 2013 009 070 A1 der Anmelderin vorgeschrieben wird, fungiert ein
Aullenspiegel als Notentriegelungs-/Notéffnungseinrichtung. Dazu kann der
Aullenspiegel zumindest 2zwei verschiedene Positionen, namlich eine
Einklappstellung und eine Normalstellung einnehmen. Der Aulenspiegel ist mit
einer Schwenkachse ausgerustet, deren Schwenkbewegungen auf das
Kraftfahrzeug-Turschloss Ubertragen werden.

Auf diese Weise kann das fragliche Kraftfahrzeug-Turschloss auch dann geéffnet
werden, wenn beispielsweise ein zugehdriger elektrischer Antrieb ausgefallen ist.
Denn mithilfe des Aullenspiegels gelingt eine simple und kostengunstige
konstruktive Umsetzung sowie einfache Bedienung der auf diese Weise
realisierte Notentriegelungs-/Notéffnungseinrichtung. Das hat sich grundsatzlich
bewahrt.

Allerdings besteht im Stand der Technik ein weitergehendes Bedurfnis
dahingehend, dass fur die Beaufschlagung des Kraftfahrzeug-Turschlosses
eingesetzte Funktionselement moglicherweise 6fter als zur Notéffnung bzw.
Notentriegelung zu nutzen. Auflerdem ist beim gattungsbildenden Stand der
Technik die mechanische KraftUbertragung insofern nicht ganz optimal geldst,
als Schwenkbewegungen eines L-férmigen Klapphebels im Inneren des
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Aullenspiegels auf einen Bowdenzug Uubertragen werden. Eine solche
Ausfuhrungsform ist dartber hinaus konstruktiv relativ aufwendig. Hier will die
Erfindung insgesamt Abhilfe schaffen.

Der Erfindung liegt das technische Problem zugrunde, ein derartiges
Kraftfanrzeug so weiterzuentwickeln, dass unter Berucksichtigung eines
konstruktiv einfachen und universell einsetzbaren Aufbaus die Kraftibertragung
auf das Kraftfahrzeug-Turschloss optimiert ist.

Zur Lo6sung dieser technischen Problemstellung ist ein gattungsgemaliies
Kraftfahrzeug im Rahmen der Erfindung dadurch gekennzeichnet, dass das an
die Kraftfahrzeug-Karosserie angeschlossene Funktionselement mit einem
Schiebeelement  ausgerUstet ist, welches die Bewegungen des
Funktionselementes per Zug/Druck auf das Verbindungsmittel tbertragt.

Im Rahmen der Erfindung und unterschiedlich zum gattungsbildenden Stand der
Technik nach der DE 10 2013 009 070 A1 werden folglich Bewegungen des
Funktionselementes gegenuber der Kraftfahrzeug-Karosserie auf das
Schiebeelement Ubertragen. Das Schiebeelement vollfuhrt dementsprechend
eine mehr oder minder ausgepragte Linearbewegung. Als Folge hiervon kann
mithilfe des Schiebeelementes ein Zug oder auch ein Druck auf das
Verbindungsmittel Ubertragen werden.

Da es sich bei dem flexiblen Verbindungsmittel vorteilhaft um einen Seilzug und
insbesondere Bowdenzug handelt, lassen sich solche Zug-/Druckbewegungen
seitens des Schiebeelementes konstruktiv besonders einfach und unter
Berucksichtigung geringer Kraftaufwendungen seitens eines Bedieners
Ubertragen. Hierbei geht die Erfindung von der Erkenntnis aus, dass zur
Beaufschlagung solcher Seilzlge und insbesondere Bowdenzige im
Allgemeinen eine Zug- oder Druckbeaufschlagung erforderlich ist. Diese wird
erfindungsgeman seitens des Schiebeelementes zur Verfugung gestellt.

Um das Schiebeelement zu den entsprechenden Linearbewegungen zu
veranlassen, muss das Funktionselement bewegt werden. In diesem
Zusammenhang ist dem Schiebeelement im Regelfall eine Feder zugeordnet,
welche das Schiebeelement nach seiner Beaufschlagung zuriickstellt. Bei der
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Feder kann es sich im einfachsten Fall um eine Schraubenwendelfeder handeln,
sodass das uUber das Funktionselement bei seiner Bewegung linear verstellte
Schiebeelement die Feder zunéachst beispielsweise komprimiert und nach
Beendigung der Beaufschlagung des Funktionselementes dafur sorgt, dass das
Schiebeelement seine Grundstellung wieder einnimmt.

Das alles gelingt unter Berucksichtigung eines konstruktiv einfachen und
besonders funktionsgerechten Aufbaus, der sich dartber hinaus durch geringe
Bedienkréafte auszeichnet. Denn die Bewegung des Funktionselementes wird im
Allgemeinen Uber ein zwischengeschaltetes Getriebe auf das Schiebeelement
Ubertragen, welches seinerseits eine mehr oder minder ausgepragte
Linearbewegung vollfuhrt. Diese Linearbewegung des Schiebeelementes
resultiert in einer Zug- oder Druckbeaufschlagung des Seilzuges bzw.
Bowdenzuges, die besonders kraftarm auf das Kraftfahrzeug-TUurschloss
Ubertragen werden kann, um dort fir ein Entriegeln oder Offnen sorgen zu
kénnen. Hierin sind die wesentlichen Vorteile zu sehen.

Nach weiterer vorteilhafter Ausgestaltung ist das Funktionselement schwenkbar
an die Kraftfahrzeug-Karosserie angeschlossen. Grundsatzlich kann das
Funktionselement aber auch linear verstellbar an die Kraftfahrzeug-Karosserie
angeschlossen werden. Im Falle einer Schwenkbeweglichkeit des
Funktionselementes gegenuber der Kraftfahrzeug-Karosserie wird eine
entsprechende Schwenkbewegung des Funktionselementes im Allgemeinen
Uber eine Getriebeanordnung in eine Translation des Schiebeelementes
umgesetzt. Sofern das Funktionselement linear verstellbar ausgebildet ist, ist
streng genommen eine zuséatzliche und zwischengeschaltete Getriebeanordnung
nicht ausdrucklich erforderlich, um die Linearverstellung des Funktionselementes
in die Translation des Schiebeelementes umzusetzen. Generell kann naturlich
auch in einem solchen Fall eine Getriebeanordnung zwischengeschaltet sein.
Das heifdt, in diesem Fall wird eine Linearverstellung des Funktionselementes
gegebenenfalls Uber die Getriebeanordnung in die Translation des
Schiebeelementes umgesetzt.

Ein besonders kompakter und konstruktiv einfacher Aufbau ist dadurch
gekennzeichnet, dass das Verbindungselement an das Schiebeelement
unmittelbar angeschlossen ist. Da es sich bei dem Verbindungselement



10

15

20

25

30

35

WO 2024/193752 PCT/DE2024/100184

4
vorteilhaft um einen Seilzug und insbesondere einen Bowdenzug handelt, kann
dieser beispielsweise mit einem endseitig einer Seele vorgesehenen Nippel
unmittelbar in das fragliche Schiebeelement eingehangt werden. Das andere
Ende des Bowdenzuges bzw. dessen Seele lasst sich dann mit dem dort
vorgesehenen Nippel beispielsweise in eine Sperrklinke einhadngen. Auf diese
Weise flhrt eine beispielhafte Schwenkbewegung des Funktionselementes dazu,
dass der zwischengeschaltete Bowdenzug mit einer Zugkraft oder einem Zug
beaufschlagt wird, welcher auf die Sperrklinke Gbertragen werden kann, um diese
von ihrem Eingriff mit einer Drehfalle abzuheben. Dadurch lasst sich eine
Notéffnung beispielsweise fur den Fall realisieren und umsetzen, dass ein
elektromotorischer Offnungsantrieb fir das Gesperre ausgefallen ist.

Grundsatzlich ist es naturlich auch mdéglich, Gber das Funktionselement und das
Verbindungsmittel das hieran angeschlossene Kraftfahrzeug-Turschloss zu
entriegeln bzw. eine Notentriegelung sicherzustellen Dann kann in einem
nachgeschalteten Offnungsvorgang dafur gesorgt werden, dass das
solchermalRen entriegelte Gesperre im Inneren des Kraftfahrzeug-Schlosses
beispielsweise manuell gedffnet wird.

Wie bereits erlautert, ist das Verbindungselement im Allgemeinen als Seilzug und
insbesondere Bowdenzug ausgebildet. Ein solcher Bowdenzug bzw. allgemein
ein Seilzug verfugt Uber geringe Abmessungen und lasst sich flexibel
insbesondere im Inneren der Kraftfahrzeug-Karosserie verlegen. Besonders
vorteilhaft ist es in diesem Zusammenhang, wenn das Verbindungselement
durch eine Befestigungsoéffnung des Funktionselementes hindurchgefuhrt ist.

Hierbei geht die Erfindung von der Erkenntnis aus, dass das Funktionselement
im Allgemeinen Uber eine Befestigungséffnung an die Kraftfahrzeug-Karosserie
angeschlossen ist. Diese Befestigungséffnung kann nun erfindungsgeman
zugleich dazu genutzt werden, das Verbindungselement durch die betreffende
Befestigungséffnung hindurch bis hin zum Kraftfahrzeug-Turschloss zu fuhren.

Im Allgemeinen sind das Funktionselement und das Kraftfahrzeug-Turschloss an
einer Klappe des Kraftfahrzeuges vorgesehen. Der Begriff Klappe ist dabei weit
auszulegen. Tatsachlich kann es sich bei der Klappe um eine Kraftfahrzeug-Tur,
eine Kraftfahrzeug-Heckklappe, eine Tankklappe, eine Ladeklappe etc. handeln.
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Generell sind auch Klappen im Inneren eines Kraftfahrzeug-Innenraumes in
diesem Zusammenhang moéglich und kénnen entsprechend beaufschlagt
werden.

Im Ergebnis wird ein Kraftfahrzeug zur Verfugung gestellt, bei dem das an die
Kraftfahrzeug-Karosserie angeschlossene Funktionselement eine doppelte
Funktionalitat Ubernimmt. Neben seiner originaren Funktion (beispielsweise zur
Widergabe des ruckwartigen und seitlichen Bereiches des Kraftfahrzeuges als
Aullenspiegel) fungiert das Funktionselement namlich zusatzlich und
erfindungsgemal als Handhabe, um beispielsweise ein Uber das flexible
Verbindungselement angeschlossenes Kraftfahrzeug-Turschloss zu entriegeln
oder zu 6ffnen. Das kann im Normalbetrieb ebenso wie im Notbetrieb erfolgen.
An der origindren Funktionalitdt des Funktionselementes &ndert sich hierdurch
nichts.

Handelt es sich beispielsweise bei dem Funktionselement um einen
Aullenspiegel, so uUbernimmt das Funktionselement primar die Funktion,
beispielsweise einem Fahrer den ruckwartigen und seitlichen Bereich des
Kraftfahrzeuges sichtbar zu machen. Gleiches gilt fur den Fall, dass anstelle
eines Aullenspiegels eine Aullenkamera zu dessen Ersatz vorgesehen ist. In
beiden Fallen dient der Aullenspiegel bzw. die Aulenkamera dazu,
beispielsweise den ruckwartigen seitlichen Bereich des Kraftfahrzeuges einem
Bediener anzuzeigen.

Erfindungsgemal tbernimmt nun das genannte Funktionselement eine weitere
zweite Funktionalitdt dergestalt, dass beispielsweise der AulRenspiegel
gegenuber der Kraftfahrzeug-Karosserie verschwenkt werden kann. Alternativ
hierzu ist es aber auch moglich, dass die Aullenkamera eine Bewegung
gegenuber der Kraftfahrzeug-Karosserie ausfuhrt. In diesem Fall wird man
meistens so vorgehen, dass die im Zusammenhang mit einer Aulenkamera
zwangslaufig vorgesehene Linse eingedrickt oder herausgezogen werden kann,
folglich in der Lage ist, eine Linearbewegung gegenuber einem zugehorigen
Gehause zur Aufnahme der AuRenkamera vollfhren zu kénnen.

Diese  Linearbewegung im Falle der Aullenkamera respektive
Schwenkbewegung bei einem Aullenspiegel wird nun erfindungsgeman jeweils
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auf das linear bewegbare Schiebeelement Ubertragen. Die Linearbewegung des
Schiebeelementes wird nun ihrerseits als Druck- oder Zugbewegung auf das
flexible Verbindungselement Ubertragen, welches dann seinerseits das
Kraftfahrzeug-Turschloss 6ffnet oder entriegelt, wie dies bereits beschrieben
wurde. Hierin sind die wesentlichen Vorteile zu sehen.

Nachfolgend wird die Erfindung anhand einer lediglich ein AusfUhrungsbeispiel
darstellenden Zeichnung naher erlautert; es zeigen:

Fig. 1 das erfindungsgemalie Kraftfahrzeug auszugsweise in einer
perspektivischen Ubersicht,

Fig. 2 einen AulRenspiegel als erste AusfUhrungsvariante als
Funktionselement und

Fig. 3A und 3B eine alternative Ausfuhrungsform mit einer AuRenkamera.

In den Figuren ist ein Kraftfahrzeug dargestellt, welches im Rahmen der
Wiedergabe nach der Fig. 1 auf eine Kraftfahrzeug-Seitentur 1 reduziert ist. Bei
der Kraftfahrzeug-Seitentlr 1 mag es sich im wiedergegebenen Beispielfall um
eine  Beifahrer-Seitentir handeln. Das gilt selbstverstandlich nicht
einschrankend. Denn grundséatzlich geht es an dieser Stelle um ein
Funktionselement 2, 3, welches an eine in diesem Fall nicht ausdricklich
dargestellte Kraftfahrzeug-Karosserie angeschlossen ist, namlich an die
Kraftfahrzeug-Seitentir 1 oder allgemein eine Klappe 1 als Bestandteil der
betreffenden Kraftfahrzeug-Karosserie.

Nach dem AusfUhrungsbeispiel handelt es sich bei dem Funktionselement 2, 3
entsprechend der Darstellung in den Fig. 1 und 2 um einen Aul3enspiegel 2,
wohingegen das Ausfuhrungsbeispiel nach den Fig. 3A und 3B mit einem
Funktionselement 3 in Gestalt einer Aullenkamera 3 arbeitet. In beiden Fallen
ubernimmt das betreffende Funktionselement 2, 3 neben seiner originéren
Funktion, das hei3t der bildlichen Wiedergabe des in Bezug auf das
Kraftfahrzeug ruckwartigen und seitlichen Bereiches erfindungsgemanR eine
weitere Funktion, fungiert namlich als Entriegelungs-/Offnungs-Handhabe fur ein
in der Fig. 1 lediglich angedeutetes Kraftfahrzeug-Turschloss 4.
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Tatsachlich ist das Kraftfahrzeug-Turschloss 4 nach dem Ausfuhrungsbeispiel im
Wesentlichen mit einem Gesperre 5, 6 aus Drehfalle 5 und Sperrklinke 6
ausgerustet. Mithilfe des als Handhabe arbeitenden Funktionselementes 2, 3
kann nun im Rahmen des Ausfuhrungsbeispiels die Sperrklinke 6 von ihrem
rastenden Eingriff mit der Drehfalle 5 abgehoben werden. Dazu ist die fragliche
Handhabe bzw. das Funktionselement 2, 3 unter Zwischenschaltung eines
flexiblen Verbindungsmittels 7 mit dem Kraftfahrzeug-Turschloss 4 gekoppelt.

Das lauft im Rahmen des Ausfuhrungsbeispiels darauf hinaus, dass das flexible
Verbindungsmittel 7 auf die Sperrklinke 6 arbeitet bzw. arbeiten kann und diese
von ihrem rastenden Eingriff mit der Drehfalle 5 abhebt. Eine solche
Funktionalitat kann beispielsweise im Zusammenhang mit einer Notéffnung des
Gesperres 5, 6 und damit des Kraftfahrzeug-Turschlosses 4 realisiert und
umgesetzt werden. Ebenfalls méglich ist eine Notentriegelung des Kraftfahrzeug-
Turschlosses 4 mithilfe des als Handhabe arbeitenden Funktionselementes 2, 3,
was allerdings im Detail nicht dargestellt ist.

So oder so fuhren Bewegungen des Funktionselementes 2, 3 gegenuber der
Kraftfanrzeug-Karosserie dazu, dass diese Bewegungen Uber das
Verbindungsmittel 7 auf das Kraftfahrzeug-Turschloss 4 Ubertragen werden.
Dadurch kann das Kraftfahrzeug-Turschloss 4 bzw. dessen Gesperre 5, 6 — wie
beschrieben — gedffnet werden oder erfahrt das Kraftfahrzeug-Turschloss 4 eine
Entriegelung. Beides kann im Normalbetrieb oder auch im Notbetrieb erfolgen
und durchgefuhrt werden, wobei der Notbetrieb im Allgemeinen dazu
korrespondiert, dass ein typischerweise vorgesehener elektromotorischer
Offnungsantrieb fur das Gesperre 5, 6 funktionslos ist. Dann kann Uber das
Funktionselement 2, 3 als Handhabe im Beispielfall das Gesperre 5, 6 alternativ
mechanisch gedéffnet werden.

Erfindungsgemafly ist nun das Funktionselement 2, 3 jeweils mit einem
Schiebeelement 8 ausgerustet. Man erkennt, dass sich das Schiebeelement 8
jeweils im Inneren eines Gehauses 9 des Funktionselementes 2 findet, folglich
gegenuber etwaigen Umwelteinflussen geschutzt angeordnet ist. Das
Schiebeelement 8 ist nun in der Lage, Bewegungen des Funktionselementes 2,
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3 per Zug/Druck auf das Verbindungsmittel 7 Ubertragen zu kénnen. Das deuten
die Fig. 2 und 3A durch jeweils einen Doppelpfeil an.

Tatsachlich werden diese Zug-/Druckbewegungen des Verbindungselementes 7
auf das Kraftfahrzeug-Turschloss 4 Ubertragen und fuhren im Rahmen des
dargestellten Beispielfalls in der Fig. 1 konkret dazu, dass bei einer
Zugbeaufschlagung des Verbindungsmittels 7 die Sperrklinke 6 um ihre Achse
im dort angedeuteten Uhrzeigersinn verschwenkt wird und dadurch von ihrem
rastenden Eingriff mit der Drehfalle 5 freikommt. Als Folge hiervon kann die
Drehfalle 5 federunterstutzt aufschwenken und einen in der Fig. 1 angedeuteten
Schlie3bolzen freigeben. Dadurch lasst sich nach dem Ausfuhrungsbeispiel die
zugehorige Klappe 1 bzw. Kraftfahrzeug-Seitentir 1 &ffnen.

Die konkreten Ausflhrungsbeispiele sind nun so ausgelegt, dass dem
groRtenteils linear verfahrbaren Schiebeelement 8 eine Feder 9 zugeordnet ist.
Diese Feder 9 ist nach dem Ausfuhrungsbeispiel als Schraubenwendelfeder
ausgebildet. Die Feder 9 sorgt dafir, dass das Schiebeelement 8 nach seiner
Beaufschlagung zurtckgestellt wird.

Tatsachlich ist die Auslegung im Beispielfall der Fig. 1 und 2 so getroffen, dass
das dortige Funktionselement 2 in Gestalt des an dieser Stelle realisierten
Aullenspiegels 2 schwenkbar an die Kraftfahrzeug-Karosserie und konkret
schwenkbar an die Kraftfahrzeug-Seitentur 1 angeschlossen ist. Eine sich
hierdurch ergebende Schwenkachse 10 ist dazu in der Fig. 2 angedeutet.
AulRerdem erkennt man hier eine Aufhangung 11 des Aulienspiegels 2, die Uber
eine Getriebeanordnung 12, 13 auf das Schiebeelement 8 zu dessen Verstellung
arbeitet.

Sobald der AuRenspiegel 2 um seine Achse 10 geschwenkt wird, korrespondiert
hierzu eine Drehbewegung des Zahnrades 12 als Bestandteil des Getriebes 12,
13, welche auf das weitere Zahnrad 13 Ubertragen wird. Bei dem Zahnrad 13
handelt es sich um ein Gewindezahnrad, welches mit einer Spindel und dem
hierauf drehbar gelagerten Schiebeelement 8 ausgerustet ist. Das heildt,
Drehbewegungen des Gewinde- bzw. Spindelzahnrades 13 korrespondieren
dazu, dass das Schiebeelement 8 linear gegen die Kraft der Feder 9 bewegt wird.
Auf diese Weise lassen sich entsprechende Zug- und Druckkrafte auf das flexible
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Verbindungsmittel 7 Ubertragen, welches an das Schiebeelement 8
angeschlossen ist. Mit Hilfe der die Spindel umgebenden Feder 9 wird
ausschlieRlich das Schiebeelement 8 zurlickgestellt.

Vergleichbar wird bei dem Ausfuhrungsbeispiel nach den Fig. 3A und 3B
vorgegangen. An dieser Stelle ist eine Fotokamera bzw. Aullenkamera 3 als
Funktionselement 2, 3 realisiert. Eine Beaufschlagung einer dortigen
frontseitigen Linse 14 in ihrer angedeuteten Linearrichtung kann nun erneut tber
eine Getriebeanordnung 12, 13 auf das Schiebeelement 8 Ubertragen werden.
Dazu setzt sich die Getriebeanordnung 12, 13 nach dem Ausfuhrungsbeispiel
gemall den Fig. 3A und 3B aus einer an die linear verschiebbarer Linse 14
angeschlossene Verzahnung 12 einerseits und einem als Spindelzahnrad 13
ausgebildeten Zahnrad 13 andererseits zusammen. Das heildt, dass
Spindelzahnrad 13 bzw. dessen Spindel ist erneut mit dem Schiebeelement 8
und der Feder 9 ausgeruUstet, wobei das Schiebeelement 8 auf der Spindel
drehbar gelagert ist.

Dadurch fuhren wiederum Drehbewegungen des Spindelzahnrades 13 dazu,
dass das hierauf drehbar gelagerte Schiebeelement 8 gegen die Kraft der Feder
9 in Linearrichtung bewegt wird. Als Folge hiervon wird Uber das Schiebeelement
8 wieder eine Zug-/Druckbeaufschlagung auf das hieran angeschlossene flexible
Verbindungsmittel 7 ausgeubt. Das deutet ein entsprechender Doppelpfeil in der
Fig. 3A an.

Man erkennt, dass bei beiden Ausfuhrungsbeispielen das Verbindungselement 7
unmittelbar an das Schiebeelement 8 angeschlossen ist. Handelt es sich bei dem
Verbindungselement 7 um einen Bowdenzug, so wird dies im Rahmen der
Erfindung und beispielhaft dadurch umgesetzt, dass eine Seele des
Bowdenzuges mit einem endseitigen Nippel in das Schiebeelement 8 eingehangt
ist. Das gegenuberliegende Ende der Seele des Bowdenzuges ist ebenfalls mit
einem Nippel ausgerustet, der im Beispielfall in die Sperrklinke 6 eingehéngt ist.

AulRerdem wird bei beiden AusfUhrungsvarianten so vorgegangen, dass das
Verbindungselement 7 durch eine zugehorige Befestigungséffnung 16 des
Funktionselementes 2, 3 bzw. seines Gehauses 9 hindurchgefuhrt wird. Uber

diese Befestigungs6ffnung 16 ist das Funktionselement 2, 3 an die Kraftfahrzeug-
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Karosserie und konkret die Kraftfahrzeug-Seitentir 1 angeschlossen. Dazu sind

die Befestigungséffnung 16 durchgreifende und lediglich angedeutete
Befestigungselemente 15 realisiert. Bei diesem Befestigungselement 15 handelt
es sich einerseits um die Aufhangung 11 bei dem AulRenspiegel 2 nach der Fig.
2 und andererseits Befestigungsbolzen 15, mit deren Hilfe die Aulienkamera 3
im Rahmen der Variante nach den Fig. 3A und 3B an die Kraftfahrzeug-

Karosserie und konkrete Kraftfahrzeug-Seitenttren 1 angeschlossen ist.
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Patentanspriiche

1. Kraftfahrzeug, mit zumindest einem Kraftfahrzeug-Turschloss (4), ferner mit
einer mechanisch wirkenden Entriegelungs-/Offnungs-Handhabe (2, 3) fur das
Kraftfahrzeug-Turschloss (4), wobei die Handhabe (2, 3) als an eine
Kraftfahrzeug-Karosserie  angeschlossenes  Funktionselement (2, 3),
beispielsweise AulRenspiegel (2) oder Aullenkamera (3), ausgebildet ist, wobei
ferner die Handhabe (2, 3) unter Zwischenschaltung eines flexiblen
Verbindungsmittels (7) mit dem Kraftfahrzeug-Turschloss (4) gekoppelt ist, und
wobei Bewegungen des Funktionselementes (2, 3) gegenuber der Kraftfahrzeug-
Karosserie Uber das Verbindungsmittel (7) auf das Kraftfahrzeug-Turschloss (4)
Ubertragen werden,

dadurch gekennzeichnet dass

das Funktionselement (2, 3) mit einem Schiebeelement (8) ausgerustet ist,
welches die Bewegungen des Funktionselementes (2, 3) per Zug/Druck auf das
Verbindungsmittel (7) Gbertragt.

2. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass dem
Schiebeelement (8) eine Feder (9) zugeordnet ist, welche das Schiebeelement
(8) nach seiner Beaufschlagung zurtckstellt.

3. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass das
Funktionselement (2, 3) schwenkbar an die Kraftfahrzeug-Karosserie
angeschlossen ist.

4. Kraftfahrzeug nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die
Schwenkbarkeit des Funktionselementes (2, 3) Uber eine Getriebeanordnung
(12, 13) in eine Translation des Schiebeelementes (8) umgesetzt wird.

5. Kraftfahrzeug nach einem der Anspriche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet,
dass das Funktionselement (2, 3) linear verstellbar an die Kraftfahrzeug-
Karosserie angeschlossen ist.
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6. Kraftfahrzeug nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass eine
Linearverstellung des Funktionselementes (2, 3) gegebenenfalls Uber eine
Getriebeanordnung (12, 13) in eine Translation des Schiebeelementes (8)
umgesetzt wird.

7. Kraftfahrzeug nach einem der Anspriche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet,
dass das Verbindungselement (7) an das Schiebeelement (8) unmittelbar
angeschlossen ist.

8. Kraftfahrzeug nach einem der Anspriche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet,
dass das Verbindungselement (7) als Seilzug, insbesondere Bowdenzug (7),
ausgebildet ist.

9. Kraftfahrzeug nach einem der Anspriche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet,
dass das Verbindungselement (7) durch eine Befestigungséffnung (16) des
Funktionselementes (2, 3) hindurchgefuhrt ist.

10. Kraftfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet,
dass das Funktionselement (2, 3) und das Kraftfahrzeug-Turschloss (14) an einer
Klappe (1) des Kraftfahrzeuges vorgesehen sind.
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