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(57) Abstract: The present invention relates to a lift system, in particular to a lift system which is provided for transporting relatively
large loads, and to a method for arranging drive units of a lift system. A proposed lift system comprises a lift car (3), a first counterweight
(41) and a second counterweight (42) in a lift shaft (2). A first drive unit (51) is assigned to the first counterweight (41), and a second
drive unit (52) is assigned to the second counterweight (42). The first drive unit (51) is fastened to a counterweight guide (64) of the
first counterweight (41) and to a first car guide (71), and the second drive unit (52) is fastened to a counterweight guide (65) of the
second counterweight (42) and to a second car guide (74). The proposed solution makes it possible to increase a transport capacity of

a lift system using standard parts.
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(57) Zusammenfassung: Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf eine Aufzugsanlage, im Besonderen auf eine
Aufzuganlage,welche zum Transport grosserer Lasten vorgesehen ist und auf ein Verfahren zur Anordnung von Antriebseinheiten einer
Autzugsanlage. Fine vorgeschlagene Aufzugsanlageumfasst eine Aufzugskabine (3), ein erstes Gegengewicht (41) und ein zweites
Gegengewicht (42) in einem Autzugsschacht (2). Eine erste Antriebseinheit(51) istdem ersten Gegengewicht (41)zugeordnet und ei-
ne zweite Antriebseinheit(52) ist dem zweiten Gegengewicht (42) zugeordnet ist. Die erste Antriebseinheit (51) ist an einer Gegenge-
wichtsfithrung (64) des ersten Gegengewichts (41) und an einer ersten Kabinenfiihrung (71) befestigt istunddie zweite Antriebseinheit
(52) ist an einer Gegengewichtstithrung (65) des zweiten Gegengewichts (42) und an einer zweiten Kabinenfiihrung (74) betestigt.
Mittels der vorgeschlagenen Losung kann eine Transportkapazitét einer Aufzugsanlage unter Verwendung von Standardteilen erhéht
werden.
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Aufzugsanlage

Beschreibung

Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf eine Aufzugsanlage, im Besonderen auf eine
Aufzuganlage, welche zum Transport grosserer Lasten vorgeschen ist und auf ein

Verfahren zur Anordnung von Antriebseinheiten einer Aufzugsanlage.

Aufzugsanlagen zum Transport grosserer Lasten sind grundsitzlich bekannt. Vielfach
werden derartige Aufzugsanlagen als Sonderkonstruktionen ausgefiihrt. Eine derartige
Aufzugsanlage, welche speziell zum Transport von Autos vorgesehen ist, ist aus der
Verdffentlichung US 2014/0353089 bekannt. Hierbei werden zwei Antriebe verwendet,
welche eine Aufzugskabine gemeinsam bewegen. Die zwei Antricbe sind zu jeweils
einem eigenen Gegengewicht verbunden, oder sie wirken auf ein gemeinsames
Gegengewicht. Die Antricbe sind oberhalb der Aufzugskabine angeordnet und sie
bendtigen entsprechend einen Maschinenraum oder einen entsprechenden Tragboden.

Dies bendétigt viel Platz, ist aufwindig in der Bereitstellung und ist entsprechend teuer.

Auch aus der WO 99/43593 ist eine Aufzugsanlage mit zwei Antrieben bekannt. Diese
Aufzugsanlage ist nicht speziell zum Transport schwerer Lasten vorgesechen, sondern sie
stellt eine Art selbsttragendes Aufzugssystem vor, wobei beidseits der Aufzugskabine
Hohlsdulen angeordnet sind, welche im Hohlbereich ein Gegengewicht fiihren und an
deren Aussenwand dic Aufzugskabine gefiihrt ist. Jeweils ein Antricb ist von der
Hohlsdule getragen und treibt ein Tragmittel der Aufzugsanlage an. Eine derartige
Losung ist speziell fiir standardisierte Aufzugsanlagen und kleinere Lasten geeignet, da
derartige Hohlséulen in ihren Abmessungen begrenzt sind und keine grosse Variabilitét
erlauben. Dies weil das Hohlprofil komplexe Werkzeuge erfordert und deswegen in der
Regel nur fiir einen fest vorgegebenen Grdssenbereich einsetzbar ist. Zudem ist die

Losung teuer.

Dementsprechend stellt sich die Aufgabe eine Aufzugsanlage bereitzustellen, die zum
Transport grisserer Lasten geeignet ist, die wenig Platz beansprucht und die einfach

variierbar und zudem iiber alles gesehen kostengiinstig ist.
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Die im Folgenden beschricbene Ldsung alleine und mit entsprechenden mdglichen

Ausgestaltungen l6sen zumindest einzelne der gestellten Aufgaben.

Gemiss einer Losung ist vorgeschlagen eine Aufzugsanlage mit einer Aufzugskabine und
mit einem ersten Gegengewicht und mit einem zweiten Gegengewicht in einem
Aufzugsschacht anzuordnen. Eine erste Antriebseinheit ist geméss dieser Losung dem
ersten Gegengewicht zugeordnet und eine zweite Antriebseinheit ist dem zweiten
Gegengewicht zugeordnet. Die erste  Antricbseinheit ist hierbei an einer
Gegengewichtsfiihrung des ersten Gegengewichts und an ¢iner ersten Kabinenfiihrung
befestigt. Die zweite Antriebseinheit ist analog zur ersten Antriebseinheit an einer
Gegengewichtsfiihrung des zweiten Gegengewichts und an einer zweiten Kabinenfiithrung

befestigt.

Damit kann eine Antriebs-Stiitzkraft kostengiinstig tiber die Gegengewichtsfiihrung und
die Kabinenfithrung in eine Bodenstruktur der Aufzugsanlage eingeleitet werden. Im
Weiteren konnen kleine Antriebseinheiten verwendet werden, welche flir kleinere Lasten
in grossen Stlickzahlen produziert werden konnen. Dies vereinfacht die Produktion und

auch einen spiteren Unterhalt der Aufzugsanlage.

Gemiss einer vorteilhaften Ausgestaltung der vorgeschlagenen Ldsung umfasst die
Gegengewichtsfiihrung des ersten Gegengewichts zumindest zwei
Gegengewichtsfiihrungsschienen und die Gegengewichtsfilhrung des zweiten
Gegengewichts umfasst ebenfalls zumindest zwei Gegengewichtsfiihrungen. Die erste
Antricbseinheit ist dabei an den zwei Gegengewichtsfiihrungsschienen des ersten
Gegengewichts und an der ersten Kabinenfiihrung befestigt und die zweite
Antricbseinheit ist an den zwei Gegengewichtsfilhrungsschienen des zweiten
Gegengewichts und an der zweiten Kabinenfithrung befestigt. Die Kabinenfithrungen
sind vorzugsweise Kabinenfilhrungsschienen.  Selbstverstindlich  kdnnen  als
Kabinenfiihrungen auch andere Formen wie eine Kabinenfithrungsbahn oder eine

Fiihrungsséule verwendet werden.

Damit kénnen im Wesentlichen bekannte Fiihrungsschienen verwendet werden. Als
Gegengewichtsfiihrungen komnen dies leichte T-Fiihrungsschienen oder aus Blech

geformte Fiihrungsschienen sein und fiir die erste Kabinenflihrung kann dies ¢in im
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Vergleich zu den Gegengewichtsfiilhrungen stirkeres Profil sein. Die Verwendung
bekannter Fiihrungsschienen erlaubt eine hohe Flexibilitdt und ist kostengiinstig. Durch
die Befestigung der Antriebseinheiten an den jeweiligen Fithrungsschienen kann Platz

eingespart werden und weitere Tragstrukturen kdnnen eingespart werden.

Gemiss einer vorteilhaften Ausgestaltung der vorgeschlagenen Losung ist die erste
Antriebseinheit mittels einer ersten Traverse an der ersten Kabinenflihrung und den zwei
Gegengewichtsfiihrungsschienen des ersten Gegengewichts befestigt. Diese erste
Traverse ist liber zwei Endbereiche an den zwei Gegengewichtsflihrungsschienen des
ersten Gegengewichts und mit ¢inem mittleren Bereich an der ersten Kabinenfiihrung
befestigt ist. In analoger Weise ist die zweite Antriebseinheit mittels einer zweiten
Traverse an der zweiten Kabinenfliihrung und den zwei Gegengewichtsfiihrungsschienen
des zweiten Gegengewichts befestigt und die zweite Traverse ist iiber zwei Endbereiche
an den zwei Gegengewichtsfiihrungsschienen des zweiten Gegengewichts und mit einem
mittleren Bereich an der zweiten Kabinenfiihrung befestigt. Die Traverse ermdglicht eine
ideale Verteilung der jeweiligen Antriebs- und Tragkraft auf die jeweils drei
Fiihrungsschienen, wobei in idealer Weise eine mittlere Hauptstiitzkraft auf die grdssere
Kabinenfiihrungsschiene geleitet ist. Die Kabinenfiihrung ist stéirker oder grosser
ausgelegt als die beiden Gegengewichtsfiihrungen, da bei der Fiihrung der Aufzugskabine

hohere Fithrungskrifte und hohere Belastungskrifte beriicksichtigt werden miissen.

Gemiss einer vorteilhaften Ausgestaltung der vorgeschlagenen Lsung spannen die zwei
Gegengewichtsfiihrungsschienen des ersten Gegengewichts und die erste Kabinenfiihrung
ein weitgehend erstes horizontales Dreieck auf. Die erste Antriebseinheit ist dabei im
Wesentlichen iiber dieses erste horizontale Dreieck befestigt und gestiitzt. Die zwei
Gegengewichtsfiihrungsschienen des zweiten Gegengewichts und die zweite
Kabinenfiihrung spannen analog zur vorhergehenden Definition ein weitgehend zweites
horizontales Dreieck auf und die zweite Antriebseinheit ist im Wesentlichen {iber das
zweite horizontale Dreieck befestigt und gestiitzt. Im Wesentlichen bedeutet hierbei, dass
allfillige Bauteile zum Antrieb, wie beispielsweise ein Umrichtergehduse oder ein
elektrischer Anschluss anderweitig befestigt sein kénnen. Die dreieckformige oder
dreibeinige Stiitze ermdglicht eine sichere und kostengiinstige Einleitung von Trag und
Antriebskriften in die Fiihrungsschienen und weiter in das Gebdude, in dem die

Aufzugsanlage eingebaut ist.
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Gemiss einer vorteilhaften Ausgestaltung der vorgeschlagenen Losung sind das erste
Gegengewicht und das zweite Gegengewichts zwischen e¢iner ersten Seite der
Aufzugskabine und einer Wand des Aufzugsschachts angeordnet. Die zwei
Gegengewichte sind hierbei in einer parallel zur ersten Seite der Aufzugskabine

verlaufenden Gegengewichtsebene angeordnet.

Bei einer Ausgestaltung, bei der die Gegengewichtsfiihrung des ersten Gegengewichts
zumindest zwei Gegengewichtsfiihrungsschienen umfasst und die Gegengewichtsfiihrung
des zweiten Gegengewichts ebenfalls zumindest zwei Gegengewichtsfiihrungsschienen
umfasst, sind vorzugsweise die zwei Gegengewichtsfilhrungsschienen des ersten
Gegengewichts, die erste Kabinenfithrung, die zwei Gegengewichtsfiilhrungsschienen des
zweiten Gegengewichts und die zweite Kabinenflihrung zwischen einer ersten Seite der

Aufzugskabine und einer Wand des Aufzugsschachts angeordnet.

Damit kann eine platzsparende Anordnung erreicht werden, da die Antriebskomponenten

auf einer Seite der Aufzugskabine angeordnet sind.

Vorzugsweise sind dabei die zwei Gegengewichtsfilhrungsschienen des ersten
Gegengewichts und die zwei Gegengewichtsfiihrungsschienen des zweiten
Gegengewichts in einer parallel zur ersten Seite der Aufzugskabine verlaufenden
Gegengewichtsebene angeordnet und die erste Kabinenfilhrung und die zweite
Kabinenfiihrung sind zur Aufzugskabine gerichtet. Diese Anordnung ermdglicht die
Verwendung von Aufzugsteilen, wie sie beispielsweise in der EP 1400477 vorgestellt
sind. In der EP 1400477 ist eine Aufzugsanlage mit einem einzelnen Antrieb
bekanntgemacht, bei der ebenfalls der Antrieb zwischen einer ersten Seite der
Aufzugskabine und einer Wand des Aufzugsschachts angeordnet ist. Geméss der
vorliegenden Ausgestaltung werden nun zwei oder mehrere derartige Antriebe
nebeneinander gestellt, wodurch eine entsprechend mehrfache Last getragen werden
kann. Somit kann eine bewéhrte Losung verwendet werden, um eine Aufzugsanlage zum
Transportieren von grossen Lasten zu konzipieren. Dies ist kostengiinstig, da keinen
grossen Bereitstellungskosten entstehen, da Komponenten und Konstruktionen verwendet
werden, die fiir kleinere Aufzugsanlagen in grossen Stlickzahlen hergestellt werden

koénnen. Zudem ist ein Service optimiert, da praktisch keine zusétzlichen Geréte gewartet
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werden miissen.

Gemiss einer vorteilhaften ergéinzenden oder alternativen Ausgestaltung der vorgédngigen
Losung ist das erste Gegengewicht zwischen einer ersten Seite der Aufzugskabine und
einer ersten Wand des Aufzugsschachts angeordnet ist, und das zweite Gegengewicht ist
zwischen einer zweiten Seite der Aufzugskabine und einer zweiten Wand des
Aufzugsschachts angeordnet. Hierbei verlaufen die erste Seite der Aufzugskabine und die

zweite Seite der Aufzugskabine parallel zueinander und sie stehen einander gegeniiber.

Bei einer Ausgestaltung, bei der die Gegengewichtsfiihrung des ersten Gegengewichts
zumindest zwei Gegengewichtsfiihrungsschienen umfasst und die Gegengewichtsfliihrung
des zweiten Gegengewichts ebenfalls zumindest zwei Gegengewichtsfiihrungsschienen
umfasst, sind somit die zwei Gegengewichtsfiihrungsschienen des ersten Gegengewichts
und die erste Kabinenfithrung zwischen einer ersten Seite der Aufzugskabine und einer
ersten  Schachtwand  des  Aufzugsschachts  angeordnet und die  zwei
Gegengewichtsfiihrungsschienen des zweiten Gegengewichts und die zweite
Kabinenfiihrung sind zwischen einer zweiten Seite der Aufzugskabine und einer zweiten
Schachtwand des Aufzugsschachts angeordnet. Auch geméss dieser Losung lésst sich wie
vorgingig erldutert das bestehende bekannte Antriebssystem verwenden. Durch die
einander gegeniiberliegende Anordnung von zumindest zwei Antriebssystemen kdnnen
auch Kabinen mit geringerer Tiefe verwirklicht werden.

In Analogie dazu komnen bedarfsweise weitere Antriebssystem, vorteilhafterweise
abwechslungsweise zu beiden Seiten der Aufzugskabine, angeordnet werden. Damit ldsst

sich eine mogliche Traglast vervielfachen.

Gemass einer vorteilhaften Ausgestaltung der vorgeschlagenen Losung ist zu der ersten
Kabinenflihrung eine weitere erste Kabinenfilhrung vorgesehen, welche mit der ersten
Kabinenfiihrung eine erste Kabinenfithrungsebene bildet und welche weitere erste
Kabinenfiihrung an einer der ersten Kabinenfilhrung entgegengesetzten Seite der
Aufzugskabine angeordnet ist. Weiter ist auch zu der zweiten Kabinenfiihrung eine
weitere zweite Kabinenfiihrung vorgesehen, welche mit der zweiten Kabinenfiihrung eine
zweite Kabinenfiihrungsebene bildet und welche weitere zweite Kabinenfiihrung an einer

der zweiten Kabinenfilhrung entgegengesetzten Seite der Aufzugskabine angeordnet ist.
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Gemiss einer vorteilhaften Ausgestaltung der vorgeschlagenen Ldsung ist das erste
Gegengewicht mittels eines ersten Tragmittelstrangs mit der Aufzugskabine verbunden
und die erste Antriecbseinheit treibt den ersten Tragmittelstrang. Weiter ist das zweite
Gegengewicht mittels eines zweiten Tragmittelstrangs mit der Aufzugskabine verbunden
und die zweite Antriebseinheit treibt den zweiten Tragmittelstrang. Die erste
Antriebseinheit und die zweite Antriebseinheit sind hierbei derart miteinander

synchronisiert, dass sie die Aufzugskabine gemeinsam heben und senken konnen.

Gemiss einer vorteilhaften Ausgestaltung der vorgeschlagenen Ldsung sind der erste
Tragmittelstrang und der zweite Tragmittelstrang in einer 2:1 Anordnung zu den
Gegengewichten und zu der Aufzugskabine gefiihrt und die Tragmittelstringe umfassen
jeweils zumindest zwei einzelne Tragmittel. Mehrere Tragmittel — zumindest deren zwei -
sind somit nebeneinander, mit kleinem konstanten Abstand oder allenfalls verteilt zu
beiden Seiten der entsprechenden Kabinenfiihrungsebene angeordnet und bilden einen
Tragmittelstrang der von der entsprechenden Antriebseinheit getrieben wird. Damit
kénnen die Antriebseinheiten klein gehalten werden, da durch die 2:1-Anordnung die
Antriebseinheiten mit hoheren Drehzahlen und kleineren Drehmomenten betricben
werden konnen. Vorzugsweise sind riemenartige Tragmittel verwendet. Derartige
riemenartige Tragmittel sind mit eingebetteten Tragcords versehen, welche kleine
Durchmesser aufweisen. Typische Durchmesser dieser Cords liegen im Bereich von 1 bis
3 Millimetern. Somit sind grundsétzlich minimale Rollendurchmesser von 40 Millimetern
vorstellbar. Somit konnen kleine Antriecbsmaschinen verwendet werden und ein
Platzbedarf kann gering gehalten werden. Ergédnzend konnen natiirlich auch mehr als
zwei einzelne Tragmittel  pro Antriecbseinheit ~ bezichungsweise  pro
Tragmittelstrangverwendet sein. Durch die Verwendung mehrerer Tragmittel pro

Antriebseinheit kann eine Traglast natlirlich zusétzlich beeinflusste werden.

Gemadss einer vorteilhaften Ausgestaltung der vorgeschlagenen Ldsung sind die
Tragmittelstringe bei den Gegengewichten jeweils um eine oberhalb des Gegengewichts
angeordnete Gegengewichts-Tragrolle gefiihrt und gegengewichtsseitige Enden der
Tragmittelstringe sind an den Traversen befestigt. Die Tragmittelstringe bei der
Aufzugskabine sind dabei vorzugsweise jeweils um unterhalb der Aufzugskabine
angeordnete Kabinen-Tragrollen gefiihrt. Der erste Tragmittelstrang und der zweite

Tragmittelstrang sind hierbei vorzugsweise parallel zueinander gefiihrt.
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Gemiss einer vorteilhaften Ausgestaltung der vorgeschlagenen Ldsung umfasst die
Aufzugskabine eine der Anzahl Antriebseinheiten entsprechende Anzahl Tragsegmente.
Diese Tragsegmente nchmen die Kabinen-Tragrollen auf, welche die jeweiligen
Tragmittelstringe  unterhalb der Aufzugskabine durchfithren, so dass die
Tragmittelstringe zu einer der entsprechenden Antriebseinheit entgegengesetzten Seite
der Aufzugskabine gefiihrt sind. Die kabinenseitigen Enden der Tragmittelstringe sind
dann an der der Antricbseinheit entgegengesetzten Seite der Aufzugskabine an der
Schachtwand oder an der Kabinenfiihrung befestigt. Die Tragsegmente sind vorzugsweise

parallel zueinander angeordnet.

Die Verwendung derartiger Tragsegmente ist vorteilhaft, da diese unabhéngig von der
Detailgestaltung der Aufzugskabine selbst ausgefiihrt sein kdnnen. Sie kdnnen weitere
Elemente beinhalten. So kann in diesem Tragsegment eine Lastmesseinrichtung
angeordnet sein. Durch Summation der Lastsignale der einzelnen Tragsegmente kann
eine Gesamtlast definiert werden und es kann allenfalls auch eine Lastverteilung
bestimmt werden. Auch eine Befestigung weiterer Elemente, wie beispielsweise eine
Anbindung cines elektrischen  Versorgungs- oder Signalkabels oder von

Gewichtsausgleichselementen, an die Tragsegmente ist moglich.

Gemiss einer vorteilhaften Ausgestaltung der vorgeschlagenen Losung sind umfasst die
Aufzugskabine eine der Anzahl Antriebseinheiten entsprechende Anzahl Teilkabinen.
Diese Teilkabinen werden vorzugsweise bei der Installation der Aufzugskabine zu einer
gesamten Aufzugskabine zusammengefiigt. Eine erste Teilkabine umfasst dabei einen
Kabinentiirbereich und zwei Seitenbereiche und eine zweite Teilkabine umfasst eine
Riickwand und zwei Seitenbereiche. Alternativ kann anstelle der Riickwand auch ein
weiterer  Kabinentiirbereich ~ vorgesehen sein. Damit koénnen standardisierte
Aufzugskabinen, welche fiir kleinere Lasten in grosseren Stiickzahlen hergestellt werden
zur Bereitstellung einer grossen Aufzugskabine verwendet werden. Die Aufzugskabine
kann auf einer Baustelle zusammengestellt werden, was den Transport der Teile zur

Baustelle vereinfacht.

In einer weiteren Ausgestaltung kann eine weitere Teilkabine vorgesehen sein, welche

zwei Seitenbereiche umfasst. Diese weitere Teilkabine ist dann beispielsweise zwischen
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der ersten und zweiten Teilkabine angeordnet. So kann eine Lastkapazitéit weiter erhoht
werden. Vorzugsweise ist hierbei zu jeder der Teilkabine eine Antriebseinheit zugeordnet
und dementsprechend auch je ein Gegengewicht vorgesehen. Jede Antriebseinheit ist in
dieser Ausgestaltung somit genau einem Gegengewicht und einer der Teilkabinen
zugeordnet, wobei die Teilkabinen miteinander fest, im Wesentlichen starr verbunden,
vorteilhafterweise verschraubt sind, wihrend die Gegengewichte jeweils in eigenen

Fiihrungsbahnen unabhéngig voneinander gefiihrt sind.

In einer Ausgestaltung sind Zusatzelemente vorhanden, welche die Aufzugskabine als
gesamtes zusétzlich versteift. Dies konnen beispielsweise sogenannte Diagonalstreben
sein, welche iiber seitliche Bereiche der Aufzugskabine angebracht sind. In einer
Ausfiihrung sind die mehreren Tragsegmente zu einem Tragrahmen verbunden oder

zusammengefligt.

Gemiss einer vorteilhaften Ausgestaltung der vorgeschlagenen Ldsung umfasst die
Aufzugskabine eine der Anzahl der Kabinenfithrungen entsprechende Anzahl
Fangvorrichtungen. Diese Fangvorrichtungen werden vorzugsweise gemeinsam
angesteuert, wobei die Ansteuerung einerseits mittels mechanischer Hebelmechanismen
erfolgt oder andererseits mittels elektromechanischen Betétigungselementen erfolgt.
Auch eine Kombination mechanische Hebelmechanismen und elektromechanischen
Betdtigungselementen  ist mdglich. Hierbei wirkt ein  elektromechanisches
Betitigungselement auf einen Hebelmechanismus der seinerseits die mehreren

Fangvorrichtungen miteinander verbindet.

Gemiss einer vorteilhaften Ausgestaltung der vorgeschlagenen Ldsung umfasst die
Aufzugskabine eine Anzahl Fiihrungsschuh-Paare. Ein Fiihrungsschuh-Parr ist dabei
jeweils einer Kabinenfilhrung zugeordnet, wobei e¢in Kabinen-Fiihrungsschuh des
Fiihrungsschuh-Paars dabei an einem unteren Bereich der Aufzugskabine angeordnet ist
und der andere Kabinen-Fiihrungsschuh des Fiihrungsschuh-Paars an einem oberen
Bereich der Aufzugskabine angeordnet ist. Dabei bestimmen zwei Fiihrungsschuh-Paare,
dic am entferntesten zueinander angeordnet sind, eine Hauptfilhrungsebene und die
iibrigen Fiihrungsschuh-Paare sind mit erhdhtem Spiel oder mit erhdhter Elastizitét
ausgefiihrt. Als am entferntesten zueinander angeordnet bedeutet, dass beispielsweise bei

Verwendung von vier Kabinenfilhrungen die zwei Kabinenfiihrungen, welche {iber eine
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Diagonale der Kabinengrundfliche zueinander angeordnet sind, dic am weitest

zueinander entfernten Kabinenfiihrungen sind.

Diese Anordnung ist vorteilhaft, da die Aufzugskabine damit eindeutig definiert gefiihrt
werden kann. Die Aufzugskabine ist {iber weit entfernte Fiihrungen hauptgefiihrt. Die
weiteren Kabinenfiihrungen bilden somit ein Notfllhrungssystem. Die ist weiter
vorteilhaft, da somit auch bei allfilligen Abweichungen in den Distanzen zwischen den

mehreren Kabinenfiihrungen die Hauptfithrungsebene klar definiert ist.

Gemadss einer vorteilhaften Ausgestaltung der vorgeschlagenen Losung sind die
Antriebseinheiten baugleich, allenfalls gespiegelt zueinander angeordnet. Somit knnen
zwei im Wesentlichen baugleiche Ausfithrungen von Antrieben verwendet werden. Dies

vereinfacht die Wartung der Aufzugsanlage und ist zudem kostenglinstig.

Gemiss einer vorteilhaften Ausgestaltung der vorgeschlagenen Losung sind die erste
Antriebseinheit und die zweite Antriebseinheit mittels mechanischen Verbindungsmitteln
wie einer Welle oder allenfalls eines Differenzialgetricbes miteinander gekoppelt.
Ublicherweise kann eine starre Koppelung der beiden Antriebe verwendet werden. Sind
wegen unsymmetrischen Beladungen grosse Belastungsunterschiede zwischen den beiden
Antriebseinheiten vorhanden kann eine Verwendung eines Differentialgetriebes sinnvoll

sein. Damit lassen sich unterschiedliche Schlupfverhalten allenfalls korrigieren.

Alternativ sind die beiden oder mehreren Antriebseinheiten mittels elektronischen Mitteln
synchronisiert. Hierbei sicht gemiss einer vorteilhaften Ausgestaltung die elektronische
Synchronisation einen Betrieb der beiden Antriebseinheiten durch einen gemeinsamen
Umrichter vor.

Alternativ  steuert die Synchronisation eine Lastverteilung auf die einzelnen
Antriebseinheiten derart, dass Fithrungskrifte der Aufzugskabine minimiert werden,
wobei zur Steuerung beispielsweise eine Fiihrungskraft oder eine horizontale Lage der

Aufzugskabine erfasst wird.

Nachfolgend werden vorteilhafte Lsungen und Anordnungen anhand schematischer
Figuren néher erléutert. Emander entsprechende Elemente sind {iber alle Figuren hinweg

mit den gleichen Bezugszeichen versehen.
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Es zeigen:
Fig. 1 einen Querschnitt durch einen Aufzugsschacht mit Aufzugskabine und
Gegengewichten,
Fig. 2 eine Seitenansicht in einen Aufzugsschacht mit Antriebseinheit,

Aufzugskabine und Gegengewicht,
Fig. 3 einen abgesetzten Querschnitt entsprechend Fig. 1, einerseits mit eingebauter
Antriebseinheit, andererseits ohne Antriebseinheit,
Fig. 4 einen Querschnitt entsprechend Fig. 1 mit eingebauten Antriebseinheiten, und
Fig. 5 einen Querschnitt durch einen weiteren Aufzugsschacht mit Aufzugskabine

und Gegengewichten.

Fig. 1 zeigt in einer schematischen Darstellung Querschnitt durch einen Aufzugsschacht 2
einer Aufzugsanlage 1, wie er gemiss einem Losungsansatz ausgefiihrt ist. Die
Aufzugsanlage 1 umfasst eine Aufzugskabine 3, ein erstes Gegengewicht 41 und ein
zweites Gegengewicht 42, Die Aufzugskabine 3 selbst ist in diesem Beispiel aus zwei
Teilkabinen 3a und 3b zusammengestellt. Die Teilkabinen 3a und 3b sind derart
zusammengebaut, dass sie eine zusammengehorende feste Einheit bilden. Anstelle zweier
Teilkabinen 3a, 3b kann natlirlich auch eine komplette, einteilige Aufzugskabine
verwendet werden. Die erste Teilkabine 3a beinhaltet einen Kabinentiirbereich 36, der mit
einem Tiirbereich des Aufzugsschachts (nicht dargestellt) zusammenwirken kann und die
zweite Teilkabine 3b beinhaltet in der Regel ecine Riickwand 37, welche die
Aufzugskabine 3 riickseitig abschliesst. Alternativ kann natiirlich auch die Riickwand als
weiterer Kabinentlirbereich ausgefiihrt sein. Bei einer einteiligen Aufzugskabine 3 sind
der Kabinentiirbereich 36 und die Riickwand 37oder der weitere Kabinentiirbereich
iiblicherweise an entgegengesetzten Enden der Aufzugskabine 3. Seitlich wird die
Aufzugskabine 3 bezichungsweise die beiden Teilkabinen 3a, 3b von einer ersten Seite 31
und einer zweiten Seite 32 der Aufzugskabine begrenzt. Diese erste und zweite Seite 31,

32 sind durch entsprechende Seitenwénde gebildet.

Das erste Gegengewicht 41 ist im Grundsatz der ersten Teilkabine 3a — bezichungsweise
einem ersten Bereich der Aufzugskabine 3 — zugeordnet und das zweite Gegengewicht 42
ist entsprechend der zweiten Teilkabine 3b — beziehungsweise einem zweiten Bereich der

Aufzugskabine 3 —zugeordnet. Die Gegengewichte 41, 42 sind durch jeweils eigene
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Gegengewichtsfilhrungen 64, 65 gefiihrt. So ist das erste Gegengewicht 41 mittels zwei
Gegengewichtsfiihrungsschienen 64a, 64b des ersten Gegengewichts gefiihrt und das
zweite Gegengewicht 42 ist mittels zwei weiteren Gegengewichtsfiihrungsschienen 65a,
65b des zweiten Gegengewichts 42 gefiihrt. Das erste Gegengewicht 41 und das zweite
Gegengewicht 42 sind dabei zwischen der ersten Seite 31 der Aufzugskabine 3 und ¢iner
ersten Wand 21 des Aufzugsschachts 2 angeordnet, so dass die zwei Gegengewichte 41,
42 in einer parallel zur ersten Seite 31 der Aufzugskabine 3 verlaufenden

Gegengewichtsebene 44 angeordnet sind.

Die Aufzugskabine 3 ist mittels Kabinenfiihrungen 71, 72, 74, 75 gefiihrt. Eine erste
Kabinenfiihrung 71 ist dabei zwischen dem ersten Gegengewicht 41 und der
Aufzugskabine 3, im Bereich der ersten Teilkabine 3a angeordnet und eine zweite
Kabinenflihrung 74 ist zwischen dem zweiten Gegengewicht 42 und der Aufzugskabine

3, im Bereich der zweiten Teilkabine 3b angeordnet.

Die zwei Gegengewichtsfiihrungsschienen 64a, 64b des ersten Gegengewichts bilden
zusammen mit der ersten Kabinenfiihrung 71 in etwa ein Dreieck und genau gleich bilden
die zwei Gegengewichtsfiihrungsschienen 65a, 65b des zweiten Gegengewichts

zusammen mit der zweiten Kabinenflihrung 74 in ein weiteres Dreieck.

Zu der ersten Kabinenfilhrung 71 ist eine weitere erste Kabinenfiihrung 72 vorgesehen,
welche mit der ersten Kabinenfiithrung 71 eine erste Kabinenfiihrungsebene 73 bildet und
welche weitere erste Kabinenflihrung 72 an der der ersten Kabinenfiihrung 71
entgegengesetzten Seite 32 der Aufzugskabine 3 angeordnet ist. Sinngeméss ist auch zu
der zweiten Kabinenflihrung 74 cine weitere zweite Kabinenfilhrung 75 vorgesehen,
welche mit der zweiten Kabinenfiihrung 74 eine zweite Kabinenfiihrungsebene 76 bildet
und welche weitere zweite Kabinenfilhrung 75 ecbenfalls an der der zweiten
Kabinenfiihrung entgegengesetzten Seite 32 der Aufzugskabine 3 angeordnet ist. Die
erste Kabinenfiihrungsebene 73 und die zweite Kabinenfithrungsebene 76 sind in einer

Vorzugslosung, wie in Fig. 1 dargestellt, parallel zueinander ausgerichtet.

Die Aufzugskabine ist mittels Kabinen-Fiihrungsschuhen 38 entlang der
Kabinenfiihrungen 71, 72, 74, 75 geflihrt. Zwei zueinander am entferntest liegende

Kabinenfiihrungen 72, 74 kOémnen in einer optionalen Ausfilhrung eine
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Hauptfiihrungsebene 80 bilden. Die Kabinen-Fithrungsschuhe 3%, dic an dieser
Hauptfiihrungsebene 80 angeordnet sind, sind im Wesentlichen spielfrei ausgefiihrt. Die
iibrigen Kabinen-Fithrungsschuhe 38 an den restlichen Kabinenfiihrungen 71, 75 kdnnen
mit grosserem Spiel oder mit grdsseren Elastizitdten ausgefiihrt sein. So kann einem

Verspannen der Kabinen-Fithrungsschuhe 38 vorgebeugt werden.

Fig. 2 zeigt diec Aufzugsanlage von Fig. 1 in einer ebenso schematischen Seiten-
Schnittansicht entsprechend der Schnittlinic A-A von Fig. 1. Die Aufzugskabine 3 steht
in einem oberen Bereich des Aufzugsschachtes 2 und die Aufzugskabine 3 ist mittels den
Kabinen-Fiihrungsschuhen 38 entlang der Kabinenfiihrungen 71, 72 gefiihrt. Je an einem
oberen und unteren Bereich der Aufzugskabine 3 angeordnete Kabinen-Fiihrungsschuhe
38 bilden zusammen ein Fithrungsschuh-Paar. Am unteren Bereich der Aufzugskabine 3
sind weiter {ibliche Fangvorrichtungen 39 angebaut, welche die Aufzugskabine 3 in

einem Fehlerfall bremsen und halten kann.

Das erste Gegengewicht 41 ist seitlich der Aufzugskabine 3 zwischen der ersten Seite 31
der Aufzugskabine 3 und der ersten Wand 21 des Aufzugsschachts 2 angeordnet. Das
erste Gegengewicht 41 ist hierbei entlang der Gegengewichtsfithrungen 64, 64a gefiihrt.
Das erste Gegengewicht 41 ist weiter mittels eines ersten Tragmittelstrangs 57 mit der
Aufzugskabine 3 verbunden und eine erste Antriebseinheit 51 treibt den ersten
Tragmittelstrang 57 derart, dass sich die Aufzugskabine 3 und das erste Gegengewicht 41
in entgegengesetzter Richtung aufwirts und abwérts bewegen kénnen. In der Darstellung
ist das erste Gegengewicht 41 in einer Hohenlage nahe der Aufzugskabine 3 gezeigt. Dies
ist schematisch. In Wirklichkeit befindet sich das erste Gegengewicht 41 in einem unteren
Bereich des Aufzugsschachts 2, wenn sich die Aufzugskabine im oberen Bereich des

Aufzugsschachtes 2 befindet.

Die erste Antricbseinheit 51 ist im oberen Bereich des Aufzugsschachts 2 angeordnet. Sie
ist an der ersten Gegengewichtsfiihrung 64, bezichungsweise
Gegengewichtsfiihrungsschienen 64a, 64b (siche Fig. 1) des ersten Gegengewichts 41
und an der ersten Kabinenfiithrung 71 befestigt. Im vorliegenden Beispiel erfolgt die

Befestigung der ersten Antriebseinheit 51 mittels einer Traverse 54.

Der erste Tragmittelstrang 57 ist in einer 2:1 Anordnung zum Gegengewicht 41 und zu
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der Aufzugskabine 3 gefiihrt. Hierbei ist der Tragmittelstrang 57 beim Gegengewicht 41
um eine oberhalb des Gegengewichts 41 angeordnete Gegengewichts-Tragrolle 45
gefiihrt und ein gegengewichtsseitiges Ende 61 des Tragmittelstrangs 57 ist an der
Traverse 54 befestigt. Vom Gegengewicht 41 ist der Tragmittelstrang 57 zur ersten
Antriebseinheit 51 gefiihrt, wo er eine Treibscheibe der Antriebseinheit 51umschlingt und
weiter zur Aufzugskabine 3 gefiihrt ist. Bei der Aufzugskabine 3 ist der Tragmittelstrang
57 um unterhalb der Aufzugskabine 3 angeordnete Kabinen-Tragrollen 33 zu der der
Antriebseinheit 57 entgegengesetzten Seite 32der Aufzugskabine 3 geflihrt und ein
kabinenseitiges Ende 62 des Tragmittelstrangs 57 ist im Beispiel am oberen Ende der
weiteren ersten Kabinenfithrung 72 befestigt. Alternativ kann das kabinenseitige Ende 62
des Tragmittelstrangs 57 an der Schachtwand 22 oder allenfalls an einer Decke des
Aufzugschachts befestigt sein.

Die unterhalb der Aufzugskabine 3 angeordneten Kabinen-Tragrollen 33 sind in einem
Tragsegment 34 angeordnet. Das Tragsegment 34 ist ein Tragbalken, der die zu beiden
Seiten der Aufzugskabine 3 angeordneten Kabinen-Tragrollen 33 miteinander verbindet
und hilt. Das Tragsegment 34 ist beispielsweise mittels elastischer Zwischenlage zur
Aufzugskabine 3 verbunden. So kénnen allfillige Rollgerdusche der Kabinen-Tragrollen
33 gegeniiber der Aufzugskabine 3 isoliert oder geddmpft werden. Das Tragsegment 34
kann weiter Elemente wie ein Lastmessung oder auch Authingepunkte zum Befestigen

eines elektrischen Kabels, eines sogenannten Héangekabels beinhalten.

In der vorgéngigen Beschreibung ist entsprechend der Seiten-Schnittansicht A-A das
erste Gegengewicht 41 mit der Gegengewichtsfilhrungen 64a, die erste Antriebseinheit 51
und die Kabinenfiihrungen 71, 72 sichtbar. Es ist selbstsprechend, dass die Anordnung
(siche folgende Figuren) des zweiten Gegengewichts 42 mit  deren
Gegengewichtsfiihrungen 65, der entsprechenden zweiten Antriebseinheit 52 und der

Kabinenflihrungen 74, 75 analog ausgefiihrt sind.

Fig. 3 zeigt die Aufzugsanlage der Figuren 1 und 2, wobei in einem Teilbereich 3a eine
Ansicht von oben mit eingebauter Antriebseinheit 51 gezeigt ist, wihrend im anderen
Teilbereich 3b eine Ansicht von oben auf das Gegengewicht 42 gezeigt ist. Die
Anordnung und Ausgestaltung der Aufzugskabine 3 mit erster und zweiter Teilkabine 3a,

3b sowie der Anordnung von Gegengewichten 41, 42, der Kabinenfliihrungen 71, 72, 74,
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75 und der Gegengewichtsfiihrungen 64a, 64b, 65a, 65b ist entsprechend, wie bei den
Figuren 1 und 2 erldutert. Auch die Anordnung der Antriebseinheit 51 sowie eine
Anordnung des ersten Tragmittelstrangs 57 entsprechen den Ausfilhrungen zu den

vorgéngigen Figuren.

Im unteren Teil der Fig. 3 ist ersichtlich wie die zweite Traverse 55 (punktiert dargestellt)
an den Gegengewichtsfilhrungen 65a, 65b und im mittleren Bereich an der zweiten
Kabinenfiihrung 74 befestigt ist. Darauf ist die zweite Antriebseinheit 52 (in Fig. 3 nicht
sichtbar) angeordnet. Die Anordnung des zweiten Tragmittelstrangs 58 ist dabei wie im

Zusammenhang mit der ersten Antriebseinheit erldutert ausgefiihrt.

Die Tragmittelstringe 57, 58 umfassen im Beispiel jeweils aus zwei einzelnen
Tragmitteln 60. Fallweise konnen die Tragmittelstringe 57, 58 mnatiirlich je nach
Auslegung auch mehr als zwei einzelne Tragmittel umfassen. Im vorliegenden Beispiel
sind riemenartige Tragmittel 60 verwendet. Diese riemenartige Tragmittel sind mit
eingebetteten Tragcords versehen, welche kleine Durchmesser aufweisen, wodurch

Tragrollen 33, 45 mit kleinen Durchmessern verwendet werden kdnnen.

Die Traverse ist mittels der Befestigung an die Gegengewichtsfilhrungen 64, 65 und der
Kabinenfiihrung 71, 74 auf ein Dreibein gestiitzt. Dementsprechend ist die erste Traverse
54 (im oberen Teil der Fig. 3) mit deren Endbereichen an den Gegengewichtsfithrungen
64a, 64b und im mittleren Bereich an der ersten Kabinenfiihrung 71 befestigt. Die erste
Antriebseinheit 51 ist auf der Traverse 54, vorzugsweise mittels schallabsorbierenden
Dampfungselementen (nicht gezeigt), befestigt und das Tragmittel 57 ist wie in Fig. 2
dargestellt gefiihrt. Die Kabinentragrollen 33 sind jeweils je Teilkabine 3a, 3b auf oder in
einem Tragsegment 34 unterhalb der Kabine 3 angeordnet. Die Anordnung und
Ausgestaltung der Gegengewichte 41, 42, der Kabinenfiihrungen 71, 72, 74, 75, der
Gegengewichtsfiihrungen 64a, 64b, 65a, 65b, der ersten und zweiten Antriebseinheiten
51, 52 wie auch die Anordnung der Tragmittelstringe 57, 58 ist in Bezug auf eine
Mittellinie 23 im Wesentlichen symmetrisch. Dies ist im Besonderen in Fig. 4 ersichtlich,
wo eine Draufsicht auf die Aufzugsanlage 1 gezeigt ist. Unter im Wesentlichen
symmetrisch bedeutet, dass einzelne Teile, wie die Antriebseinheiten 51, 52, Traversen
54, 55 oder Aufhingungen und so weiter allenfalls gespiegelt sind (wie in Fig. 5

dargestellt) oder sie konnen auch seitlich dupliziert sein.
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In Fig. 4 ist weiter ersichtlich, wie eine gemeinsame Ansteuerung im Besonderen e¢in
gemeinsamer Umrichter 63 vorgesehen ist, der die beiden Antriebseinheiten 51, 52

synchron ansteuern kann.

Fig. 5 zeigt eine ergéinzende Losung. Hierbei sind drei Teilkabinen 3a, 3b und 3¢ zu einer
einzigen grosseren Kabine 3 zusammengefiigt. Zu den im Rahmen der Fig. 1 bis 4
erlduterten Grundgestaltung mit einer ersten Teilkabine 3a und einer zweiten Teilkabine
3b ist eine weitere Teilkabine 3¢ verwendet. Die weitere Teilkabine 3c schliesst an die
zweite Teilkabine 3b an. Eine Reihenfolge der Teilkabinen ist tauschbar. Beidseitige End-
Teilkabinen sind mit entsprechenden Kabinentiirbereichen und Riickwédnden 36, 37
versehen, wihrend die dazwischen angeordnete(n) Teilkabinen offen sind. Die Begriffe
Teilkabinen sind hierbei nicht als abgegrenzte Kabinen zu verstehen sondern sie sind

zusammengenommen als feste allenfalls einteilige Strukturen zu betrachten.

Wie vorgéngig erldutert ist jeder Teilkabine 3a, 3b, 3¢ ein eigenes Gegengewicht 41, 42
43 mit jeweils eigenen Gegengewichtsfiihrungen 64, 64a, 64b, 65, 65a, 65b, 66, 66a, 66b
zugeordnet und jede Teilkabine 3a, 3b, 3¢ verfligt liber zugeordnete Kabinenfiihrungen
71, 72, 74, 75, 77, 78. Weiter verfligt jede der Teilkabinen iiber eine entsprechende

Antriebseinheit.

Im Beispiel ist das zweite Gegengewicht 42, welches der zweiten Teilkabine 3b
zugeordnet ist, im Bereich der dem ersten und weiteren Gegengewicht 41, 43
gegeniiberliegenden zweiten Wand 22 des Aufzugsschachts angeordnet. Die weiteren

Strukturen sind sinngeméss wie in den vorhergehenden Beispielen dargestellt ausgefiihrt.

Selbstverstdndlich sind auf der Basis der Beispicle Abwandlungen moglich. So kénnen
beispielswiese einzelne der weiteren ersten, zweiten oder weiteren Kabinenfithrungen 72,
75, 78 allenfalls eingespart werden. Beispielsweise kann in der Ausfilhrung von Fig. 5 die
weitere zweite Kabinenfilhrung 75 weggelassen werden, wenn entsprechende
kabinenseitige Enden der Tragmittel im Schacht befestigt werden.

Die Aufzugskabine ist jeweils in der Form von Teilkabinen dargestellt. Dies beinhaltet
auch, dass die gesamte Aufzugskabine im Wesentlichen aus einer zusammengehdrenden

Struktur besteht. Abmessungen der Aufzugskabine sind selbstverstindlich im Rahmen
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fachménnischer Auslegung variierbar.
In den Ausfiihrungsbeispiclen sind die mehreren Tragmittelstringe 57 stets parallel
gefiihrt. Bei Verwendung von Tragseilen kann ein Tragmittelstrang unterhalb der

Aufzugskabine auch schrig gefiihrt werden.
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Patentanspriiche

1. Aufzugsanlage mit einer Aufzugskabine (3) und mit einem ersten Gegengewicht
(41) und mit einem zweiten Gegengewicht (42) in einem Aufzugsschacht (2),

mit ¢iner ersten Antriebseinheit (51), welche dem ersten Gegengewicht (41) zugeordnet
ist und mit einer zweiten Antriebseinheit (52), welche dem zweiten Gegengewicht (42)
zugeordnet ist, dadurch gekennzeichnet, dass

die erste Antriebseinheit (51) an einer Gegengewichtsfithrung (64) des ersten
Gegengewichts (41) und an einer ersten Kabinenfiihrung (71) befestigt ist, und

die zweite Antriebseinheit (52) an einer Gegengewichtsfiihrung (65) des zweiten

Gegengewichts (42) und an einer zweiten Kabinenfiihrung (74) befestigt ist.

2. Aufzugsanlage gemiss Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass

die Gegengewichtsfiihrung (64) des ersten Gegengewichts (41) zumindest zwei
Gegengewichtsfiihrungsschienen (64a, 64b) umfasst und die Gegengewichtsfithrung (65)
des zweiten Gegengewichts (42) ebenfalls zumindest zwei
Gegengewichtsfithrungsschienen (65a, 65b) umfasst, wobei

die erste Antriebseinheit (51) an den zwei Gegengewichtsfiihrungsschienen (64a, 64b)
des ersten Gegengewichts (41) und an der ersten Kabinenflihrung (71) befestigt ist, und
die zweite Antriebseinheit (52) an den zwei Gegengewichtsfiihrungsschienen (65a, 65b)

des zweiten Gegengewichts (42) und an der zweiten Kabinenfiihrung (74) befestigt ist.

3. Aufzugsanlage gemiss Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass

das erste Gegengewicht (41) und das zweite Gegengewicht (42) zwischen einer ersten
Seite (31) der Aufzugskabine (3) und einer Wand (21) des Aufzugsschachts (2)
angeordnet sind, wobei die zwei Gegengewichte (41, 42) in einer parallel zur ersten Seite

(21) der Aufzugskabine (3) verlaufenden Gegengewichtsebene (44) angeordnet sind.

4, Aufzugsanlage gemiss Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass

das erste Gegengewicht (41) zwischen einer ersten Seite (31) der Aufzugskabine (3) und
einer ersten Wand (21) des Aufzugsschachts (2) angeordnet ist, und

das zweite Gegengewicht (42) zwischen einer zweiten Seite (32) der Aufzugskabine (3)
und einer zweiten Wand (22) des Aufzugsschachts (2) angeordnet ist,

wobei die erste Seite (31) der Aufzugskabine (3) und die zweite Seite (32) der
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Aufzugskabine (3) parallel zueinander verlaufen und einander gegeniiber stehen.

5. Aufzugsanlage gemiss einem der Anspriiche 2 bis 4, dadurch gekennzeichnet,
dass die erste Antriebseinheit (51) mittels einer ersten Traverse (54) an der ersten
Kabinenflihrung (71) und den zwei Gegengewichtsfiihrungsschienen (64a, 65b) des
ersten Gegengewichts (41) befestigt ist, wobei die erste Traverse (54) iiber zwei
Endbereiche an den zwei Gegengewichtsfiihrungsschienen (64a, 64b) des ersten
Gegengewichts (41) und mit einem mittleren Bereich an der ersten Kabinenfiihrung (71)
befestigt ist, und

die zweite Antriebseinheit (52) mittels einer zweiten Traverse (55) an der zweiten
Kabinenflihrung (74) und den zwei Gegengewichtsfiihrungsschienen (65a, 65b) des
zweiten Gegengewichts (42) befestigt ist, wobei die zweite Traverse (55) liber zwei
Endbereiche an den zwei Gegengewichtsfilhrungsschienen (65a, 65b) des zweiten
Gegengewichts (42) und mit einem mittleren Bereich an der zweiten Kabinenfiihrung

(74) befestigt ist.

6. Aufzugsanlage gemiss einem der vorgéngigen Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass zu der ersten Kabinenfiihrung (71) eine weitere erste
Kabinenfiihrung (72) vorgesehen ist, welche mit der ersten Kabinenfiihrung (71) eine
erste Kabinenfiihrungsebene (73) bildet und welche weitere erste Kabinenflihrung (72) an
einer der ersten Kabinenfiihrung (71) entgegengesetzten Seite der Aufzugskabine (3)
angeordnet ist, und

dass zu der zweiten Kabinenfiihrung (74) eine weitere zweite Kabinenfiihrung (75)
vorgesehen ist, welche mit der zweiten Kabinenfiihrung (74) eine zweite
Kabinenfiihrungsebene (76) bildet und welche weitere zweite Kabinenfiihrung (75) an
einer der zweiten Kabinenfiihrung (74) entgegengesetzten Seite der Aufzugskabine (3)

angeordnet ist.

7. Aufzugsanlage gemiss einem der vorgéngigen Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass das erste Gegengewicht (41) mittels eines ersten Tragmittelstrangs
(57) mit der Aufzugskabine (3) verbunden ist und die erste Antriebseinheit (51) den
ersten Tragmittelstrang treibt,

dass das zweite Gegengewicht (42) mittels eines zweiten Tragmittelstrangs (58) mit der

Aufzugskabine (3) verbunden ist und die zweite Antriebseinheit (52) den zweiten
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Tragmittelstrang (58) treibt,
wobei die erste Antriebseinheit (51) und die zweite Antriebseinheit (52) derart
miteinander synchronisiert sind, dass die beiden Antriebseinheiten (51, 52) mittels der

Tragmittelstringe (57, 58) die Aufzugskabine (3) gemeinsam heben und senken kénnen.

8. Aufzugsanlage gemiss einem der vorgéngigen Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass der erste Tragmittelstrang (57) und der zweite Tragmittelstrang (58)
in einer 2:1 Anordnung zu den Gegengewichten (41, 42) und zu der Aufzugskabine (3)
geflihrt sind und die Tragmittelstriange (57, 58) jeweils zumindest zwei einzelne

Tragmittel (60), vorzugsweise riemenartige Tragmittel, umfassen.

9. Aufzugsanlage gemiss Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass die
Tragmittelstringe (57, 58) bei den Gegengewichten (41, 42) jeweils um eine oberhalb des
Gegengewichts angeordnete Gegengewichts-Tragrolle (45) geflihrt und
gegengewichtsseitige Enden (61) der Tragmittelstréinge an den Traversen (54, 55)
befestigt sind, und die Tragmittelstrange (57, 58) bei der Aufzugskabine (3) jeweils um
unterhalb der Aufzugskabine (3) angeordnete Kabinen-Tragrollen (33) gefiihrt sind,
wobei der erste Tragmittelstrang (57) und der zweite Tragmittelstrang (58) parallel

zueinander gefiihrt sind.

10. Aufzugsanlage geméss Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass die
Aufzugskabine (3) eine einer Anzahl Antriebseinheiten (51, 52) entsprechende Anzahl
Tragsegmente (34) umfasst, welche parallel zueinander angeordnet sind, wobei die
Tragsegmente (34) die Kabinen-Tragrollen (33) umfassen, so dass die Tragmittelstringe
(57, 58) zu einer der entsprechenden Antriebseinheit (51, 52) entgegengesetzten Seite der
Aufzugskabine (3) gefiihrt sind und kabinenseitige Enden (62) der Tragmittelstréinge (57,
58) an der entgegengesetzten Seite der Aufzugskabine (3) an der Schachtwand oder an
der Kabinenfiihrung befestigt sind.

11. Aufzugsanlage geméss Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass die unterhalb
der Aufzugskabine (3) angeordneten Tragsegmente (34) zu einem Tragrahmen (35)

zusammengefligt sind.

12. Aufzugsanlage gemiss einem der vorgidngigen Anspriiche, dadurch
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gekennzeichnet, dass die Aufzugskabine (3) eine der Anzahl Antriebseinheiten (57, 58)
entsprechende Anzahl Teilkabinen (3a, 3b, 3¢) umfasst, welche zu einer gesamten
Aufzugskabine (3) zusammengefiigt sind, wobei eine erste Teilkabine (3a) einen
Kabinentiirbereich (36) und zwei Seitenbereiche (31, 32) umfasst und eine zweite
Teilkabine (3b, 3c) eine Riickwand (37) oder einen weiteren Kabinentiirbereich und zwei
Seitenbereiche (31, 32) umfasst, wobei die Teilkabinen (3a, 3b, 3¢) miteinander fest

verbunden, vorzugsweise miteinander verschraubt sind.

13. Aufzugsanlage gemiss einem der vorgidngigen Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass die Aufzugskabine (3) eine der Anzahl der Kabinenfiihrungen (71,
72,74, 75,77, 78) entsprechende Anzahl Fangvorrichtungen (38) umfasst und die
Fangvorrichtungen (38) gemeinsam angesteuert sind, wobei die Ansteuerung entweder
mittels mechanischer Hebelmechanismen erfolgt oder mittels elektromechanischen

Betiitigungselementen erfolgt.

14. Aufzugsanlage gemiss einem der vorgidngigen Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass die erste Antriebseinheit (51) und die zweite Antricbseinheit (52)
mittels mechanischen Verbindungsmitteln wie einer Welle oder eines
Differenzialgetriebes miteinander gekoppelt sind, oder

dass die erste Antriebseinheit (51) und die zweite Antriebseinheit (52) mittels
elektronischen Mitteln synchronisiert sind, wobei die elektronische Synchronisation einen
Betrieb der beiden Antriebseinheiten (51, 52) durch einen gemeinsamen Umrichter (63)
vorsicht, oder

dass die erste Antriebseinheit (51) und die zweite Antriebseinheit (52) mittels
elektronischen Mitteln synchronisiert sind, wobei die elektronische Synchronisation eine
Lastverteilung auf die einzelnen Antriebseinheiten (51, 52) derart steuert, dass
Fiihrungskrifte der Aufzugskabine (3) minimiert werden, wobei zur Steuerung eine

Fihrungskraft oder eine horizontale Lage der Aufzugskabine (3) erfasst wird.

15.  Verfahren zur Anordnung einer Aufzugsanlage mit einer Aufzugskabine (3), mit
einem ersten Gegengewicht (41) und mit einem zweiten Gegengewicht (42) in einem
Aufzugsschacht (2), mit einer ersten Antriebseinheit (51), welche dem ersten
Gegengewicht (41) zugeordnet ist und einer zweiten Antriebseinheit (52), welche dem

zweiten Gegengewicht (42) zugeordnet ist, dadurch gekennzeichnet, dass



WO 2017/182256 PCT/EP2017/057839

221 -

die erste Antriebseinheit (51) an einer Gegengewichtsfiihrung (64) des ersten
Gegengewichts (41) und an einer ersten Kabinenfiihrung (71) befestigt wird, und
die zweite Antriebseinheit (52) an einer Gegengewichtsfithrung (65) des zweiten

Gegengewichts (42) und an einer zweiten Kabinenfiihrung (74) befestigt wird.
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