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Kytkimen voimansiirtoyksikk$ - Kraftoverforingsenhet vid koppling

Keksintd kohdistuu kytkinvoimansiirtoyksikk&én.

On jo ehdotettu kdyttdd voimansiirrossa sekd liukukytkintd
ettd myds irroituskytkintd. T4dlldin muodostettiin kuitenkin liuku-
kytkin ja irroituskytkin toisistaan erotettuina yksikkoind.

Keksinté perustuu tehtdvddn luoda sen liukukytkimen ettd
myds irroituskytkimen kdsittdvd kytkinvoimansiirto, jolla on erittdin
kompakti rakenne. Kompakti rakenne on erityisesti myds sellaisissa
kdytdissad eduksil, missd kdyttdvaatimuksiin kuuluu sovittaminen usein
ahtaaseen tilaan, koska voimansiirtoyksikk®d tulisi siirt&8 mahdol-
lisimman tiiviisti vastaavan tilan seindn tai katon viereen.

Tdaman tehtdvdn ratkaisemiseksi on voimansiirtoyksikkd muodos-—
tettu niin, kuten patenttivaatimuksen 1 tunnusmerkkiosassa on esi-
tetty. Termilld "“yhdistetty liuku- ja irroituskytkin" ymmdrretdédn,
ettd ainakin yksi rakenneosa on sekd liukukytkimen osa ettd myoOs
irroituskytkimen osa. VddntOmomenttia siirtdvd pydrand tulee kysy-
mykseen varsinkin hammaspy®rd tai kierukkapydrd; on kuitenkin aja-
teltavissa my&s esimerkiksi hihnapy®rd tai kiilahihnapydrd tai kitka-

pPyOré.



Keksinndn perustana olevan tehtdvdn lisdratkaisun tunnus-
merkit on esitetty patenttivaatimuksessa 2. Tdmd toinen ratkaisu
voi ollalmyés edelld mainitun ensimmdisen ratkaisun kanssa yhdis-
telty.

Edullisesti on voimansiirtoyksikdn irrotuskytkimen toiminta
ohjattavissa vaipan ulkopuolelta. Tdmd on sisdltd pdin tapahtuvaan
ohjaamiseen verrattuna, joka periaatteessa myds on mahdollinen,
tilaa sddstdvd ratkaisu. Irrotuskytkimen ohjaaminen voi olla manu-
aalinen tai vieraan voiman ohjaama, erityisesti sdhk®motorinen,
sdhkdmagneettinen, paineaineen toimesta tapahtuva tms. Erityisen
edullisia ovat munuaalinen ohjaaminen ja ohjaaminen s&hk&mgneetilla.

Kytkinvoimansiirtoyksikdn tiiviyttd vield parantava erds
keksinnén lisékéhitysmuoto on mddritelty patenttivaatimuksessa 4,
Pultin sijoitus irrotuskytkimen kytkemiseksi ja irrottamiseksi
akselin sisdpuolelella sddstdd tilaa verrattuna muihin akselin ulko-
puolelle asennettuihin irrotusmekanismeihin.

Ensimmdinen kytkinosa on yleensd ympyrédrenkaan muotoinen
kytkinpinta. Kytkentdvoiman siirtdmiseksi tai irroitusvoiman siir-
tédmiseksi akseliin sovitetusta pultista ensimmidisen kytkinosan
suuremmalle halkaisijalle on ensimmidisestd kytkinosasta sidteittdi-
sesti sisddn pdin ulkoneva poikkipultti edullinen. T&md poikkipultti
ulottuu esimerkiksi sdteittdisen, akselin pituussuunnassa pidenne-
tyn pitkittidisreidn ldpi, jotta tdlld tavalla mahdollistettaisiin
ensimmédisen kytkinosan aksiaaliliike poikkipultin tOrmiésdtittd.

| Irroituskytkimen kytkemiseksi tai irroittamiseksi tarvittavat
voimat ovat yleensd suhteellisen suuria, niin ettd voimansiirto
on eduksi. Tdhdn on lukuisia mahdollisuuksia, kuten vipu, hydrauli-
set tai pneumaattiset voimansiirrot tms. Keksinndén edelleenkehitys-
muodossa on epdkeskon avulla muodostettu voimansiirto erittdin
edullinen. Tdmd epdkesko vaikuttaa edullisesti mainittuun pulttiin.

Patenttivaatimuksissa 7 ja 8 on mddritelty erittdin tilaa-
sddstdvid mahdollisuuksia irroituskytkimen vidlyksen sddtdmiseksi
tai kiristdmiseksi. Patenttivaatimuksen 8 mukaisessa edelleenkehi-
tysmuodossa on se erityinen etu, ettd myds ulkoa pdin ilman purkamis-
tditd yksinkertaisella tavalla voidaan sd&dt8d irroituskytkin.

Patenttivaatimuksessa 9 luonnehdittu keksinndbn edelleenkehi-

tysmuoto tarjoaa sen edun, ettd vddntdémomenttia siirtavi pydrd sa-



malla toimii toisena kytkinosana, mikid merkitsee rakenteellista
kytkinvoimansiirtoyksikon yksinkertaistumista ja jdlleen auttaa
kompaktiuden lisdparantamiseksi. Toinen rengas painaa jousen tai
jousien vdlitykselld ensimmdisen ja toisen renkaan vdlissi ensim-
maistd jéusta ensimmaistd kytkinpintaa vasten. Kuten edelleen
myShemmin selostetaan tarkemmin, voidaan ensimmdisen renkaan kytke-’
miseksi tai irrocittamiseksi joko siirtdid ensimmdistd rengasta
vdlittomdsti aksiaalisesti tai suorittaa tdmd siirtédminen toisen
renkaan avulla epidsuorasti jousen tai jousien avulla.

Edullisesti on yhdistetyn liuku- ja irroituskytkimen kitka-
vadidntOmomentti sdiddettdvd, ei siis ole jddty vain rakenteelliseen
mddrittdmiseen kytkinvoimansiirtoyksik®dn rakenteessa. Erityisen
vksinkertaisesti on tdmd sdadettdvyys toteutettavissa toisen renkaan
aksiaalisella sdddettdvyydelld. Kun suoritetaan ensimmdisen renkaan
kytkeminen tai irroittaminen siirtidmilld toista rengasta, johtaa
irroituskytkennndn vdlyksen sddtdminen automaattisesti myds kitka-~
vddntdmomentin sddtdmiseen kitkamuhvissa, kuten myShemmin seuraavis-
sa sovellutusesimerkeissd vield tarkemmin selvitetdédn.

Tamdn mahdollisuuden lisdksi toisen renkaan aksiaalisen sdd-
tédmisen rakenteellisen ratkaisun viel& edulliset mahdollisuudet
on esitetty patenttivaatimuksissa 13 ja 14.

Kun kytkin&oimansiirtoyksikk6 toimii kierrosluvun alentami-
seksi, sovitetaan liuku— ja irroituskytkin edullisesti vhdelle akse-
lille, joka on ainakin ensimmdisen kierrosluvun alentamisvaiheen
jdlkeen. T&1l4a tavalla liuku- ja irroituskytkin ei pydri yleenséd
suhteellisen korkealla kytkinvoimansiirtoyksikon ldhtokierrosluvulla,
niin ettd kitkamuhvin luistaessa ei esiinny niin suuria nopeuserocja
luistokohdassa, mikd on suotuisaa ldmmdén kehittymisen kannalta.

Jos on useampia kuin yksi kierrosluvun alentamisvaihe, on edullista
asentaa liuku- ja irroituskytkin keskimmdisen kierrosluvun akselil=-
le, koska toisaalta - edelld mainittu nikdkohta pienentyneestd no-
peuserosta ja otetaan ndin huomiocon ja koska toisaalta kytkennén
puriétusvoimat eivat vield ole niin suuria kuin niiden tdytyisi olla
asennettaessa hitammalle voimansiirron akselille. Erityisesti myds
liuku- ja irroituskytkimen kuumenemisen kannalta luiston yhteydessi
on liuku- ja irroituskytkimen kulkemin ©ljykylvysséd suositeltavaa,
koska tdmdn johdosta johdetaan lédmpdd pois varsinaisesta kytkentéd-
kohdasta.
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Keksinnén mukaisen kytkinvoimansiirtoyksik®n erittdin edul-
liset kdyttSalueet on esitetty patenttivaatimuksissa 17-20. Kompak-
tiuden lisdksi, joka sallii kytkinvoimansiirtoyksikdn kdyttdakselin
hyvin tiiviin sijoittamisen tilan seindn tai katon viereen, esi-
merkiksi suoran panemisen tavallisesti suhteellisen ldhelle tilan
seindd tai kattoa kiinnitetylle sektioportin jousiakselille, on
keksinnén mukaisella kytkinvoimansiirtoyksikolld vield se etu,
ettd missd tahansa hdiridissd, esimerkiksi virran katketessa, irroi-
tuskytkin voidaan irroittaa ulkoa pdin. S$illoin voidaan kulloinkin
liikuteltavan esineen kdytt®d, kuten portin, ikkunan, rullaverhon
jne. kdyttd saada kdsin. Titd varten voidaan edullisesti muodostaa
liitdntdmahdollisuus manuaalista h&dtdohjaamista varteh, ja tdmd
voidaan saada esimerkiksi kammella tai vedettdvdlld ketjulla, jol-
loin manuaalinen kdyttd voi vaikuttaa siihen akseliin, jolla liuku-
ja irroituskytkin sijaitsee. Rakenteen ollessa sellainen, ettd
kytkinvoimansiirtoyksikkd sijaitsee ylh&d1ld tilan katon léhéisyy—
dessd, huolehditaan edullisesti irroituskytkimen kytkemisen tai
irroittamisen liikutusmahdollisuudesta tilan lattialta kdsin. Tami
voidaan saada esimerkiksi kdyttdtangon kiertojadykdlld vhdistamiselld
epdkeskoon tai kdytti&mdlld katjua tai kéyttd, joka vaikuttaa akse-
liin, jolle epdkesko on kiinnitetty. My®skin esimerkiksi nivel-
vipujen avulla alaspdin nivelletty akseli, joka toimii epikeskon
kiertdmiseksi, td8yttdd tdmdn tarkoituksen. Irroituskytkimen kytkemi-
sen tail irroittamisen kdyttd voidaan aikaansaada myds sen tilan
ulkopuoclelta seindén tehtyjen vastaavieh reikien kautta, johon
kytkinvoimansiirtoyksikkd on sovitettu. -

’ Keksinndn mukaista kytkinvoimansiirtoyksikkdd kuvataan seu-
raavassa osittain kaavamaisten piirustusten avulla kahdessa sovel-
lutusesimerkissd vield ldhemmin. Piirustuksissa esittii

kuvio 1 leikkausta toiminnan kannalta olennaisimmalta yhdis-
tetyltd liuku- ja irroituskytkimelld varustetun kaksivaiheisen kyt-
kinvoimansiirtoyksikodn ensimmdisen sovellutusmuodon alueelta; ja

kuvio 2 leikkausta sivulta sdddettivdn ja irroitettavan
kytkinvoimansiirtoyksikdn toisen sovellutusesimerkin toiminnan kan-
nalta olennaisimmalta alueelta.

Kuvio 1 esittdi kaksivaiheisen kytkinvoimansiirtoyksikén

toiminnan kannalta olennaisimpia osia. Lisdvaiheiden muodostaminen



on mahdollista. Tidssd sovellutusesimerkissd on onttona akselina
muodostettu voimansiirtoakseli 30 laakeroitu molemmista pdistd
vierintdlaakerilla 32 vaippaan 2. Vasen vierintdlaakeri on tdlldin
kiinnitetty akselihalkaisijaltaan pienempddn akselinpadhdan 34 ja
on tuettu oikealle voimansiirtoakselin 30 keskialuetta vasten.
Vaipan 2 ulkopuolelta on vasemman vierintdlaakerin 32 ylédkuorta
vasten pantu pyéréhdyssymmetrinen peitelevy 38, joka on ruuveilla
tms. kiinnitetty vaippaan ja joka vastaanottaa vasemmalle suunna-
tut, kytkinvoimansiirtoyksik®ssd esiintyvét aksiaalivoimat. Suljin-
levy 38 on upotettu vaipan 2 porrastettuun sisdporaukseen 40. Sul-
jinlevyn 38 sisdlaippa, jonka levyn kehdreunalle on sovitettu
O6ljytiivis tiiviste, ulkonee tdlldin halkaisijaltaan‘pienemman
vaipan 2 sisdporaukseen, johon on sovitettu vasen vierintdlaakeri
32. Suljinlevy 38 on varustettu sisdporauksella 39, josta akselin-
pdd 34 menee ulos. Pienelle etdisyydelle vasemmasta vierint&dlaake-
rosta 32 on voimansiirtoakselille 30 merkitty vasemmalta oikealle
terdsrengas 44, jota myShemmin nimitet&dn toiseksi terdsrenkaaksi,
ja ensimmdinen terdsrengas 46. Molemmissa terdsrenkaissa 44 ja 46
on toisiinsa pdin olevissa etupinnoissa kehdlle jaettuina, jolloin
poikittaisporausten alue on jdtetty pois, useita ympyrdnmuotoisia
onteloita 48, jotka-on tarkoitettu terdsrenkaiden 44 ja 46 valisten
kytkinpainejousien 50 vastaanottamiseen, jotka jouset ovat edulli-
sesti spiraalijousia. Terdsrenkaat 44 ja 46 on sovitettu peilisym-
metrisesti toistensa suhteen, niin ettd niissd kulloinkin on ontelot
48 toisiinsa phin. Terisrenkaiden 44 ja 46 toisistaan poispiin
olevat pinnat 47 ovat molemmat tasaisia ja muodostettu suljetuiksi.
Ensimmdinen terdsrengas 46 menee t&dlldin suunnilleen puoliksi

voimansiirtoakselille 30 sovitetun kierukkapy®rédn 54 upotusporauk-

.seen 52. Ensimmdisen terdsrenkaan 46 etupintaa vastapddtd on sovi-

tettu kierukkapyOdrdn sisdporauksessa 52 edullisesti Oljynkestdva
kitkapddllyste 56, joka on kierukkapy®rddn 54 kiintedsti niitattu,
liimattu tai muulla tavoin yhdistetty. Tdmd kiinnitys ei kuitenkaan
ole tarpeellinen, jos on muodostettu toinen kytkentdpinta kierukka-
pyOdrdn.54 ja kitkapddllyteen 56 vdliin.

Kierukkapydrdn 54 oikeanpuoleiselle sivulle on muodostettu
toinen upotusporaus 58, jolla kuitenkin on pienempi syvyys kuin sisa-

porauksella 52. Kummallakin sisdporauksella 52 ja 58 on yhtd suuri



halkaisija. Kierukkapy®rédn 54 oikeanpuoleisessa sisdporauksessa

58 on voimansiirtoakselilla 30 terdslevy 60 tukipintana kierukka-
pybrda 54 varten; Terdslevy 60 tukeutuu puoclestaan aksiaalisesti
hammaspy®rdd 62 vasten, joka on sovitusjousen 64 vilitykselld kiin-
nitetty voimansiirtoakseliin 30. Tamd hammaspy®rd 62 on esittdmdttd
jdtetyn kdyttdpydrédn, jolla on suurempi halkaisija, kanssa rynnés-
sd. HammaspyOrd 62 on halkaisijaltaan suuremman akselilaipan

68 vdlitykselld kuin keskialue 36 varmistettu siirtymistd vastaan
oikealle. Voimansiirtoakseli 30 on oikealle akselilaipasta 68 por-
rastettu muodostamalla pienempi halkaisija. Tdmé oikea akselinpdd
70 tuetaan oikeanpuoleisen vierintdlaakerin 32 avulla vaippaan.
Vaipan 2 oikeanpuoleisessa osassa on sisdpuolelta ulkopuolelle
katsottuna ensiksi poraus 72, johon on sovitettu oikeanpuoleinen
vierintdlaakeri 32. Poraus 72 liittyy ulospdin halkaisijaltaan suu-
rempaan laajennettuun poraukseen.

Syﬁmetrisesti voimansiirtoakselin 30 akselin kanssa on laa-
jennettuun poraukseen'74 pantu epidkeskovaipan 78 kehdlaippa 76.
Kehdlaippa 76 menee rengasmaisella jatkeella 80, jonka ulkokehdlle
on sovitettu 8ljytiiviste, poraukseen 72 ja on sielld vierintdlaa-
kerin 32 ulkokuorta vasten. Tdmd painautuminen vierintdlaakerin
32 ja jatkeen 80 vdlilld voidaan saada my®s niiden vidliin sovitetun
tukirenkaan vdlitykselld. Epdkeskopesd 78 on kiinnitetty kehdlaipan
76 vdlitykselld ylédpuolelle ruuveilla, esimerkiksi upotetuilla
Imbus~-ruuveilla, vaippaan 2 pitdd siten oikeanpuoleista vierintd-
laakeria 32 lujasti cikealle suuntautuvia aksiaalisia voimia vastaan.

' Ensimmdisessd ja toisessa terdsrenkaassa 44 jé 46 on kohti-
suoraan niiden akselin suhteen kulloinkin poikittaisporaus 82 ja
84 tal sdteittdisporaus. Jokaiseen poikittaisporaukseen 82 tai 84
on sovitettu poikittaispultti 86 tai 88, joka edullisesti muodos—
tuu karkaistusta terdksestd. Namd poikittaispultit 86 tai 88 ovat
kulloinkin kohtisuoraan voimansiirtoakselin 30 akselin suhteen
kiinnitectyssd pitkittdisreidssd 90 tai 92 midrdtyissd rajoissa
aksiaalisesti siirtyvid. Poikittaispultit 86 ja 88 ovat t&dlldin
terdsrenkaiden kehdseindmddn upotettujen ruuvien 122 vdlitykselld
Kiinnitetyt sdteittdisessd suunnassa sivulta, mahdollisesti usealta
sivulta. Terdsrenkailden sisdhalkaisija vastaa voimansiirtoakselin
30 ulkohalkaisijaa, joiloin muodostuu terdsrenkaiden aksiaalista

siirtymistd varten riittdvd vdlys. Ensimmdisen terdsrenkaan ulko-



halkaisija on mitoitettu niin ettd muodostuu pieni vdlitila tédmdn
ja kierukkapyordn 54 sisdporauksen vdliin. T&md vdlitila on
tarpeen irroituskytkimen poiskytkemistd varten. Voimansiirtoakselin
30 vasemmanputleisessa akselinpddssd on sisdporaus, joka muuttuu
halkaisijaltaan pienemmdksi toiseksi sisdporaukseksi 96. Sisdporaus
94 on varustettu sisdkierteilld 98, johon on ruuvattu vasemmalta
sddtdruuvi 100 esimerkiksi Imbus-ruuvina tai kierteitettynd tappi-
na., Sddtdruuvi 100 vaikuttaa tasaisella pddtypinnallaan siirtopul-
tin 102 vastapintaan, joka on sovitettu halkaisijaltaan pienempédn
sisdporaukseen 96 siirrettdvdsti. Siirtopultin 102 oikeanpuoleinen
pdd 104 on varustettu sylinterimaisella syvennykselld sen sovitta-
miseksi poikittaispultin kehdédn. Voidaan myéskin>tehdé siirtopultin
pd4 tasaiseksi ja tehdd poikittaispultin keh#dn jyrsintd, Sis&-
porauksissa 39 tai 96 on kulloinkin tiivisteitd akselinpd&dtd 34
tali siirtopulttia 102 vasten. Voimansiirtoaksein 30 oikeanpuoleises-
sa pddssd on samoin sisdporaus 106. Sisdporaus 106 toimii oikealta
sisddn tuodun kiinnityspultin 108 ohjaamiseksi, jonka vasen pdd
ympyrédn segmentin muotoisesti on tartunnassa ensimmdisen poikittais-
pultin kanssa ja jonka oikeaan pddhdn vaikuttaa epdkeskoakselin
110 siled pinta. Epdkeskoakseli 110 ulottuu tdl1l18in edullisesti
suorassa kulmassa voimansiirtoakselin 30 akselin suhteen. Kiinnitys-
pultti 108 johdetaan oikealta p&d&tealueelta voimansiirtoakselin
30 akselin kanssa samalla suoralla olevaan epdkeskopesdn 78 pora-
ukseen 112, Porauksessa 112 on tiiviste, esim. 8ljytiivis O-rengas-
tiiviste. Epikeskoakseli 110 on sovitettu kohtisuoraan porauksen
112 suhteen kulkevaan suurempaan poraukseen 114 epdkeskopesdin
78. Kuviossa 1 muodostuu kiinnityspultin 108 oikean pddtepinnan ja
epdkeskoakselin 110 vdliin vdhdinen vdlys. Tdssd tilanteessa ensim-
midisen terdsrenkaan 46 rengaspinta 47 nojautuu sditdruuvin 100 sdd-
tdmdlld voimalla jousien vdlitykselld kitkapddllysteeseen 56. Ku-
viossa 1 egitettyd kierukkapydrdd 54 kdytetddn esimerkiksi voiman-
siirtoakselin 30 alapuolelle sovitetulla tdmdn suhteen kohtisuoraan
kulkevalla kierukka-akselilla 114 (ei esitetty), joka on rynndssd
kierukkapydrin 54 kanssa. Tdmid voimansiirtoliitos on, kuten myos
toisessa sovellutusesimerkissd, itsepidattédvd.

Teridsrenkaissa 44 ja 46 on sisdporaus, joka on vdhdn suurempi
kuin voimansiirtoakselin 30 ulkohalkaisija sovitusalueella. Terds-

renkaiden ulkohalkaisijaa sit8 vastoin pidet&&n jonkin verran pienem-



pdnd kuin kierukkapyOrdn sisdporauksen 52 halkaisijaa. Tdmdn joh-
dosta on taattu, ettd voi tapahtua suhteellisen kitkaton teré&s-
renkaan tai -renkaiden 44 tail 46 siirtyminen,

Kulloinkin ympyrdnmuotoiset ontelot cn sovitettu akseliin
katsottuna symmetrisesti poikittaisporausten 82 ja 84 akseleiden
suhteen rengasmaisesti jaettuna. Toisella terdsrenkaista on etu-
puolella ulkonevia tappeja, jotka terdsrenkaiden keskindisen siirty-
misen estimiseksi ja nididen ohjaamiseksi menevit toisen terids-
renkaan vastaaviin porauksiin 118, ’

Reidt 48, joilla on suunnilleen U-muoto, on tarkoitettu
kytkinjousien 50 vastaanottamiseksi. Kuvion 1 mukaisessa sovellu-
tusesimerkissd kytkinjousina 50 on kdytetty spiraalijousia. Kuiten-
kin voidaan kdyttdd mahdollisesti myds muita sopivia Jjousia, esi-
merkiksi lautasjousia, joissa ei ole tarpeen olla onteloita 48.
Kulloinenkin poikittaispultti 86 tai 88 voidaan johtaa sis#didn yhdel~
td sivulta terdsrenkaan lidpi, mahdollisimman ahtaalla sovituksella
valmistettuun poikittaisporaukseen 82. Toiselta, kiinnityssivua
vastapdidtd olevalta sivulta, poikitﬁaispultti 86 tai 88 on kiinni-
tetty upotetulla ruuvilla 122 terdsrenkaaseen 44 tai 46. Mahdolli-
simman tarkka sovitus poikittaisporauksen ja vastaavan poikittais-
~pultin vdlilld on tarpeen, jotta kitkavdantémomentin tai irroittami-
sessa esiintyvien irrotusvoimien aksiaalisesti vaikuttavat s3ito-
voimat voidaan siirtdd ilman pelivaraa teridsrenkaille.

Yhdistetylld liuku-~ ja irroituskytkenn#lld varustettu kytkin-
voimansiirtoyksikké on kuviossa 1 kytketty..Ensimméisen terdsrenkaan
46 rengaspinta 47 on tdl1l8in painautuneen sditdruuvin 100 sidtdmilli
voimalla kitkapddllysteeseen 56. Voimansiirron yhteydessd kaytto-—
lajtteella, esim. kierukka-akseliin 114 (ei esitetty) vaikuttavalla
sdhkdmoottorilla kiertyy kierukkapy®rid 54 kierukkapydrdn ja kierukka-
akselin vdlistd hidastussuhdetta vastaavasti. Sdddetyn kitkavi&ntd-
momentin saavuttamiseen saakka ensimmdinen ja toinen terdsrengas
pidetddn mukana ensimmidisen terdsrenkaan 44 Jja kitkapidllysteen 56
vdlisen kitkavoimansiirron johdosta. Poikittaispultit 86 ja 88 siir-
tdvdt terdsrenkaiden pydrimisen voimansiirtoakselille 30, jonka
valitykselld toisaalta kdyttdpydrdd 66 (ei esitetty) kdytetddn vas-
taavassa hammaspydrdn 62 ja kdyttdpydrén vdlisessd hidastussuhteessa.

Kitkavd&@ntomomentin suurentamiseksi voimansiirtoakselin 30



vasemman akselinpddn 34 sisdkierteisiin 98 ruuvattua sddtdruuvia

100 ruuvataan aksiaalisesti oikealle. Siirtopulttiin 102 aiheutettu
voima siirretddn toisen poikittaispultin 88, toisen terdsrenkaan

44 ja kytkinjousien 50 vdlitykselld ensimmdiselle terdsrenkaalle

46 ja siten ensimmdisen terdsrenkaan 46 ja kitkapddllysteen 56
vdliselle kitkapinnalle. Terdsrenkaiden 44 ja 46 samoin kuin kytkin-
jousien 50 mitoitus on sellainen, ettd my&s terdsrenkaiden ollessa
puristettuina yhteen kytkinjousien takertuminen on estetty; tdlléin
on vield esim. noin 1 mm jousinostoa.

Kytkinvoimansiirtoyksikoén kitkakytkentd syntyy esimerkiksi
keskeytetyssd pysiyttimisessd sektioportin avaamisen jdlkeen, sil-
loin kun kitkavddntSmomentti on saavutettu. |

Toisaalta on kdyttomoottorin sammumisen yhteydessd mahdollis-
ta nopeasti ja yksinkertaisella tavalla irroittaa kytkinvoimansiir-
toyksikks. Kuviossa 1 nokalla 124 oikealle osoittavaa epdkeskoakse-
lia 110 kierretdén sitd varten esimerkiksi kdsivoimin koyttd vetd-
mills 180°. Taten siirretédn kiinnityspultin 108 vdlitykselld va-
semmalle suunnattu aksiaalivoima ensimmdiselle poikittaispultille
86, niin ettd ensimmdinen terdsrengas 46 nostetaan pois kitkapddllys-
teestd 56 tai tuuletetaan. Terdsrenkaiden 44 ja 46 vidlissd on sel-
lainen vdlitila, ettd my8s terdsrenkaan maksimaalisen noston yhtey-
dessi pois kitkapddllysteestd terdsrenkaiden vdlinen etdisyys
on noin 1 mm.

Kuvion' 1 mukaisessa kytkinvoimansiirtoyksik®n sovellutusesi-
merkissd on kitkavddntOmomentin sddtd sitd vastaavasti vasemmalta
puclelta mahdollinen, kun taas irroituskytkimen irroittaminen suori-
tetaan oikealta puolelta epdkeskoakselin 110 vdlitykselli.

Kiertdmédlla epdkeskoakselia 110 180° aiheutettu voima irroi-
tuskytkimen tuulettamiseksi voidaan valinnaisesti saada sihk&mag-
neettiin yhdistetyn vipuvarren védlitykselld. Yhdistetty kitka- ja-
irroituskytkin on erityisen sopiva niitd kannattavan akselin kierros-—
luvuille alueella 60-300 kierrosta minuutissa. KitkaviintSmomentin
sddtdminen on keksinndn yhteydessd sovittamisessa esiintyviin
térmdyskuormiin mahdollista suhteellisen .suurella kuorma-alueella.

Kuvio 2 esittdd keksinndn mukaisen kitkavoimansiirtoyksikén
toista sovellutusmuotoa. Tdssd sovellutusesimerkissd on sekd kitka-
vadntomomentin sddtédminen ettd myOskin irroituskytkimen tuulettami-
nen mahdollista yhdeltd sivulta, kuviossa 2 oikealta sivulta.
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Leikkauksessa kuvattu kytkinvoimansiirtoyksikdén sovitus esittdd
alemmassa puclikkaassa kytkinvoimansiirtoyksikkdd kytketyssd tilas-
sa ja ylemmadssd puolikkaassa irroitetussa tilassa.

Kuvion 2 mukainen kytkinvoimansiirtoyksikkd on rakennettu
olennaisesti suorakulmaiseen vaippakappaleeseen 130. Tdm&d vaippa-
kappale 130 voi edullisesti olla valmistgttu kevyestd painevalusta
ja olla saavutettavissa vdhintddn yhdeltd kapealta sivulta asennus-
ty6n helpottamiséksi. Vaippakappaleessa 130 on leikkauksessa suun~
nilleen suorakulmainen sisdtila voimansiisrotakselin 138 vastaan-
ottamiseksi ja siihen sovitettujen elementtien vastaanottamiseksi.
Sisdtila 132 muuttuu kulloisellakin sivualueella kahdeksi porraste-
tusti muodostetuksi pydrdhdyssymmetriseksi sivuporaukéeksi 134
tai 136. Samoin kuin kuvion 1 esimerkissd on onttona akselina muodos-
tettu voimansiirtoakseli 138 laakeroitu sivuporauksiin 134 tai 136
vierintdlaakerien 140 ja 142 vdlitykselld. Vierintdlaakerit 140 ja
142 on td1ldin tuettu sivuporausten 134 ja 136 sisdkehdseindin.

Porrastetusti muodostettu laakeripeite 144 pitdd vierintdlaakerin
| 140 ulkokuorta aksiaalisesti, jolloin laakerikannen pidinjatkeelle
on sijoitettu ulkokuoreen rajoittuen tiiviste 146, Laakerikannen 144
sisdporaukseen 148, jolla suurempi halkaisija kuin voimansiirto-
akselin 138 ulkohalkaisija, on pantu sdteittdistiivisterengas 150.

Sisdtilaan pHin olevassa suunnassa on vierint&dlaakeri 140
kiinnitetty voimansiirtoakselille 138 kiinnitettyyn vdlikerenkaa-
seen 152. Aksiaalisessa suunnassa oikealle seuraa sitd tdssd sovel-
lutusesimerkissd yhtend kappaleena voimansiirtoakseliin 138 muodos-
tettu hammaspydrd 154. Hammaspydrdn 154 vilitykselld voidaan kdyttad
esimerkiksi voimansiirtoakselin 138 suuntaisesti sovitettua (edi
esitetty) kiyttdakselia. | »

On kuitenkin my8s mahdollista kiinnittdd pistoakseli 156
suoraan vasemmalle avattuun voimansiirtoakselin 138 sisdporaukseen,
jolloin on muodostettu ura-kiila-liitos voimansiirtoakselin ja kayt-
tbakselin vdlille viddntOmomentin siirtdmistid varten. Tistd voidaan
Joko ottaa kdyttdteho tai tdtd kohtaa voidaan kdyttdd hyviksi vdin-
tOmomentin tuomiseksi kdsikdyttisesti.

Hammaspy6rddn 154 rajoittuen on voimansiirtoakseliin sovi-
tettu kierukkapy®rédn 158 tukemiseksi levy 160. Kierukkapydrd 158 on
tdlldin muodostettu kuormimaiseksi ja siind on oikealle avoin upo-
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tettu siééporaus 162. Upotetun sisdporauksen 162 pohja 164 tukeutuu
vasemmalle levyyn 160. Pohjan 164 oikealle puolelle on kiinnitetty
tunnetulla tavalla kitkapddllyste 166 niittaamalla tai liimaamalla.
Kierukkapyordlld 158 on leikkauksessa suunnilleen makaavan U:n
muoto, jolioin‘pystysuoraan oleva poikittaishaara U:ssa muodostaa
pohjan 164. Hammastus ulottuu vain suunnilleen puoleen véliin pit-
kittdishaaraa. Kohtisuoraan Voimansiirtoakselin 138 akselin suhteen
on kierukka-akseli (el esitetty), joka on sovitettu vaippakappaleen
yldalueelle ja on rynndssd kierukkapyOrdn 158 hammassegmenttien
kanssa. '

Kuvion 2 sovellutusesimerkissd kierukkapydrédn sisdporaus
162 vastaanottaa tdydellisesti kaksi terdsrengasta 169 ja 170, Jjois-
sa kuten terdsrenkaissa 44 ja 46 on ontelot vidliin sovitettuja jou-
sia varten. Tdssd sovellutusesimerkissd on ainoastaan edelleen kit-
kapddllysteestd 166 loitonnettu, toinen terdsrengas 170 varustettu
poikittaisporauksella ja poikittaispultilla 167. Poikittaispultti
167 on voimansiirtoakselin 138 pitkittdisreidssd aksiaalisesti siir-
tyvd. Voimansiirtoakselin 138 oikea akselinpidd pddttyy vaippakappa-
leen 130 oikeaan sivuporaukseen 136 matkan pddssd vaippakappaleen
ulkopinnasta. Akselinpddn 172 ulkohalkaisija on suunnilleen yhtd
suuri kuin vasemman akselinpddn ja on samoin laakeroitu vierint&d-
laakerilla 142 sivuporaukseen 136 vaippakappaleeseen. Oikean valssi-
laakerin 142 sisemmdssd laakerikuoressa 174 on Seeger-rengas toisen
terdsrenkaan 170 etupintaa vasten. Tdmd etupinta pddttyy suunnilleen
kierukkapyOrdn 158 oikean etupinnan tasossa. _

Vaippakappaleen 130 oikealle sivulle on kiinnitetty leikkauk-
seltaan suunnilleen U-mucotoinen epdkeskopesd 178. Tdmd epdkeskopesd
178 on ruuvattu kiinni upotettujen Imbus-ruuvien vadlitykselld vaip-
pakappaleeseen. Epdkeskopesdn 178 sisemmdlld etupinnalla on vaippa-
kappaleen 130 sisdlle osoittava ympdri kulkeva jatke 182. Jatke 182,
jolla on yhtd suuri ulkohalkaisija kuin sivuporauksella 136 ja joka
on pantu tdmdn sisddn, on tiivistetty ulkoa tiivistdvdlla tiivis-
teelld 184, Jatke 182 pitdd8 oikean vierintdlaakerin 142 ulkokuorta
aksiaalisesti.kiinni, niin ettd aksiaalisesti oikealle suunnatut
voimat voidaan vastaanottaa sen toimesta. Epdkeskopesddn 178 on so-
vistettu kohtisuoraan voimansiirtoakselin 138 akselin suhteen kulke-
va epdkeskoakseli 186. Epékeskoakseli'l86 on tartunnassa oikealle
sylinterimdisen reidn kanssa ja vasemmalle aksiaalisesti ulkonevan

jatkeen kanssa muodostetun puristuslevyn 188 kanssa. Epakeskoakselin
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186 johdosta aksiaalisesti siirrettdvd puristuslevy 188 on aksiaa-
likuulalaakerin 190 v&dlitykselld yhteydessd aksiaalisesti siir-
rettdvan terdsholkin 192 kanssa. Terdsholkin 192 ulkoinen kehédseind
on asehnettu liukuvasti voimansiirtoakselin 138 oikean akselinpddn
sisdporaukseen. Itsepiddttdvdlld sisdkierteitykselld 194 varustettuun
terdsholkkiin on ruuvattu kiinnityspultti 196, Jjonka vasen pdd on
sylinterimdiselld syvennykselld tartunnassa kitkapddllysteestd 166
pois kdannetyn terdsrenkaan 170 poikittaispultin kanssa. Voiman-
siirtoakselin 138 vasemman sisdporauksen sulkemiseksi vaippakappa-
leen 130 sisdtilan suhteen on oikealta voimansiirtoakselin 138
sdteittdisesti suurempaan sisdporaukseen kitkapd&llysteen 166 alu-
eelle pantu O-rengastiivisteelld 199 varustettu suljinlevy 198.
T&md suljinlevy 198, joka myds voi olla muodostettu kahdesta le-
~vystd, on varmiétettu Seeger-renkaalla 200 oikealle.

Kitkavddantdmomentin mukavammaksi sddté@miseksi voi epidkesko-
vaippa 178 voimansiirtoakselin 138 jatkeelta olla varustettu
Imbus-avaimen tai ruuvitaltan ldpiviemiseksi soveltuvalla porauksel-
la tai aukolla (ei esitetty). Samoin on silloin epdkeskoakseli epi-
keston alipisteestd epidkeskon kérkipisteeséen olevassa suunnassa
varustettu poikittaisporauksella. Halkaisijaltaan suunnilleen yhté&
suuri poraus on sitten varustettu myOs puristuslevylld 188. Kiin-
nityspultti 196 on muodostettu oikeaan pidihdn ja varustettu Imbus-
tai ruuvitalttatartunta-alueella. Tdssd tapauksessa on epdkesko-
pesdn aukko varustettu tiivisteelld ©ljykylvyssd kulkevan liuku-
ja irroituskytkimen tiivistdmiseksi ulospdin. Kiinnityspultin 196
kiertdminen voidaan suorittaa sylinterimdisen syvennyksen vuoksi
kulloinkin vain 180°:n vaihein.

Kitkavidddntomomentin siitdmiseksi voidaan viedi sisdin esi-
merkiksi Inbus-avain epdkeskopesin aukon, epikeskoakselin poikittais-
porauksen ja puristuslevyn porauksen kautta kiinnityspultin 196
luokse ja siirtdd tdtd terdsholkin 192 suhteen vasemmalle. T&min
siirtdmisen vuoksi siirretddn toista teridsrengasta 170 vasemmalle,
niin ettd jousivoima kasvaa kitkapddllysteen vieressi olevassa
ensimmdisessd terdsrenkaassa 169 ja siten kitkavddntSmomentti kasvaa.

Kun epdkeskon alikohta on kosketuksissa puristuslevyn 188
kanssa, voivat jouset 202 siirtdd toista terHsrengasta 170 oikealle

ja tulla puristusta poistavaan tilaan. Siten t#ll8in ei vaikuta va-
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semmalle suunnattua puristusvoimaa endd ensimmdiseen terdsrenkaa-
seen 169, niin ettd kytkentd on tuuletettuna. Kytkemistd varten
saatetaan epdkeskon kdrkikohta puristuslevyd 188 vasten.

Timin johdosta vasemmalle siirretty toinen terdsrengas 170
‘aiheuttaa silloin jousien 202 vdlitykselld vasemmalle vaikuttavan
ensimmdisen terdsrenkaan 169 purisﬁusvoiman kitkapddllystettdi 166
vasten. '

Kytkinvoimansiirtoyksikk& on esitettyjen sovellutusesimerk-
kien tapauksessa ulkomuodoltaan suunnilleen suuptaissdrmidn muotoi-
nen, jolloin kahdesta rajoituspinnasta suuremman etupintaan tulee
epdkeskopesd. Tdmdn suuntaissdrmiomuodon sisdpuolelle onvkiinnitetty
myds kdyttomoottori. Suuntaissdrmidmuotoon on pantu pleni laatikko
sdhkdliitiintéjen muodostamiseksi. Lisdksi suuntaissdrmidn muotoises-
sa vaipassa voi vield olla myOs rajakytkin, Jjonka liikkﬁvaa osaa
kdyttdd yksi voimansiirtoakseleista.

Epdkeskoakselin pidennys tulee ulos epdkeskovaipasta ja sitd
voidaan liikuttaa esimerkiksi kammella. Tdl18in voi olla muodostet-
tu jatkokappale kammen ja varsinaisen epikeskoakselin viliin. Myds-—
kin ketjulla tai hammasratasvalitykselld liikuttaminen on mahdol-
lista, jotta voitaisiin liikuttaa irroituskytkintid paikasta, joka
on matkan padssd kytkinvoimansiirtoyksikdn kiinnityskohdasta. Voi-
daan myds kiinnittdd epdkeskoakseliin tai sen pidenhykselle sdteit-
tdisesti pois ulkoneva lattarauta, joka on liikutettavissa esimer-
kiksi ketjuvedolla. Varmistuselementti, joka pitdi epikeskoakselia
kytkettyyn tilaan sovitetussa asennossa, on muodostettu joko aino-
astaan kytkinvoimansiirtoyksikén kokoamista varten kokoamispaikalle
tai my0s mydShempéda kéyttéé.varteh. Viimeksi mainitussa tapauksessa
tdytyisi varmistuselementti joka kerta etukidteen laukaista, ennen
kuin irroituskytkintd voidaan liikuttaa.

Keksinndn mukainen kytkinvoimansiirtoyksikkd voi olla suun-
niteltu kdyttodakselin kierrosluvulle 28 kierrosta minuutissa alueel-
la 38-15 mkp olevalle v&ddntomomentille. Pienemmdlld mainitulla viddn-
tomomentin arvolla on vaippa mitoitettavissa 235 mm pitkdksi,

85 mm levedksi ja 140 mm korkeaksi, jolloin kdyttbakselin ja kum~
mankin ldhimpdnd olevan, sen kanssa yhdensuuntaisen vaipan rajaseindn
vdlinen etdisyys on suunnilleen 63 mm ja 77 mm.

KdyttOakselin kdyttdsivu on vaipan samalla tasaisella sivulla
kuin epdkeskopesd ja/tai tdtd tasaista sivua vastapddti olevalla vai-
pan tasaisella sivulla.
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Patenttivaatimukset:

1. Kytkinvoimansiirtoyksikké, tunne t tu siitd, ettd
on muodostettu yhdistetty liuku- ja irroituskytkin, joka on sovi-
tettu tdydellisesti tai osittain vddntOmomenttia siirtdvddn voiman-
siirron pydrddn (54; 158). _

2. Kytkinvoimansiirtoyksikkd, erityisesti patenttivaatimuksen
1l mukainen, t unnet tu siitd, ettd on muodostettu vksi pari
tai useita pareja pintoja (47; 56; 161, 166), joiden toimesta
irroituskytkimen ollessa kytkettynd vddntdmomentti siirretddn, myds
llukukytklmen kitkapintoina.

3. Jonkin edelli olevan patenttlvaatlmuksen mukalnen kytkin-
voimansiirtoyksikkd varustettuna vaipalla, tunne t¢t u siita,
ettd irroituskytkin on ohjattavissa ulkoa pdin.

4, Jonkin edelld olevan patenttivaatimuksen mukainen kytkin-
voimansiirtoyksikkd, t unne t tau siitd, ettd ensimmiisen kyt-
kinosan (46; 170) aksiaalista siirtdmistd varten, joka kytkinosa
vyhdessd toisen kytkinosan (56; 166) kanssa muodostaa kytkinpinnat,
on muodostettu irroituskytkintd kytkettdessd ja irroitettaessa
akselissa (30; 138), jolle viintomomenttia siirté&vd py®rd (53; 153)
on sovitettu, aksiaalisesti siirrettdvd pultti (108; 196).

5. Patenttivaatimuksen 4 mukainen kytkinvoimansiirtoyksikkd,
tunne¢ttu siitd, ettd ensimmidiseen kytkinoéaan (46; 170)
on kiinnitetty sisddnpdin ulkoneva poikittaispultti (86; 169), johon
pultti vaikuttaa. |

6. Jonkin edelld olevan patenttivaatimuksen mukainen kytkin-
voimansiirtoyksikkdé, tunne t tu siitd, ettd irroituskytkimen
- kytkemiseksi tai irroittamisekéi on muodostettu epdkesko (110; 186),
joka édullisesti vaikuttaa vdlittdmdsti tai v&dlillisesti pulttiin
(108; 196).

7. Jonkin edelld olevan patenttivaatimuksen mukainen kytkin-
voimansiirtoyksikkdé, t unne t tu siitd, ettd irroituskytkimen
sddtdmiseksi kytkentdmekanismin tai irroitusmekanismin tehokas pi-
tuus kytkinvoimansiirtoyksikén sisdlld on sdddettdvd, edullisesti
pultin (108; 196) tehokkaan pituuden sdddettdvyyden johdosta.

8. Patenttivaatimuksen 6 tai 7 mukainen kytkinvoimansiirto-
yksikkd, tunnet tu siitd, ettd epdkeskon (110; 186) ja pul-
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tin (108; 196) vdliin on sijoitettu puristuslevy (188), aksiaali-
laakeri (190) ja holkki (192), johon pultti on ruuvattu, ja ettd
pultin sddtbkiertdmistd varten holkin suhteen kulloinkin on muodos-
tettu aukko (204) epékeskoon, mahdollisesti epékeskopesddn, puris-
tuslevyyn ja aksiaalilaakeriin.

9. Jonkin edelld olevan patenttivaatimuksen mukainen kytkin-
voimansiirtoyksikkd, t unne t tu siitd, ettd viidntSmomenttia
siirtdvd pybrd (54; 158) on sovitettu akselille (30; 138) kierty-
vdsti, ja siind on edullisesti kitkapddllysteend (56; 166) ensim-
mdinen kytkinpinta; ettd yhdistetyssd liuku- ja irroituskytkimessd
on kytkemiseksi ja irroittamiseksi akselin (30; 138) suhteen aksi-
aalisesti siirrettévé ensimmdinen rengas (46; 169), jdssa etupuolel~
la on ensimmdisen kytkinpinnan kanssa yhdessa vaikuttava toinen
kytkinpinta (47; 161), samoin kuin toisesta kytkinpinnasta poispdin
olevalla sivulla toinen rengas (44; 170) jolloin ensimmédisen ja
toisen renkaan vidliin on sovitettu ainakin yksi jousi (5G; 202).

10. Patenttivaétimuksen 9 mukainen kytkinvoimansiirtoyksikkd,
tunnettu siitd, ettd toinen rengas (44; 170) ensimmdisen
renkaan (46; 169) aksiaalisiirtymistd varten irroituskytkimen kytke-~
misen ja irroituksen yhteydessd on aksiaalisesti akselin (30; 138)
suhteen siirrettdvd. '

‘11, Jonkin edelld olevan patenttivaatimuksen mukainen kytkin-
voimansiirtoyksikkd, jossa on vaippa, tunne¢ttu siitd, ettd
liukukytkimen kitkavddntomomentti on sdiddettdvissd vaipan (2; 130)
ulkopuolelta.

12. Patenttivaatimuksen 11 mukainen kytkinvoimansiirtoyksikkd,
tunnettu siitd, ettd liukukytkimen kitkavdidntbmomentin
sddtdmiseksi toinen rengas (44; 170) on aksiaalisesti sdddettdvi.

13. Patenttivaatimuksen 12 mukainen kytkinvoimansiirtoyksikkd,
tunne¢ttu siitd, ettd toisen renkaan (44) saitidmiseksi on
muodostettu akseliin (30) ruuvattu ruuvi (100), joka vaikuttaa toi-
seen renkaaseen (44) kiinnitettyyn, sisddn pdin ulkonevaan poikit-
taispulttiin (88).

14, Patenttivaatimuksen 13 mukainen kytkinvoimansiirtoyksik-
k6, tunnet tau siitd, ettd ruuvi‘(IOO) on aksiaalisesti toi-~

sesta renkaasta (44) poispédin olevalla pultin (102) sivulla.
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15. Jonkin edelld olevan patenttivaatimuksen mukainen
kytkinvoimansiirtoyksikkd, t un n e t t u siitd, ettd liuku- ja
irroituskytkin sijaitsee akselilla (30; 138), joka pybrii pienem-
mallid kierrosluvulla kuin kytkinvoimansiirtoyksikén ldhtdakseli,
'sellaisten kytkinvoimansiirtoyksik&diden yhteydessd, joissa on enem-
midn kuin yksi kierrosluvun hidastusvaihe, edullisesti keskimmdisen
kierrosluvun akselilla.

16. Jonkin edelld olevan patenttivaatimuksen mukainen Kytkin-
voimansiirtoyksikkd, tunnettu siitd, ettd yhdistetty liuku-
ja irroituskytkin kulkee 0ljykylvyssd.

| 17. Jonkin patenttivaatimuksen 1-16 mukaisen kytkiﬁvoiman—
siirtoyksikdn kdyttédminen kdytettdessd portteja, erityisesti
tydnté-, sektio-, nosto-, rulla- tai vastapainoportteja.

18. Jonkin patenttivaatimuksen 1-16 mukaisen kytkinvoiman-
siirtoyksikon kdyttéminen voimakdyttdisten ovien kdyttdmisen yhtey-
dessd4.

19, Jonkin patenttivaatimuksen 1-16 mukaisen kytkinvoiman-
siirtoyksik®én kdyttdminen kiytettdessid kierrekaihtimia, kaihtimia
tai rullasdleikk&jd.

20. Jonkin patenttivaatimuksen 1-16 mukaisen kytkinvoiman-
siirtoyksikdén kdyttdminen ohjattaessa venttiilejd ja/tai venttiili-

luisteja nestelaitteissa.
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Patentkrav:

l. Kopplingstransmissionsenhet, k & nne¢teck -

n a d ddrav, att en kombinerad slir- och utryckbar koppling
tillhandahdllits, vilken fullstdndigt eller delvis anordnats i
ett vridmomentdverfdrande hjul (54; 158) av vdxeln.

2, KOpplinqstransmissiOnsenhet, isynnerhet enligt
patentkravet 1, k @ nn e f e cknad  dirav, att mar eller
flera par vtor (47,56; 161,166), av vilka med inryckt k0pplinq
vridmomentet Overfdres, Hven tillhandahdllits som slirytor for
slirkopplingen, |

3. Kopnlinastransmissionsenhet enliqt nigot av féreaqdende
patentkrav med ett hélje, k & nnetecknad ddrav, att
utryckbara kopplingen kan mandvreras fran ytterom héljet (2; 130),

4. Kopplingstransmissionsenhet enliat ndgot av féregdende
patenfkrav, k&dnnetecknad ddrav, att for axiell fdrskijut-
ning av en fdrsta kooplingsdel (46; 170), vilken tillsammans med
en andra kopplingsdel (56; 166) erbjuder kooplinagsytor, anordnats
en vid inskjutandet och utryckandet av kopplingen i en axel (30; 138),
pa vilken det vridmomentéverfdrande hjulet (54; 158) anordnats,
axiellt f&rskjutbar tapm (108; 196).

5. Kopplingstransmissionsenhet enligt patentkravet 4,

k 8nnetecknad dirav, att pa fbrsta komplingsdelen (46 ;
170) fixerats en radiellt inat pekande tvartapn (86; 169), opa
vilken tappen verkar,

6. Keoonlingstransmissionsenhet enligt nigot av fdreqgdende
patentkrav, k & nne tecknad dirav, att for intryckande
étler utryckande av kooplinaen ancrdnats en exenter (110:186),
vilken verkar féretrddesvis indirekt eller direkt p& tappen (108; 196).

7. Konnlincstransmissioﬁsenhet enligt n&qot av foreacadende
patehtkrav, kdnnetecknad dérav, att fér instdllning
av utryckbara koppolingen kan verksamma linqden av intrycksmekanismen
instdllas i det inre av kopplinastransmissionsenheten, foretriddes-
vis genom instdllning av tappens (108; 196) verksamma lingd.

8. Kopplingstransmissionsenhet enliat ndgot av f&reaiende
patentkrav, k @&nne tecknad dirav, att mellan excentern
(110; 186) och tapren (108; 186) anordnats en patrycksskiva (188),
ett axiallacer (190) och en bussning (192), i vilken tappen inskru-
vats, och att for vridande av tappen f6r instédllning i férhdllande

till bussningen anordnats en 8ppning (204) i resvektive excentern,
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eventuellt i ett excenterhus, i pdtrycksskivan och i axiallagret.

9. Kopplingstransmissionsenhet enligt ndagot av fore-
cdende patentkrav, k &nnetecknad ddrav, att det vrid-
momentdverférande hjulet (54; 158) anordnats vridbart pd med hjulet
koordinerad axel (30; 138) och, féretridesvis pa ett friktionsbeldgg
(56; 166) uppvisar en fdrsta kopplingsyta; att den kombinerade slir-
och utryckbara kopplinagen uppivsar en f8r intryckandet och utryckandet
anordnad, i fdrhdllande till axeln (30; 138) axiellt forsjuktbar
forsta ring (46; 169), vilken pd frontsidan har en med fdrsta
kopplingsytan samverkande andra komplingsyta (47; 161) och en pa
den fré&n andra kopplingsytan frinvinda sidan en andra rina (44; 170),
varvid mellan f&rsta och andra ringen anordnats Atminstdne en
fjader (50; 202).

10, KOpﬁlinqstransmissionsenhet enliat pétentkravet 9,

k &nn e.t e cknad dirav, att andra ringen (44; 170) f&r
axiellt fdrskjutande av fdrsta ringen (46; 169) lan fdrskjutas
axiellt i forhallande till axeln (30: 138) vid intrvckandet och
utryckandet av kopplincen. |

11. Kopplingstransmissionsenhet enligt nigot av fdreadende
patentkrav med ett hdlje, k &nne t e cknad ddrav, att slir-
vridmomentet hos slirkopplingen kan inst#dllas frdn ytterom h&ljet
(2; 130).

12. Kopplingstransmissionsenhet enliat natentkravet 11,

k Annetecknad dirav, att for instdllning av slirvridmo-
mentet hos slirkopplincgen har andra ringen (44; 170) anordnats
axiellt instdllbar.

13, Komplingstransmissionsenhet enliat patentkravet 12,
kdnnetecknad dirav, att £6r instdllning av andra ringen
(44) anordnats en i axeln (30) inskruvad skruv (100), vilken verkat
pd en andra rinagen (44) fastsatt, indtpekande tvﬁréapn (R8).

14. Kopplingstransmissionsenhet enlict patentkravet 13,
kdnnetecknad dirav, att skruven (100) ligeer aciellt
pa den fran andra ringen (44) franvdénda sidan av tappen (102),

15. Konplinqstransnissionsenhet enligt nagot av foregdende
patentkrav, k & nne tecknad dérav, att slir- och’utryckbara
- kopplingen befinner sia pd en axel (30; 138), vilken roterar med
ldgre varvtak dn inmAngsaxeln i kopplingstrasmissionsenheten, i
kopplingstransmissionsenheter med flera &n ett_varvtalséverférenings—

steqg, fdretridesvis pd en axel med mellanlicgande varvtal,
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16. Kopvlingstransmissionsenhet enlict nicot av f8regiende
patentkrav, k 4 nne tecknad didrav, att kombinerade slir-
och utryckbara kopplingen 1l6per i oljebad. ‘

| 17. Anvidndning av kopplingstransmissionsenheten enligt
ndgot av patentkraven 1-16 vid drivande av ddrrar, f&retridesvis
av skjut-, sektions-, lyft-, rull och mot?iktsvippdérrar. _
| 18. Anvdndning av kopplingstransmissionsenheten enligt
nigot av patentkraven 1-16 vid drivande av kraftmandvrerade ddrrar
och fdnster.

19, Anvidndning av kopplingstransmissionsenheten enligt
ndgot av patentkraven 1-16 vid drivande av rullgardiner, jalousier
eller rullspjdlaardiner.

20. Anvindnina av kopplingstransmissionsenheten enligt
nigot av patentkraven 1-16 vid stvrning av ventiler och/eller

ventilslidar i fluidanordningar.
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