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Die Erfindung betrnift eine Anordnung einer
Lenkvorrichtung (1) an eimner Lenkung eines
Fahrzeuges, eine Lenkvorrichtung (1), ein Lenkrad (2)
und ein Fahrzeug umfassend diese Anordnung, wobel
die Lenkung einen starren Lenkungsteil (7) und einen
drehbaren Lenkungstell (6) umfasst, wobel der
drehbare Lenkungsteils (6) relativ zu dem starren
Lenkungstell (/) verdreht werden kann, wobel die
Lenkvorrichtung (1) ein Lenkrad (2) umfasst, wobel
die Lenkvorrichtung (1) mit dem starren Lenkungstell
(/) und dem drehbaren Lenkungsteill (6) verbunden
ISt, wobel die Lenkvorrichtung (1) einen zur Drehung
des drehbaren Lenkungsteils (6) eingerichteten Motor
(3) umfasst, wobel das Lenkrad uber ein Getriebe (18)
mit dem drehbaren Lenkungsteill gekoppelt ist, wobel
das Getriebe (18) ein mit dem drehbaren Lenkungstell
(6) drehverbundenes erstes Maschinenelement (8)
umfasst, wobel das Getriebe (18) ein mit dem
Lenkrad (2) drehverbundenes zweites
Maschinenelement (9) umfasst, wobel das erste
Maschinenelement (8) mit dem zweiten
Maschinenelement (9) uber ein drittes
Maschinenelement (19) gekoppelt i1st, und wobel die
Drehachse des dritten Maschinenelements (19) starr
relativ zum starren Lenkungstell (/) angeordnet ist.
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Zusammenfassung

Die Erfindung betrifft eine Anordnung einer Lenkvorrichtung (1) an einer Lenkung eines
Fahrzeuges, eine Lenkvorrichtung (1), ein Lenkrad (2) und ein Fahrzeug umfassend
diese Anordnung, wobel die Lenkung einen starren Lenkungsteil (7) und einen
drehbaren Lenkungsteil (6) umfasst, wobeil der drehbare Lenkungsteils (6) relativ zu
dem starren Lenkungstell (7) verdreht werden kann, wobei die Lenkvorrichtung (1) ein
Lenkrad (2) umfasst, wobei die Lenkvorrichtung (1) mit dem starren Lenkungstell (7)
und dem drehbaren Lenkungstell (6) verbunden ist, wobel die Lenkvorrichtung (1) einen
zur Drehung des drehbaren Lenkungsteils (6) eingerichteten Motor (3) umfasst, wobel
das Lenkrad uber ein Getriebe (18) mit dem drehbaren Lenkungsteil gekoppelt ist,
wobei das Getriebe (18) ein mit dem drehbaren Lenkungsteil (6) drehverbundenes
erstes Maschinenelement (8) umfasst, wobei das Getriebe (18) ein mit dem Lenkrad (2)
drehverbundenes zweites Maschinenelement (9) umfasst, wobei das erste
Maschinenelement (8) mit dem zweiten Maschinenelement (9) uber ein drittes
Maschinenelement (19) gekoppelt ist, und wobel die Drehachse des dritten

Maschinenelements (19) starr relativ zum starren Lenkungstell (7) angeordnet ist.

Fig. 1a
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Anordnung einer Lenkvorrichtung

Die Erfindung betrifft eine Anordnung einer Lenkvorrichtung, eine Lenkvorrichtung, ein
Lenkrad und ein Fahrzeug gemaf den Oberbegriffen der unabhangigen

Patentanspruche.

Aus dem Stand der Technik sind unterschiedliche Lenkvorrichtungen bekannt.
Beispielsweise sind Lenkvorrichtungen bekannt, bei denen das herkommliche Lenkrad
mit einem Motor, wie beispielsweise einem Reibradmotor, in Reibkontakt ist, um das
Fahrzeug zu lenken. Nachteilig an solchen Lenkvorrichtungen ist aber, dass diese viel
Platz im Cockpit des Fahrzeugs benodtigen. Da in den meisten Fahrzeugen der Platz in
den Cockpits beengt ist, ist ein derartiger Einbau meist nicht, insbesondere aus
komforttechnischen Griinden, sinnvoll. Uberdies sind herkdmmliche Lenkvorrichtungen
meist untrennbar mit dem Fahrzeug und insbesondere mit dem Lenkrad des Fahrzeugs
verbunden. Ein schnelles Aus- und Einbauen der Lenkvorrichtung ist daher nicht
moglich, wodurch in jedes Fahrzeug eine eigene Lenkvorrichtung eingebaut werden

MUuUSS.

Aufgabe der Erfindung ist es, die Nachteile des Standes der Technik zu GUberwinden.

Insbesondere ist es Aufgabe der Erfindung, eine kompakte Lenkvorrichtung zu
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schaffen, in welcher eine Bedieneinheit integriert ist. Ferner soll die Lenkvorrichtung
schnell und einfach in ein Fahrzeug einbaubar und aus einem Fahrzeug ausbaubar

sein.

Die erfindungsgemalfe Aufgabe wird insbesondere durch die Merkmale der

unabhangigen Patentanspruche gelost.

Die Erfindung betrifft insbesondere eine Anordnung einer Lenkvorrichtung an einer
Lenkung eines Fahrzeuges, wobei die Lenkung einen starren Lenkungsteil und einen
drehbaren Lenkungstell, insbesondere eine Lenksaule, umfasst, wobei durch die
Drehung des drehbaren Lenkungsteils die Stellung von mindestens einem Fahrzeugrad
einstellbar ist, und wobel der drehbare Lenkungstell relativ zu dem starren Lenkungstell

verdreht werden kann.

Bevorzugt ist vorgesehen, dass die Lenkvorrichtung ein Lenkrad umfasst,

dass die Lenkvorrichtung mit dem starren Lenkungsteil und dem drehbaren
Lenkungsteil verbunden, insbesondere losbar verbunden, ist, dass die Lenkvorrichtung
einen zur Drehung des drehbaren Lenkungstells eingerichteten Motor umfasst, dass
das Lenkrad Uber ein Getriebe mit dem drehbaren Lenkungsteil gekoppelt ist, dass das
Getriebe ein mit dem drehbaren Lenkungsteil drehverbundenes, insbesondere als
Zahnrad ausgebildetes, erstes Maschinenelement umfasst, dass das Getriebe ein mit
dem Lenkrad drehverbundenes, insbesondere als Zahnrad ausgebildetes, zwelites
Maschinenelement umfasst, dass das erste Maschinenelement mit dem zweiten
Maschinenelement uber ein, insbesondere als Zahnrad ausgebildetes, um eine
Drehachse drehbar gelagertes drittes Maschinenelement gekoppelt ist, und dass die
Drehachse des dritten Maschinenelements starr relativ zum starren Lenkungstell

angeordnet ist.

Im Rahmen der vorliegenden Erfindung kann unter einer Lenkvorrichtung insbesondere
ein Lenkautomat, ein Lenkassistent und/oder eine Lenkhilte verstanden werden. Mit
anderen Worten kann die Lenkvorrichtung dazu eingerichtet sein, das Fahrzeug,
iInsbesondere selbstandig, zu lenken und/oder die Lenkbewegungen des

Fahrzeugfuhrers zu unterstutzen.
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Bel der Lenkung des Fahrzeuges kann es sich um eine herkommliche Lenkung
handeln, welche einen drehbaren Lenkungsteil, wie beispielsweise eine Lenksaule,
umfasst. Bevorzugt ist der drehbare Lenkungstell ein stangen- oder rohrenformiger

Trager, der am oberen Ende mit dem herkommlichen Lenkrad verbindbar ist.

Bevorzugt ist durch die Bewegung, insbesondere die Drehung, des drehbaren
Lenkungsteils die Stellung von mindestens einem Fahrzeugrad einstellbar und somit die

Fahrtrichtung des Fahrzeuges beeinflussbar.

Gegebenentalls wird die Bewegung des drehbaren Lenkungsteils auf das Lenkgestange
der Fahrzeugrader ubertragen. Der drehbare Lenkungsteil kann in Fahrtrichtung vor
dem Fahrersitz angeordnet sein und kann bevorzugt schrag von der Position des

Lenkrades zum Lenkgestange verlaufen.

Ferner kann die Lenkung einen starren Lenkungsteil umfassen, welcher bei der
Drehung des drehbaren Lenkungsteils unbewegt ist. Mit anderen Worten ist
gegebenentalls der drehbare Lenkungsteil zur Einstellung von mindestens einer
Fahrzeugradstellung drehbar, wobel der starre Lenkungsteil wahrend der Drehung des
drehbaren Lenkungsteils unbewegt ist. Der unbewegte Tell, im vorliegenden Fall der
starre Lenkungstell, kann somit unbeeinflusst von der Drehung des bewegten Tells, im
vorliegenden Fall des drehbaren Lenkungsteils, sein, aber durch andere Bewegungen,

beispielsweise durch das Fahren des Fahrzeugs mit dem Fahrzeugt bewegt werden.

Der starre Lenkungsteil kann unbeweglich, starr oder fix mit dem Fahrzeug,
iInsbesondere mit dem Armaturenbrett, verbunden sein. Insbesondere weist der starre
Lenkungstell relativ zu dem Fahrzeug, insbesondere dem Armaturenbrett, keinen
Freiheitsgrad auf. Gegebenentalls ist der starre Lenkungsteil relativ zu dem Fahrzeug,

Insbesondere dem Armaturenbrett, unbeweqt.

Ferner kann der drehbare Lenkungstell relativ zu dem starren Lenkungsteil verdrehbar
sein. Mit anderen Worten kann sich der drehbare Lenkungsteil unabhangig von dem

starren Lenkungstell drehen.
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Die Lenkvorrichtung kann ein Lenkrad und einen Motor umfassen. Bevorzugt ist das
Lenkrad ein Integralteil der Lenkvorrichtung. Durch den Antrieb des Motors ist
gegebenentalls der drehbare Lenkungsteil verdrehbar. Das Lenkrad der
Lenkvorrichtung kann mit dem drehbaren Lenkungsteil verbunden oder verbindbar sein,
sodass durch die Drehung des Lenkrades die Stellung von mindestens einem

Fahrzeugrad einstellbar ist.

Insbesondere sind mindestens ein Tell der Lenkvorrichtung mit dem starren
Lenkungstell und mindestens ein anderer Tell der Lenkvorrichtung mit dem drehbaren
Lenkungsteil verbunden. Mit anderen Worten kann die Lenkvorrichtung zugleich sowonhl
mit dem starren als auch mit dem drehbaren Lenkungsteil verbunden sein, wenn die

Lenkvorrichtung mit der Lenkung verbunden ist.

Bevorzugt sind die Telle der Lenkvorrichtung mit dem starren Lenkungsteil verbunden,
die unabhangig von der Drehung des Lenkrads sein sollen. Bevorzugt sind die Telle der
Lenkvorrichtung mit dem drehbaren Lenkungsteil verbunden, die durch die Drehung des

drehbaren Lenkungsteils und/oder des Lenkrades verdreht werden.

Das erste Maschinenelement, insbesondere ein erstes Zahnrad oder ein erster
Zahnkranz, kann mit dem drehbaren Lenkungstell, insbesondere l6sbar, verbunden
sein. Insbesondere kann das erste Maschinenelement dazu eingerichtet sein kraft-,

stoff- und/oder formschlussig mit dem drehbaren Lenkungsteil verbunden zu werden.

Das zwelite Maschinenelement, insbesondere ein zweites Zahnrad oder ein zweiter
Zahnkranz, kann mit dem Lenkrad verbunden oder verbindbar sein. Insbesondere kann
das zweite Maschinenelement dazu eingerichtet sein kraft-, stoff- und/oder

formschlussig mit dem Lenkrad verbunden zu werden.

Das erste Maschinenelement kann, insbesondere ausschlief3lich, uber das dritte

Maschinenelement, bevorzugt tUber den Motor, mit dem zweiten Maschinenelement

verbunden oder verbindbar sein.
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Bevorzugt ist das dritte Maschinenelement mit dem starren Lenkungsteil verbunden
oder verbindbar. Insbesondere umfasst ein Teil, insbesondere der Motor, das dritte
Maschinenelement, wobei dieser Tell, insbesondere der Motor, mit dem starren
Lenkungstell verbunden oder verbindbar ist. Dadurch kann die Drehachse des dritten
Maschinenelements unbeeinflusst von einer Drehung des Lenkrads sein. Die Position
der Drehachse des dritten Maschinenelements kann somit relativ zu dem starren

Lenkungstell unbewegt sein.

In allen Austuhrungstformen kann vorgesehen sein, dass das dritte Maschinenelement
als Teil des Motors ausgebildet ist, und dass das dritte Maschinenelement das Lenkrad

mit dem drehbaren Lenkungsteil verbindet.

Insbesondere steht das Lenkrad, bevorzugt ausschlie3lich, uber das dritte
Maschinenelement, insbesondere den Motor, mit dem drehbaren Lenkungsteil in
Kontakt. Das dritte Maschinenelement kann als ein Umformerelement, ein Getrieberad,
ein Zahnrad, ein Kegelrad, eine Motorwelle, ein Motorritzel oder dergleichen

ausgebildet sein.

Gegebenentalls konnen das erste und das zweite Maschinenelement tuber mehrere
Maschinenelemente verbunden sein, wobei die Drehachsen dieser mehreren

Maschinenelemente starr relativ zum starren Lenkungsteil angeordnet sind.

Gegebenenfalls konnen das Lenkrad Uber das zweite Maschinenelement mit dem
dritten Maschinenelement, insbesondere dem Motor, und das dritte Maschinenelement,
iInsbesondere der Motor, uber das erste Maschinenelement mit dem drehbaren
Lenkungstelil, bevorzugt formschlussig, in Eingriff sein. Dadurch ist gegebenentalls eine
Drehbewegung des Lenkrades auf das dritte Maschinenelement und die Drehbewegung

des dritten Maschinenelements auf das drehbare Lenkungsteil ubertragbar.
Es kann vorgesehen sein, dass eine Drehung des Lenkrades uber das dritte

Maschinenelement auf den drehbaren Lenkungsteil und zugleich auf den Motor

Ubertragbar ist. Falls das dritte Maschinenelement als Motor ausgebildet ist, kann eine
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Drehung des Lenkrades uber den Motor auf den drehbaren Lenkungstell ubertragbar

sein.

Bevorzugt kann vorgesehen sein, dass eine Drehung des Motors sowohl auf den

drehbaren Lenkungstell als auch auf das Lenkrad ubertragbar ist.

Es kann vorgesehen sein, dass der Motor, insbesondere ausschlie3lich, mit dem ersten
oder zweiten Maschinenelement verbunden ist. Es kann vorgesehen sein, dass nur ein

Maschinenelement von dem Motor angetrieben wird.

Die Lenkvorrichtung kann dazu eingerichtet sein, in ein herkommliches Fahrzeug
eingebaut, insbesondere an eine herkommliche Lenkung angebaut, zu werden.
Dadurch kann es moglich sein, ein herkommliches Fahrzeug mit einer
erfindungsgemalen Lenkvorrichtung auszustatten bzw. die erfindungsgemalie

Lenkvorrichtung in ein herkommliches Fahrzeug nachzurusten.

Gegebenentalls ist vorgesehen, dass das erste Maschinenelement und das zweite
Maschinenelement, insbesondere konzentrisch angeordnet sind, dass gegebenentalls
das erste Maschinenelement im Wesentlichen dem zweiten Maschinenelement
entspricht, dass gegebenentalls die Drehachsen des ersten Maschinenelements und
des zweiten Maschinenelements im Wesentlichen der Drehachse des drehbaren
Lenkungsteils entsprechen, und dass sich gegebenentalls das erste Maschinenelement
und das zweite Maschinenelement im Wesentlichen orthogonal zu der Drehachse des

drehbaren Lenkungstells erstrecken.

Bevorzugt ist das dritte Maschinenelement zur Ubertragung von Kraft von dem ersten

auf das zweite Maschinenelement eingerichtet.

Gegebenentfalls sind das erste Maschinenelement und das zweite Maschinenelement
Im Wesentlichen identisch. Ferner konnen das ersten Maschinenelement und das
zwelte Maschinenelement konzentrisch angeordnet sein und im Wesentlichen dieselbe
Drehachse autweisen. Insbesondere konnen die Drehachsen des ersten

Maschinenelements und des zweiten Maschinenelements im Wesentlichen parallel zu
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der Drehachse des drehbaren Lenkungsteils verlauten. Bevorzugt entsprechen die
Drehachsen des ersten Maschinenelements und des zweiten Maschinenelements im

Wesentlichen der Drehachse des drehbaren Lenkungstells.

Insbesondere sind das ersten Maschinenelement und das zweite Maschinenelement als
Zahnrader oder Zahnkranze ausgebildet. Die Deckflachen dieser beiden
Maschinenelemente konnen sich orthogonal in Bezug auf die Drehachse des drehbaren

Lenkungsteils erstrecken.

Insbesondere ist vorgesehen, dass die Lenkvorrichtung und/oder das Lenkrad im
Wesentlichen orthogonal zu der Drehachse des drehbaren Lenkungsteils angeordnet ist

oder sind.

Im Rahmen der vorliegenden Erfindung kann die Drehachse des drehbaren
Lenkungsteils Im Wesentlichen parallel zur Langserstreckung des drehbaren

Lenkungstells verlaufen.

Zur besseren Verstandlichkeit konnen im Rahmen der vorliegenden Erfindung unter den
beiden Maschinenelementen das erste und das zweite Maschinenelement verstanden

werden.

Gegebenentalls ist vorgesehen, dass die Lenkvorrichtung ein Lenkvorrichtungsgehause
umfasst, dass das Lenkvorrichtungsgehause mit dem starren Lenkungsteil verbunden,
Insbesondere losbar verbunden, ist, und dass sich das Lenkvorrichtungsgehause
zumindest teilweise zwischen dem ersten und dem zweiten Maschinenelement
erstreckt.

Zwischen dem ersten Maschinenelement und dem zweiten Maschinenelement kann
zumindest ein Teil der Lenkvorrichtung angeordnet sein, wobei dieser Tell insbesondere
mit dem starren Lenkungsteil verbunden ist. Bevorzugt ist zumindest ein Tell,
Insbesondere die Bodenplatte, des Lenkvorrichtungsgehauses zwischen dem ersten

Maschinenelement und dem zweiten Maschinenelement vorgesehen.
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Das erste Maschinenelement kann innerhalb des Lenkvorrichtungsgehauses
angeordnet sein und/oder von dem Lenkvorrichtungsgehause umgeben sein.
Insbesondere ist das erste Maschinenelement form- und/oder kraftschlussig mit dem

drehbaren Lenkungsteil verbunden.

Der drehbare Lenkungsteil kann innerhalb des Lenkvorrichtungsgehauses enden.
Bevorzugt ist der freie Wellenzapfen des drehbaren Lenkungsteils von dem
Lenkvorrichtungsgehause umgeben. Bevorzugt durchbricht der drehbare Lenkungstell,

insbesondere ausschlieB3lich, eine Seite des Lenkvorrichtungsgehauses.

Das zweite Maschinenelement kann auf3erhalb des Lenkvorrichtungsgehauses
angeordnet sein. Insbesondere ist das zweite Maschinenelement form-, kraft- und/oder
stoffschlissig mit dem Lenkrad verbunden. Gegebenentalls ist das Lenkrad und das

zweite Maschinenelement als ein Tell, insbesondere einstuckig, ausgebildet.

Gegebenentalls ist das erste Maschinenelement, insbesondere ausschlie3lich, Gber das
dritte Maschinenelement, insbesondere den Motor, mit dem zweiten Maschinenelement,

Insbesondere form- und/oder kraftschlussig, verbunden.

In allen Austuhrungsformen kann vorgesehen sein, dass das dritte Maschinenelement
und der Motor mit dem ersten und/oder den zweiten Maschinenelement verbunden sind

und/oder in Eingriff sind.

Bevorzugt sind das erste Maschinenelement und das zweite Maschinenelement,

Insbesondere ausschliel3lich, uber das Motorritzel des Motors, miteinander verbunden.

Bevorzugt ist vorgesehen, dass die Position des Lenkvorrichtungsgehauses
unabhangig von der Stellung und/oder der Drehung des Lenkrads und/oder des
drehbaren Lenkungstells ist. Das Lenkrad kann somit relativ zu dem
Lenkvorrichtungsgehause verdreht werden. Bevorzugt bleibt das
Lenkvorrichtungsgehause unbewegt, wenn das Lenkrad und/oder der drehbare

Lenkungsteil verdreht werden.
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Gegebenentfalls ist vorgesehen, dass das Lenkrad der Lenkvorrichtung ausschlief3lich

mit dem drehbaren Lenkungstell verbunden, insbesondere losbar verbunden, ist.

Gegebenentalls ist vorgesehen, dass das Lenkvorrichtungsgehause ausschlie3lich mit

dem starren Lenkungsteil verbunden, insbesondere losbar verbunden, ist.

Gegebenentalls ist vorgesehen, dass das dritte Maschinenelement, insbesondere die
Motorwelle oder das Motorritzel, durch das Lenkvorrichtungsgehause ragt und das erste

und das zweite Maschinenelement verbindet.

Gegebenentalls ist vorgesehen, dass das Lenkvorrichtungsgehause, insbesondere die
Bodenplatte des Lenkvorrichtungsgehauses, bevorzugt ausschlieBlich, eine Offnung fiir
das dritte Maschinenelement, insbesondere das Motorritzel, und/oder eine Offnung fiir
die zur Verbindung der Lenkvorrichtung mit dem Fahrzeug eingerichteten Leitungen

aufweist.

Im Rahmen der vorliegenden Erfindung kann unter einer Leitung ein Gegenstand zum
Transport von elektrischer Energie oder ein Gegenstand zur Signalubertragung

verstanden werden.

Gegebenentfalls ist vorgesehen, dass die Drehachse des dritten Maschinenelements im
Wesentlichen parallel oder orthogonal zu der Drehachse des drehbaren Lenkungstells
verlauft, und/oder dass die Drehachse des Lenkrades im Wesentlichen der Drehachse

des drehbaren Lenkungsteils entspricht.

Bevorzugt verlauft die Drehachse des dritten Maschinenelements im Wesentlichen

parallel und beabstandet zu der Drehachse des drehbaren Lenkungsteils.

Gegebenenfalls ist vorgesehen, dass die Lenkvorrichtung mindestens einen
Lenkvorrichtungsteil, wie insbesondere mindestens einen Lenksensor, mindestens eine
Antenne, mindestens eine Steuervorrichtung und/oder mindestens eine Batterie,
umfasst, und dass der mindestens eine Lenkvorrichtungsteil, insbesondere

ausschlieBlich, mit dem Lenkvorrichtungsgehause verbunden ist.
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Insbesondere sind die fur die Funktion der Lenkvorrichtung notwendigen mechanischen
und/oder elektronischen Lenkvorrichtungsteile an der Lenkvorrichtung, bevorzugt an
dem Lenkvorrichtungsgehause, angeordnet. Die Lenkvorrichtungsteile, die an dem
Lenkvorrichtungsgehause angeordnet sind konnen, unbewegt bleiben, wenn das

Lenkrad und/oder der drehbare Lenkungsteil verdreht wird oder werden.

Zum besseren Empfang kann die GNSS-/GPS-Antenne am Fahrzeug selbst,
Insbesondere am Fahrzeugdach oder der Fahrzeugkarosserie, angeordnet sein.
Bevorzugt ist vorgesehen, dass die aul3erhalb der Lenkvorrichtung angeordneten Telle

mit der Lenkvorrichtung, insbesondere drahtlos, verbindbar sind.

Die Steuervorrichtung der Lenkvorrichtung kann als Computer ausgebildet sein.
Insbesondere ist die Steuervorrichtung zur Steuerung des Motors, bevorzugt zur
Lenkung des Fahrzeugs, eingerichtet. Gegebenentalls kann die Steuereinrichtung
Standortdaten, insbesondere drahtlos, empfangen und auswerten. Gegebenentfalls
kann die Steuervorrichtung mit mindestens einer Bedienungsvorrichtung verbunden
sein und die uber die Bedienungsvorrichtung eingegebenen Signale empfangen und

auswerten.

Gegebenentfalls ist vorgesehen, dass der drehbare Lenkungsteil von dem starren
Lenkungsteil umgeben ist, und/oder dass sich der starre Lenkungsteil im Wesentlichen
parallel zur Drehachse des drehbaren Lenkungsteils erstreckt, und/oder dass der
drehbare Lenkungstell, insbesondere die Lenksaule, in dem starren Lenkungstell

angeordnet ist.

Bevorzugt ist der drehbare Lenkungsteil als Lenkwelle ausgebildet, welche mit
mindestens einem Fahrzeugrad verbunden ist. Bevorzugt ist der starre Lenkungstell als
ein Rohr oder eine Hulse, wobel in dem Rohr oder der Hulse die Lenkwelle angeordnet

Ist, ausgebildet.

Gegebenentfalls ist vorgesehen, dass die Lenkvorrichtung mindestens eine

Bedienungsvorrichtung, wie insbesondere einen Touchscreen und/oder einen Knopf,
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umfasst, dass die mindestens eine Bedienungsvorrichtung, insbesondere Uber das
Lenkvorrichtungsgehause, mit dem starren Lenkungsteil verbunden ist, wodurch die
mindestens eine Bedienungsvorrichtung wahrend der Drehung des Lenkrades und des
drehbaren Lenkungstells unbeweqgt ist, dass gegebenentalls die mindestens eine
Bedienungsvorrichtung im Wesentlichen orthogonal zu der Drehachse des drehbaren
Lenkungsteils angeordnet ist, und dass die mindestens eine Bedienungsvorrichtung zur

Bedienung der Lenkvorrichtung und/oder des Fahrzeugs eingerichtet ist.

Die Lenkvorrichtung kann mindestens eine Bedienungsvorrichtung umfassen. Damit die
mindestens eine Bedienungsvorrichtung auch wahrend der Drehung des Lenkrades
und/oder des drehbaren Lenkungsteils bedienbar ist, kann die mindestens eine
Bedienungsvorrichtung mit dem starren Lenkungsteil verbunden sein. Dadurch kann die
Drehung des Lenkrades und/oder des drehbaren Lenkungsteils von einer
gegebenentalls stattfindenden Bewegung der mindestens einen Bedienungsvorrichtung

entkoppelt werden.

Mit anderen Worten kann die Position der mindestens einen Bedienungsvorrichtung
und/oder des Lenkvorrichtungsgehauses unverandert bleiben, wahrend das Lenkrad

und/oder der drehbare Lenkungsteil gedreht werden oder wird.

Ferner kann die mindestens eine Bedienungsvorrichtung zur Bedienung durch den
Fahrzeugfuhrer eingerichtet sein. Die Bedienvorrichtung kann oberhalb des Endes des

drehbaren Lenkungstells angeordnet sein.

Das Lenkvorrichtungsgehause und die mindestens eine Bedienungsvorrichtung sind
Insbesondere in der Mitte des Lenkrades angeordnet. Die mindestens eine
Bedienungsvorrichtung kann ein beispielsweise ein Not-Aus-Schalter, ein Touchscreen,

ein Display, ein Schalter, ein Knopf und/oder dergleichen sein.
Uber die mindestens eine Bedienungsvorrichtung kénnen das Fahrzeug und/oder die

Lenkvorrichtung, insbesondere die mindestens eine Steuervorrichtung, gesteuert

werden.
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Es kann aber auch vorgesehen sein, dass die Lenkvorrichtung zur Bedienung durch ein

Mobilgerat, wie insbesondere ein Smartphone oder ein Tablet, eingerichtet ist.

Gegebenentalls ist vorgesehen, dass die Lenkvorrichtung abnehmbar ausgebildet ist,
wodurch eine Entfernung der Lenkvorrichtung von der Lenkung, insbesondere von dem

starren und dem drehbaren Lenkungsteil, moglich ist.

Bevorzugt ist die Lenkvorrichtung dazu eingerichtet, schnell und einfach aus dem

Fahrzeug ein- und ausgebaut zu werden.

Die Lenkvorrichtung kann dazu eingerichtet sein, von der Lenkung, insbesondere dem
starren und dem drehbaren Lenkungsteilen, entfernt zu werden. Beispielsweise kann es
dadurch moglich sein, die Lenkvorrichtung einfach durch ein herkommliches Lenkrad zu

ersetzen.

Zur Einhaltung gesetzlicher Vorschriften kann die Lenkvorrichtung aus dem Fahrzeug
ausgebaut und ein normales Lenkrad in das Fahrzeug eingebaut werden. Somit kann
mit dem Fahrzeug eine normale Stral3e befahren werden. Abseits der normalen
Straf3en, beispielweise auf einem Privatgrund, kann das normale Lenkrad durch die

erfindungsgemalfe Lenkvorrichtung ersetzt werden.

Ferner kann es durch den schnellen und einfachen Ein- und Ausbau moglich sein, eine
Lenkvorrichtung fur mehrere Fahrzeuge zu verwenden. Des Welteren kann durch die
Entfernung der Lenkvorrichtung ein Diebstahl der Lenkvorrichtung aus dem Fahrzeug

verhindert werden.

Gegebenenfalls ist vorgesehen, dass an dem starren Lenkungsteil kraft-, form-
und/oder stoffschlussig eine erste Verbindungsvorrichtung, insbesondere eine
Schnellkupplung, angeordnet ist, und dass das Lenkvorrichtungsgehause Uber die erste
Verbindungsvorrichtung mit dem starren Lenkungsteil verbunden, insbesondere losbar

verbunden, ist.
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Gegebenenfalls ist vorgesehen, dass an dem drehbaren Lenkungsteil kraft-, form-
und/oder stoffschlussig eine zweite Verbindungsvorrichtung, insbesondere ein Zahnrad,
angeordnet ist, und dass das erste Maschinenelement, das dritte Maschinenelement,
das zweite Maschinenelement und/oder das Lenkrad uber die zwelte
Verbindungsvorrichtung mit dem drehbaren Lenkungsteil verbunden, insbesondere

losbar verbunden, ist oder sind.

Die Lenkvorrichtung kann einfach und schnell von der ersten und/oder zweiten

Verbindungsvorrichtung trennbar sein.

Die erste Verbindungsvorrichtung, insbesondere eine Schnellkupplung, kann an dem

starren Lenkungsteil kraft-, form- und/oder stoffschlussig angeordnet sein.

Bevorzugt ist die erste Verbindungsvorrichtung zur Verbindung mit dem
Lenkvorrichtungsgehause eingerichtet. Insbesondere kann durch die erste
Verbindungsvorrichtung das Lenkvorrichtungsgehause form- und/oder krattschlussig mit
dem starren Lenkungsteil verbunden werden. Gegebenentalls ist das
Lenkvorrichtungsgehause zu der ersten Verbindungsvorrichtung freiheitsgradlos, wenn

die Lenkvorrichtung mit der ersten Verbindungsvorrichtung verbunden ist.

Die erste Verbindungsvorrichtung kann von dem Lenkvorrichtungsgehause umgeben

und/oder innerhalb des Lenkvorrichtungsgehauses angeordnet sein.

Die zweite Verbindungsvorrichtung, insbesondere ein Zahnrad, kann an dem drehbaren
Lenkungstell angeordnet sein. Bevorzugt ist die zweite Verbindungsvorrichtung zur
Verbindung mit dem ersten Maschinenelement eingerichtet. Insbesondere kann durch
die zweite Verbindungsvorrichtung das erste Maschinenelement formschlussig mit dem

drehbaren Lenkungstell verbunden werden.

Die zweite Verbindungsvorrichtung kann auf3erhalb des Lenkvorrichtungsgehauses

angeordnet sein.
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Gegebenentalls weist das erste Maschinenelement eine Aufnahmeoffnung aut.
Gegebenenfalls ist das erste Maschinenelement mit einem weiteren
Lenkvorrichtungstell, insbesondere einer Verbindungsplatte, verbunden, wobei der
weltere Lenkvorrichtungsteil eine Autnahmeoffnung aufweist. Die Autnahmeotfnung ist
bevorzugt zur formschlussigen Aufnahme der zweiten Verbindungsvorrichtung

eingerichtet.

Gegebenenfalls ist das erste Maschinenelement zu der zweiten Verbindungsvorrichtung
freiheitsgradlos, wenn die Lenkvorrichtung mit der zweiten Verbindungsvorrichtung

verbunden ist.

Bevorzugt ist die Lenkvorrichtung zugleich, insbesondere uber die erste
Verbindungsvorrichtung, mit dem starren Lenkungsteil und, insbesondere Uber die

zwelte Verbindungsvorrichtung, mit dem drehbaren Lenkungsteil verbunden.

Gegebenentfalls ist vorgesehen, dass die Lenkvorrichtung uber ein
Verbindungselement, insbesondere einen Stecker, mit dem Fahrzeug, einer Batterie
und/oder einer GNSS-/GPS-Empfangsvorrichtung verbunden, insbesondere |6sbar
verbunden, ist, und dass die mindestens eine zu dem Verbindungselement fuhrende
Leitung mit dem Lenkvorrichtungsgehause und gegebenentalls mit der ersten
Verbindungsvorrichtung verbunden ist, wodurch die mindestens eine Leitung wahrend

der Drehung des Lenkrades und des drehbaren Lenkungsteils unbeweqgt ist.

Dadurch konnen die Leitungen gegebenenfalls unabhangig von der Drehung des

Lenkrades und/oder des drehbaren Lenkungstells sein.
Es kann vorgesehen sein, dass die Lenkvorrichtung selbst eine Batterie und/oder eine
GNSS/GPS-Empfangsvorrichtung umfasst. Dadurch kann gegebenentalls ein

Verbindungselement, wie ein Stecker, entfallen.

Insbesondere kann die Lenkvorrichtung komplett unabhangig von dem Fahrzeug,

iInsbesondere der Fahrzeugelektronik, sein.
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Gegebenentalls ist vorgesehen, dass das Fahrzeug eine landwirtschaftliche Maschine,

wie insbesondere ein Traktor, ein Mahdrescher ein Frontlader oder dergleichen, ist.

Insbesondere betrifft die Erfindung eine Lenkvorrichtung, wobei die Lenkvorrichtung zur

Verwendung in der erfindungsgemalen Anordnung eingerichtet ist.

Insbesondere betrifft die Erfindung ein Lenkrad, wobei das Lenkrad zur Verbindung mit
dem starren Lenkungstell, insbesondere der zweiten Verbindungsvorrichtung, der

erfindungsgemalfien Anordnung eingerichtet ist.

Insbesondere betrifft die Erfindung ein Fahrzeug, wobei das Fahrzeug eine

erfindungsgemale Anordnung umfasst.

Weitere erfindungsgemalfe Merkmale ergeben sich gegebenentalls aus den

Anspruchen, der Beschreibung der Ausfuhrungsbeispiele und den Figuren.

Die Erfindung wird nun am Beispiel exemplarischer, nicht ausschlief3licher und/oder

nicht einschrankender Ausfuhrungsbeispiele weiter erlautert.

Fig. 1a und 1b zeigen schematische grafische dreidimensionale Darstellungen einer
ersten Ausfuhrungsform der erfindungsgemalen Anordnung, und
Fig. 2 zeigt eine schematische grafische Schnittdarstellung der ersten Ausfuhrungsform

entlang der Schnittebene.

Wenn nicht anders angegeben, so entsprechen die Bezugszeichen folgenden
Komponenten:

Lenkvorrichtung 1, Lenkrad 2, Motor 3, Lenkvorrichtungsgehause 4, zwelte
Verbindungsvorrichtung 5, drehbarer Lenkungsteil 6, starrer Lenkungsteil 7, erstes
Maschinenelement 8, zweites Maschinenelement 9, Schnittebene 10, Motorritzel 11,
erste Verbindungsvorrichtung 12, Autnahmeotfnung 13, Drehachse des dritten
Maschinenelements 14, Drehachse des Lenkrades 15, Drehachse des drehbaren
Lenkungsteils 16, Bedienungsvorrichtung 17, Getriebe 18 und drittes

Maschinenelement 19.
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Die Figuren 1a, 1b und 2 zeigen schematische grafische Darstellungen der ersten
Ausfuhrungsform der erfindungsgemaBen Anordnung. Zur besseren Ersichtlichkeit sind
die von der Drehung des Lenkrades 2 unbeeinflussten Telle gerade schratffiert und die

Telle, welche durch eine Drehung des Lenkrades 2, verdreht werden, schrag schraftiert.

Die Lenkvorrichtung 1 ist zur Anordnung an einer Lenkung eines Fahrzeuges
eingerichtet. In dieser Ausfuhrungsform handelt es sich bei dem Fahrzeug um ein

landwirtschattliches Fahrzeug, wie z.B. einen Traktor.

Die Lenkung umfasst einen drehbaren Lenkungstell 6 und einen starren Lenkungstell 7.
Uber die Drehung des drehbaren Lenkungsteils 6 ist die Stellung von mindestens einem
Fahrzeugrad einstellbar, wodurch die Fahrtrichtung des Fahrzeuges beeinflussbar ist.
Der starre Lenkungstell 7 ist unabhangig von der Drehung des drehbaren Lenkungsteils
6.

Gemalf dieser Ausfuhrungsform ist der drehbare Lenkungsteil 6 als Lenkwelle und der
starre Lenkungsteil 7 als ein Rohr ausgebildet, in welchem die Lenkwelle angeordnet

Ist, ausgebildet.

Die Lenkvorrichtung 1 umfasst ein Lenkrad 2, einen Motor 3, ein Getriebe 18 und ein
Lenkvorrichtungsgehause 4. Die Lenkvorrichtung 1 ist zur mittigen Anordnung innerhalb

des Lenkrades 2 ausgebildet.

Innerhalb des Lenkvorrichtungsgehauses 4 ist ein erstes Maschinenelement 8,
Insbesondere ein erster Zahnkranz, angeordnet. Das erste Maschinenelement 8 ist

formschlussig mit dem drehbaren Lenkungsteil verbunden.
Aul3erhalb des Lenkvorrichtungsgehauses 4 ist ein zweites Maschinenelement 9,

iInsbesondere ein zweiter Zahnkranz, angeordnet. Das zweite Maschinenelement 9 ist

form-, kraft- und/oder stoffschlussig mit dem Lenkrad 2 verbunden.
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Das erste Maschinenelement 8 und das zweite Maschinenelement 9 sind im Wesentlich
identisch und konzentrisch angeordnet. Mit anderen Worten entsprechen die
Drehachsen dieser beiden Maschinenelemente 8, 9 im Wesentlichen einander. Ferner
erstrecken sich diese beiden Maschinenelemente 8, 9 im Wesentlichen orthogonal zu

der Drehachse des drehbaren Lenkungsteils 16.

Zwischen dem ersten Maschinenelement 8 und dem zweiten Maschinenelement 9

erstreckt sich zumindest ein Tell des Lenkvorrichtungsgehauses 4.

Das erste 8 und das zweite Maschinenelement 9 stehen in dieser Ausfuhrungsform
ausschlie3lich uber das dritte Maschinenelement 19 miteinander in Kontakt. Gemalf3
dieser Ausfuhrungstform ist das dritte Maschinenelement 19 als Motorritzel 11 des

Motors 3 ausgebildet.

Gemalf dieser Ausfuhrungsform verlaufen die Drehachse des dritten
Maschinenelements 14 und die Drehachse des Lenkrades 15 im Wesentlichen parallel

zU der Drehachse des drehbaren Lenkungstells 16.

Einerseits ist eine Drehung des Lenkrades 2 uber das zweite Maschinenelement 9 auf
das Motorritzel 11 und uber das Motorritzel 11 auf das erste Maschinenelement 8 und

somit auf den drehbaren Lenkungsteil 6 Ubertragbar.

Andererseits ist aber auch eine Drehung des Motorritzels 11 uber das zweite
Maschinenelement 9 auf das Lenkrad 2 und uber das erste Maschinenelement 8 aut

den drehbaren Lenkungstell 6 ubertragbar.

Das Lenkrad 2 ist uber das erste Maschinenelement 8, das zweite Maschinenelement
9, das dritte Maschinenelement 19, namlich das Motorritzel 11, und eine zwelte
Verbindungsvorrichtung 5 mit dem drehbaren Lenkungsteil 6 losbar verbunden
und/oder gekoppelt. Die zweite Verbindungsvorrichtung 5 ist als erstes Zahnrad

ausgebildet.
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Gemalf dieser Ausfuhrungsform ist vorgesehen, dass das erste Maschinenelement 8
mithilfe einer Verbindungsplatte mit einer Autnahmeotfnung 13 verbunden ist, wobei die
Aufnahmeoffnung 13 zur formschlussigen Aufnahme der zweiten

Verbindungsvorrichtung 5 eingerichtet ist.

Beim Einbau der Lenkvorrichtung 1 wird durch die Verbindung der Lenkvorrichtung 1
mit der Lenkung das erste Zahnrad in der Autnahmeoffnung 13 angeordnet, sodass der
drehbare Lenkungsteil 6 formschlussig mit dem Lenkrad 2 verbunden ist. Dadurch sind

Drehungen des Lenkrades 2 auf den drehbaren Lenkungsteil 6 ubertragbar.

Das Lenkvorrichtungsgehause 4 ist Uber eine erste Verbindungsvorrichtung 12 mit dem
starren Lenkungsteil verbunden. Gemalf dieser Ausfuhrungsform ist die erste

Verbindungsvorrichtung 12 als Schnellkupplung ausgebildet.

Gemalf dieser Ausfuhrungsform kann fur den Ausbau der Lenkvorrichtung 1 nach dem
Losen der Schnellkupplung die Lenkvorrichtung 1 von dem ersten Zahnrad

abgenommen werden.

Die Lenkvorrichtung 1 umfasst mindestens einen Lenkvorrichtungsteil, wie
Insbesondere mindestens einen Lenksensor, mindestens eine Antenne, mindestens
eine Steuervorrichtung und/oder mindestens eine Batterie, welcher zur besseren
Ersichtlichkeit nicht dargestellt ist. Die Lenkvorrichtungsteile sind ausschliel3lich mit dem
Lenkvorrichtungsgehause 4 verbunden, sodass diese bel einer Drehung des Lenkrads

2 unbewegt bleiben.

Ferner umfasst die Lenkvorrichtung 1 funf Bedienungsvorrichtungen 17, namlich vier
Knopfe und einen Touchscreen, wobel der Touchscreen aber zur besseren
Ersichtlichkeit nicht dargestellt ist. Die Bedienungsvorrichtungen 17 sind alle mit dem
starren Lenkungsteil 7 verbunden und an dem Lenkvorrichtungsgehause 4 angeordnet.
Ferner sind die Bedienungsvorrichtungen 17 zur Bedienung der Lenkvorrichtung 1
und/oder des Fahrzeugs eingerichtet. Der nicht dargestellte Touchscreen zeigt in

Richtung des Fahrzeugfuhrers.
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Dadurch, dass die Lenkvorrichtung 1 und somit auch die Bedienungsvorrichtungen 17
Im Wesentlichen in der Mitte des Lenkrades 2 zentral vor dem Fahrzeugfuhrer

angeordnet sind, wird kein zusatzlicher Platz im Fahrzeug benotigt.

Uberdies sind die Bedienungsvorrichtungen 17 mit dem starren Lenkungsteil 7
verbunden, wodurch diese bei einer Drehung des Lenkrades 2 unbewegt bleiben.
Dadurch ist ein einfaches Ablesen und Bedienen der Lenkvorrichtung 1 jederzeit

moglich.

Die Lenkvorrichtung 1 weist gemalf dieser Ausfuhrungsform ein Verbindungselement,
namlich einen Stecker auf, wodurch die Lenkvorrichtung 1 mit dem Fahrzeug, der

Batterie und/oder einer GNSS-/GPS-Empfangsvorrichtung verbindbar ist.

Die zu dem Verbindungselement fuhrende Leitung ist an dem Lenkvorrichtungsgehause
4 und gegebenentalls an der ersten Verbindungsvorrichtung 12 angeordnet, sodass die
Leitung wahrend der Drehung des Lenkrades 2 und des drehbaren Lenkungsteils 6
unbewegt bleibt. Das Verbindungselement und die Leitung sind zur besseren

Ersichtlichkeit nicht dargestelit.

Diese Konfiguration kann in allen Ausfuhrungsformen vorgesehen sein.

Durch diese beispielhafte Konfiguration konnen die erfindungsgemafen Eftekte erzielt

werden.
Die Erfindung beschrankt sich nicht aut die dargestellten Ausfuhrungstormen, sondern

umfasst jegliche Anordnung, jegliche Lenkvorrichtung 1, jegliches Lenkrad 2 und

jegliches Fahrzeug gemalf den nachfolgenden Patentanspruchen.
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Patentanspruche

1. Anordnung einer Lenkvorrichtung (1) an einer Lenkung eines Fahrzeuges,

- wobel die Lenkung einen starren Lenkungstell (7) und einen drehbaren
Lenkungstelil (6), insbesondere eine Lenksaule, umfasst,

- wobel durch die Drehung des drehbaren Lenkungsteils (6) die Stellung von
mindestens einem Fahrzeugrad einstellbar ist,

- und wobel der drehbare Lenkungsteil (6) relativ zu dem starren Lenkungstell
(7) verdreht werden kann,

dadurch gekennzeichnet,

- dass die Lenkvorrichtung (1) ein Lenkrad (2) umfasst,

- dass die Lenkvorrichtung (1) mit dem starren Lenkungstell (7) und dem
drehbaren Lenkungstell (6) verbunden, insbesondere losbar verbunden, ist,

- dass die Lenkvorrichtung (1) einen zur Drehung des drehbaren Lenkungstelils
(6) eingerichteten Motor (3) umfasst,

- dass das Lenkrad uber ein Getriebe (18) mit dem drehbaren Lenkungsteil
gekoppelt ist,

- dass das Getriebe (18) ein mit dem drehbaren Lenkungsteil (6)
drehverbundenes, insbesondere als Zahnrad ausgebildetes, erstes
Maschinenelement (8) umfasst,

- dass das Getriebe (18) ein mit dem Lenkrad (2) drehverbundenes,
Insbesondere als Zahnrad ausgebildetes, zweites Maschinenelement (9)
umfasst,

- dass das erste Maschinenelement (8) mit dem zweiten Maschinenelement (9)
uber ein, insbesondere als Zahnrad ausgebildetes, um eine Drehachse (14)
drehbar gelagertes drittes Maschinenelement (19) gekoppelt ist,

- und dass die Drehachse (14) des dritten Maschinenelements (19) starr relativ

zum starren Lenkungstell (7) angeordnet ist.
2. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,

- dass das erste Maschinenelement (8) und das zweite Maschinenelement (9),

Insbesondere konzentrisch angeordnet sind,
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- dass gegebenentalls das erste Maschinenelement (8) im Wesentlichen dem
zweiten Maschinenelement (9) entspricht,

- dass gegebenentalls die Drehachsen des ersten Maschinenelements (8) und
des zweiten Maschinenelements (9) im Wesentlichen der Drehachse des
drehbaren Lenkungstells (16) entsprechen,

- und dass sich gegebenentalls das erste Maschinenelement (8) und das zwelte
Maschinenelement (9) Im Wesentlichen orthogonal zu der Drehachse des

drehbaren Lenkungstells (16) erstrecken.

3. Anordnung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet,
- dass die Lenkvorrichtung (1) ein Lenkvorrichtungsgehause (4) umfasst,
- dass das Lenkvorrichtungsgehause (4) mit dem starren Lenkungsteil (7)
verbunden, insbesondere losbar verbunden, ist,
- und dass sich das Lenkvorrichtungsgehause (4) zumindest tellweise zwischen

dem ersten (8) und dem zweiten Maschinenelement (9) erstreckt.

4.  Anordnung nach Anspruch 3, dass das dritte Maschinenelement (19),
Insbesondere die Motorwelle oder das Motorritzel (11), durch das
Lenkvorrichtungsgehause (4) ragt und das erste (8) und das zwelte
Maschinenelement (9) verbindet.

5.  Anordnung nach einem der vorangegangenen Anspruche, dadurch
gekennzeichnet,

- dass die Drehachse des dritten Maschinenelements (19) im Wesentlichen

parallel oder orthogonal zu der Drehachse des drehbaren Lenkungstells (16)
verlauft,

- und/oder dass die Drehachse des Lenkrades (15) iIm Wesentlichen der
Drehachse des drehbaren Lenkungstells (16) entspricht.

6. Anordnung nach einem der vorangegangenen Anspruche, dadurch

gekennzeichnet,

- dass die Lenkvorrichtung (1) mindestens einen Lenkvorrichtungsteil, wie

iInsbesondere mindestens einen Lenksensor, mindestens eine Antenne,
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mindestens eine Steuervorrichtung und/oder mindestens eine Batterie,
umfasst,
- und dass der mindestens eine Lenkvorrichtungsteil, insbesondere

ausschlief3lich, mit dem Lenkvorrichtungsgehause (4) verbunden ist.

Anordnung nach einem der vorangegangenen Anspruche, dadurch
gekennzeichnet,

- dass der drehbare Lenkungstell (6) von dem starren Lenkungsteil (7) umgeben
Ist,

- und/oder dass sich der starre Lenkungsteil (7) im Wesentlichen parallel zur
Drehachse des drehbaren Lenkungsteils (6) erstreckt,

- und/oder dass der drehbare Lenkungstell (6), insbesondere die Lenksaule, in

dem starren Lenkungstell (7) angeordnet ist.

Anordnung nach einem der vorangegangenen Anspruche, dadurch

gekennzeichnet,

- dass die Lenkvorrichtung (1) mindestens eine Bedienungsvorrichtung (17), wie
iInsbesondere einen Touchscreen und/oder einen Knopf, umfasst,

- dass die mindestens eine Bedienungsvorrichtung (17), insbesondere uber das
Lenkvorrichtungsgehause (4), mit dem starren Lenkungstell (7) verbunden ist,
wodurch die mindestens eine Bedienungsvorrichtung (17) wahrend der
Drehung des Lenkrades (2) und des drehbaren Lenkungsteils (6) unbewegt ist,

- dass gegebenentalls die mindestens eine Bedienungsvorrichtung (17) im
Wesentlichen orthogonal zu der Drehachse des drehbaren Lenkungsteils (16)
angeordnet ist,

- und dass die mindestens eine Bedienungsvorrichtung (17) zur Bedienung der

Lenkvorrichtung (1) und/oder des Fahrzeugs eingerichtet ist.

Anordnung nach einem der vorangegangenen Anspruche, dadurch
gekennzeichnet, dass die Lenkvorrichtung (1) abnehmbar ausgebildet ist, wodurch
eine Entfernung der Lenkvorrichtung (1) von der Lenkung, insbesondere von dem

starren (7) und dem drehbaren Lenkungsteil (6), moglich ist.
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10. Anordnung nach einem der vorangegangenen Anspruche, dadurch
gekennzeichnet,
- dass an dem starren Lenkungstell (7) kraft-, form- und/oder stoftschllissig eine

erste Verbindungsvorrichtung (12), insbesondere eine Schnellkupplung,
angeordnet ist,

- und dass das Lenkvorrichtungsgehause (4) uber die erste

Verbindungsvorrichtung (12) mit dem starren Lenkungsteil (7) verbunden,

Insbesondere losbar verbunden, Ist.

11.  Anordnung nach einem der vorangegangenen Anspruche, dadurch
gekennzeichnet,

- dass an dem drehbaren Lenkungstell (6) kraft-, form- und/oder stoffschlussig
eine zweite Verbindungsvorrichtung (5), insbesondere ein Zahnrad,
angeordnet ist,

- und dass das erste Maschinenelement (8), das dritte Maschinenelement (19),
das zweite Maschinenelement (9) und/oder das Lenkrad (2) uber die zweite

Verbindungsvorrichtung (5) mit dem drehbaren Lenkungstell (6) verbunden,

insbesondere I0osbar verbunden, ist oder sind.

12.  Anordnung nach einem der vorangegangenen Anspruche, dadurch
gekennzeichnet,

- dass die Lenkvorrichtung (1) uber ein Verbindungselement, insbesondere
einen Stecker, mit dem Fahrzeug, einer Batterie und/oder einer GNSS-/GPS-
Empfangsvorrichtung verbunden, insbesondere lIosbar verbunden, ist,

- und dass die mindestens eine zu dem Verbindungselement fuhrende Leitung
mit dem Lenkvorrichtungsgehause (4) und gegebenentfalls mit der ersten
Verbindungsvorrichtung (12) verbunden ist, wodurch die mindestens eine

Leitung wahrend der Drehung des Lenkrades (2) und des drehbaren

Lenkungsteils (6) unbewegt ist.
13. Anordnung nach einem der vorangegangenen Anspruche, dadurch

gekennzeichnet, dass das Fahrzeug eine landwirtschatftliche Maschine, wie

Insbesondere ein Traktor, ein Mahdrescher oder ein Frontlader ist.
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14. Lenkvorrichtung (1), dadurch gekennzeichnet, dass die Lenkvorrichtung (1) zur
Verwendung in der Anordnung gemal3 einem der Patentanspruche 1 bis 13

eingerichtet ist.

15. Lenkrad (2), dadurch gekennzeichnet, dass das Lenkrad (2) zur Verbindung mit
dem starren Lenkungsteil (7), insbesondere der zweiten Verbindungsvorrichtung
(9), der Anordnung gemarf einem der Patentanspruche 1 bis 13 eingerichtet ist.

16. Fahrzeug, dadurch gekennzeichnet, dass das Fahrzeug eine Anordnung gemal3

einem der Patentanspruche 1 bis 13 umfasst.
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Patentanspruche

1. Anordnung einer Lenkvorrichtung (1) an einer Lenkung eines Fahrzeuges,

- wobel die Lenkung einen starren Lenkungstell (7) und einen drehbaren
Lenkungstelil (6), insbesondere eine Lenksaule, umfasst,

- wobel durch die Drehung des drehbaren Lenkungsteils (6) die Stellung von
mindestens einem Fahrzeugrad einstellbar ist,

- wobel der drehbare Lenkungstell (6) relativ zu dem starren Lenkungsteil (7)
verdreht werden kann,

- wobei die Lenkvorrichtung (1) ein Lenkrad (2) umfasst,

- wobel die Lenkvorrichtung (1) mit dem starren Lenkungsteil (7) und dem
drehbaren Lenkungstell (6) verbunden, insbesondere losbar verbunden, ist,

- wobel die Lenkvorrichtung (1) einen zur Drehung des drehbaren Lenkungsteils
(6) eingerichteten Motor (3) umfasst,

- und wobei das Lenkrad Uber ein Getriebe (18) mit dem drehbaren Lenkungstell
gekoppelt ist,

dadurch gekennzeichnet,

- dass das Getriebe (18) ein mit dem drehbaren Lenkungsteil (6)
drehverbundenes, insbesondere als Zahnrad ausgebildetes, erstes
Maschinenelement (8) umfasst,

- dass das Getriebe (18) ein mit dem Lenkrad (2) drehverbundenes,
Insbesondere als Zahnrad ausgebildetes, zweites Maschinenelement (9)
umfasst,

- dass das erste Maschinenelement (8) mit dem zweiten Maschinenelement (9)
uber ein, insbesondere als Zahnrad ausgebildetes, um eine Drehachse (14)
drehbar gelagertes drittes Maschinenelement (19) gekoppelt ist,

- und dass die Drehachse (14) des dritten Maschinenelements (19) starr relativ

zum starren Lenkungstell (7) angeordnet ist.

2. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
- dass das erste Maschinenelement (8) und das zweite Maschinenelement (9),

Insbesondere konzentrisch angeordnet sind,
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dass gegebenentalls das erste Maschinenelement (8) im Wesentlichen dem
zweiten Maschinenelement (9) entspricht,

dass gegebenentalls die Drehachsen des ersten Maschinenelements (8) und
des zweiten Maschinenelements (9) im Wesentlichen der Drehachse des
drehbaren Lenkungstells (16) entsprechen,

und dass sich gegebenenfalls das erste Maschinenelement (8) und das zweite
Maschinenelement (9) Im Wesentlichen orthogonal zu der Drehachse des

drehbaren Lenkungstells (16) erstrecken.

3. Anordnung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet,

dass die Lenkvorrichtung (1) ein Lenkvorrichtungsgehause (4) umfasst,

dass das Lenkvorrichtungsgehause (4) mit dem starren Lenkungsteil (7)
verbunden, insbesondere losbar verbunden, ist,

und dass sich das Lenkvorrichtungsgehause (4) zumindest teillweise zwischen

dem ersten (8) und dem zweiten Maschinenelement (9) erstreckt.

4.  Anordnung nach Anspruch 3, dass das dritte Maschinenelement (19),
Insbesondere die Motorwelle oder das Motorritzel (11), durch das
Lenkvorrichtungsgehause (4) ragt und das erste (8) und das zwelte
Maschinenelement (9) verbindet.

5.  Anordnung nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet,

dass die Drehachse des dritten Maschinenelements (19) im Wesentlichen
parallel oder orthogonal zu der Drehachse des drehbaren Lenkungsteils (16)
verlauft,

und/oder dass die Drehachse des Lenkrades (15) im Wesentlichen der
Drehachse des drehbaren Lenkungsteils (16) entspricht.

6. Anordnung nach einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet,

dass die Lenkvorrichtung (1) mindestens einen Lenkvorrichtungstell, wie
iInsbesondere mindestens einen Lenksensor, mindestens eine Antenne,

mindestens eine Steuervorrichtung und/oder mindestens eine Batterie,

umfasst,
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- und dass der mindestens eine Lenkvorrichtungstell, insbesondere

ausschlief3lich, mit dem Lenkvorrichtungsgehause (4) verbunden ist.

Anordnung nach einem der Anspruche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet,

- dass der drehbare Lenkungstell (6) von dem starren Lenkungstell (7) umgeben
Ist,

- und/oder dass sich der starre Lenkungstell (7) im Wesentlichen parallel zur
Drehachse des drehbaren Lenkungsteils (6) erstreckt,

- und/oder dass der drehbare Lenkungstell (6), insbesondere die Lenksaule, In

dem starren Lenkungstell (7) angeordnet Ist.

Anordnung nach einem der Anspruche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet,

- dass die Lenkvorrichtung (1) mindestens eine Bedienungsvorrichtung (17), wie
iInsbesondere einen Touchscreen und/oder einen Knopf, umfasst,

- dass die mindestens eine Bedienungsvorrichtung (17), insbesondere uber das
Lenkvorrichtungsgehause (4), mit dem starren Lenkungsteil (7) verbunden ist,
wodurch die mindestens eine Bedienungsvorrichtung (17) wahrend der
Drehung des Lenkrades (2) und des drehbaren Lenkungstells (6) unbeweqt ist,

- dass gegebenentalls die mindestens eine Bedienungsvorrichtung (17) im
Wesentlichen orthogonal zu der Drehachse des drehbaren Lenkungsteils (16)
angeordnet ist,

- und dass die mindestens eine Bedienungsvorrichtung (17) zur Bedienung der

Lenkvorrichtung (1) und/oder des Fahrzeugs eingerichtet ist.

Anordnung nach einem der Anspruche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass die
Lenkvorrichtung (1) abnehmbar ausgebildet ist, wodurch eine Entfernung der

Lenkvorrichtung (1) von der Lenkung, insbesondere von dem starren (/) und dem

drehbaren Lenkungsteil (6), moglich ist.

Anordnung nach einem der Anspruche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet,
- dass an dem starren Lenkungstell (7) kraft-, form- und/oder stoffschllssig eine

erste Verbindungsvorrichtung (12), insbesondere eine Schnellkupplung,
angeordnet ist,

30/ 32

ZULETZT VORGELEGTE ANSPRUCHE



23 59479/GP/HP

- und dass das Lenkvorrichtungsgehause (4) uber die erste

Verbindungsvorrichtung (12) mit dem starren Lenkungsteil (7) verbunden,

iInsbesondere losbar verbunden, ist.

11.  Anordnung nach einem der Anspruche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet,

- dass an dem drehbaren Lenkungstell (6) kraft-, form- und/oder stoffschlussig
eine zweite Verbindungsvorrichtung (5), insbesondere ein Zahnrad,
angeordnet ist,

- und dass das erste Maschinenelement (8), das dritte Maschinenelement (19),
das zweite Maschinenelement (9) und/oder das Lenkrad (2) uber die zweite
Verbindungsvorrichtung (5) mit dem drehbaren Lenkungsteil (6) verbunden,

iInsbesondere losbar verbunden, ist oder sind.

12. Anordnung nach einem der Anspruche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet,

- dass die Lenkvorrichtung (1) uber ein Verbindungselement, insbesondere
einen Stecker, mit dem Fahrzeug, einer Batterie und/oder einer GNSS-/GPS-
Empfangsvorrichtung verbunden, insbesondere losbar verbunden, ist,

- und dass die mindestens eine zu dem Verbindungselement fuhrende Leitung
mit dem Lenkvorrichtungsgehause (4) und gegebenenfalls mit der ersten
Verbindungsvorrichtung (12) verbunden ist, wodurch die mindestens eine

Leitung wahrend der Drehung des Lenkrades (2) und des drehbaren

Lenkungstells (6) unbeweqgt ist.

13. Anordnung nach einem der Anspruche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, dass

das Fahrzeug eine landwirtschaftliche Maschine, wie insbesondere ein Traktor, ein

Mahdrescher oder ein Frontlader ist.

14. Lenkvorrichtung (1), dadurch gekennzeichnet, dass die Lenkvorrichtung (1) zur

Verwendung in der Anordnung gemal3 einem der Patentanspruche 1 bis 13
eingerichtet ist.
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15. Lenkrad (2), dadurch gekennzeichnet, dass das Lenkrad (2) zur Verbindung mit
dem starren Lenkungstell (7), insbesondere der zweiten Verbindungsvorrichtung
(9), der Anordnung gemarf einem der Patentanspruche 1 bis 13 eingerichtet ist.

16. Fahrzeug, dadurch gekennzeichnet, dass das Fahrzeug eine Anordnung gemal3

einem der Patentanspruche 1 bis 13 umfasst.
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