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Vynédlez se. tykd podv&sného zarizeni pro pFepravu materialu,
zejméns betonovych smési, Zatizeni se pohybuje mimo droven. zemé .
Zatizeni je pohan&no pomoci energie akumulované v plynohydraulic-
kém akumuldtoru.

Dosud se vyrabi podvé&sné drahy s voziky na elektricky €i
hydraulicky pohon. Zndma jsou i zaiizeni s pohonem kombinovanym,
t.j. pojezd hydraulicky, otééeni korby élektromagneticky. Viech-
na uvedend zafizeni,bpokud se pohybUJi po delsich a zakiivenych
drahach, eventudlnd dréhéach s vyhybkami jsou napéjena ze specidl-
nich bezpe&nostnich uzavienych troleji.

Nevyhodou stavajiciho stavu je, Ze uvedena zarfizeni vyZaduji
specidlni trolej,a to v celé délce pojezdu zaFizeni. Trolej musi
byt uzavitena @ zv14$t zabezpelena. Trolej sama je nédkladna, stejné
tak jako jeji uloZeni. '

Tyto nevyhody odstranuje Fe$eni podle vyndlezu, kde podvés-
né zatizeni pro pt¥epravu materidlu je tvofeno rémem. Ve spodni
gasti ramu je zavédena vyklopnéd korba. Jedna strana korby je osa-
zena hydraulickym mechanismem. Druhé strans korby je osazena ge- |
pem. Ob& protilehlé strany ramu jsou opatfeny dvojicemi podvdzkﬁ.
Z dvojice podvozkd nejméné jeden je hnaci a k nému napojuje hydro- .
motor s pFevodovkou. Zatimco k Celu ramu je piripojen elektricky
sb&ra&, je z boku rému prichycena kladilkové soustava. Z druhé
strany rému je piipevnéna sk®in v niZ je umistén hydraulicky ag-
regdt s plynohydraulickym akumulatorem. Cela rému jsou ohranidena
bezpednostnimi rédmy ve tvaru dvouramenné paky. Jedny konce dvou=-
ramennych pak napojuji na kladigky rozvadéle rfidici. Podvozky pe. -
jedné strand ramu jsou zavéSeny prostiednictvim vykyvného ramene.

Vyhodou uspoXadéni podle vynélezu je, e zafizeni obsahue
hydraulicky pohon, ktery nepotiebuje troleje. Toto'zafizeni si
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‘- b&hem pojezdu po drize a vyprazdnovéni korby odebira tlakové me-
dium z plynohydraulického akumulatoru, ktery je soulésti hydrau-
lického agregétu umisténého na voziku. Pln&ni akumuldtoru z nadr-
%e agregétu se provadi v jednom nebo dvou mistech pojezdové trati
v dob&, kdy zatizeni stoji pFi plnéni ¢i vyprazdnovani korby. Jen

v téchto mistech elektricky sb&ra¢ voziku najede na konektor, ze
] kterého odebiré proud pro elektricky motor hydrogeneratoru, ktery
v omezené &asové dob& preterps medium z nddrie do akumulatoru.
Rizeni voziku na draze (start, stop, zpomaleni, zatélkach, otade-
ni korby, havarijni stop) zajistuji miniaturni kladikové hydrau-
lické rozvadé&e, které jsou ovladéany pevnymi, eventudlné mechanic-
kymi zaréfkami. Vedkeré fidici zatizeni je uloZeno na zemi tak,Ze
odpadd problém pFenddeni ridicich signald na zatizeni pomoci ovla-
dacich troleji.

P¥iklad provedeni vynélezu je zndzornén na pripojenych vykre-
sech, kde obr. 1 predstavuje schematicky zndzornéné zafizeni pro
ptepravu materidld v nérysu, obr. 2 totéz zafizeni v pohledu smé-
rem ,S" a obr. 3 predstavuje schema zapojeni.

Zatizeni pro piepravu materidlu sestdvé z rému 1 obdélnikoveé-
ho tvaru, ya jehoZ spodni &asti je zavé3ena korba 2. Korba 2 je
uspo¥édéna vyklopnd, tej., Ze jeden z Cepl korby 2 je vybaveh hyd-
raulickym mechanismem 9, tvofenym ozubenym pastorkem a pistem
s ozubenym hiebenem. Druhy &ep korby 2 je zavéden v todn& v lozis=
ku. Rém 1 je opat®en ve smé&ru pojezdu dvéma dvojicemi podvozki- 4,
7. Zatimco zadni dvojice podvozku (7) je hnaci, pfedni dvojice
~podvozkﬁ 4 je hnand. Pohon zadni dvojice podvozkd 7 7 je proveden
hydromotorem 5 pFes pFevodovku 6 6. Podvozky 4, 7 p0312d1 po draze
3¢ Na prctilehlé strané rému 1 s umisténym hydraullckym mechanis-
mem 9 je usazena skfin 10, v niz je uzavien hydraulicky agregat
s plynohydraulxckym akumulatorem, Na Cele rému 1 je usazen elekt-
ricky sb&ral 12. Na podélniku rému 1 je napevno pfichycena
soustava 11, obsahu;ici miniaturni hydraullcké rozvadéte pro pie-
staveni hlavnich hydraulickych rozvadéZd do polohy uréujici pracov=
ni rezim zatizeni. Bezpe&nostni ramy 35 jsou usazeny na poéétku a
konci rému 1 kyvné ve tvaru dvouramenné paky, kde druhy konec této
péky zesahuje do Fidiciho rozvadéée 33, 34. '

Zatizeni podle vynalezu pracuje tak, %2e hydrogenerator 13 13
pohénény elektromotorem 14 dodava pfi akumulaci tlakové médium
pFes tlakovy filtr 15 a zpétny ventil 16 do pistového akumul@toru
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15. Pojistny ventil 18 chrédni hydraulicky systém proti p*ekrole-
;; maximdln& dovoleného tlaku. Tlskovy spinal 19 vypiné elektro-
motor 14 p¥i dosaZeni poZzadovaného tlaku v akumulédtoru 17. Pojist-
ny ventil 18 chréni hydraulicky systém proti prekroteni maximélné
dovoleného tlaku. Tlakovy spina¢ 19 vypiné elektromotor 14 pfi do-
sazeni poZadovaného tlaku v akumuldtoru 17 . K pistovému akumulato-
ru 17 jsou pfipojeny tlakové nédoby s dusikem 20. Plyn vytva¥i vli-
vem své stlalitelnosti tlakem na pist akumuldtoru 21 potiebny tlak
v hydraulickém systému. Uzaviraci ventil 22 umoznuje vypudténi ka-
paliny z akumuldtoru v pFipadé potireby. Ventil 23 oddé&luje akumulé-
tor 17 od hydraulického systému. Ventil 24 slouZi k doplnovéni ply-
nu do plynné &&sti akumuldtoru.

PFi pojezdu voziku proudi tlakové kapalina z akumulédtoru do
hdeomotorﬁ §'pfes hydraulicky rozved&& 25. Na zp&tné vé&tvi proché-
zi kapalina z rozvad&te 25 pfes Skrtici ventil se stabilizaci tla-
kového spédu 26 nebo soufasné pi¥es hydraulicky rozvadé&é 27 g Skrti-
ci ventil se stabilizaci tlakového spéddu 28 do nédrie agregatu 32.'
Rozvadé& 27 slouZi k zpomaleni rychlosti pojezdu. Je-li Soupatko
rozvadéde ZZ v poloze a proudi kapalina obé&ma Skrticimi ventily 26
- a 28, z nichz Skrtici veﬁtil,gg je nastaven na maly Skrtici odpor
‘8 tedy vozik jede rychle. Je-li Soupétko v poloze 1, je rozvadéd
27 uzavien a kapalina proudi pouze pfes Skrtici ventil 26 nastave-
ny na veliky Skrtici odpor a vozik tedy jede pomaslu. PFestavovani
Soupdtka rozvad&le 27 provéddi miniaturni kladiéko?& rozvadéé 30,
ktery p*i stladeni kladiiky prepoudti ridici tlak na Jédnu stranu.
Po uvolnéni kladitky se tlak za rozvaedé&&em (30} zrudi s Soupatko
rozvadéle 27 se plsobenim pruziny pfestavi do polohy O. PFestavové- .
ni #idiciho rozvadé&e 30 v mistech zpomaleni zajisdtuje pevnd lista
uloZenad na dréaze.,

Prestavovéni hydraulického rozvadéle z polohy O, kdy vozik
stoji, do polohy 1 resp. 2, kdy vozik jede vp*ed resp. vzad, pro-
védi #idici rozvadd& 31, ovlaédany mechanickou li¥tou uloZenou na
~drédze v mistech, kde se pfedpoklédéd zmé&na sméru,

_ Ridici rozvadé&g 32 provédi zastaveni voziku tim, Ze po stlale-
ni,kladiéky mechanickou li8tou uloZenou na dréze se zrudi za nim
fidicd tlak a Soupédtko rozvadé&le 25 se pruzinami pFesune do polo-
hy O.

Ridici rozvadéde 33 a 34 jsou ovlédény bezpeénostnimi rémy 35
a provddéji zastaveni voziku tim, Ze pokud jeden z nich nebo oba
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se presunou do polohy 1, zrudi se za nimi #idici tlek a rozvadél
25 se pruZinami ptresune do polohy O. Aby se vozik mohl rozjet, je
nutno ru&nd Fidici rozvad&& 33, resp. 34 pFestavit do polohy O,
protoze rozvadé&e maji aretaci polohy.

Soustava pojistny ventil 36 a &tyfi zp8tné ventily 37 jisti
obvod proti pretiZeni pfi zastavovéni a umoZnuji pfiséti ndhrady
proséklého mnoZstvi kapaliny v hydromotorech. Uzaviraci ventil 38
slouzi ke zkratovédni obvodu v pfipadé& poruchy, kdyby bylo ti¥eba vo-
zik odtlait. Hydraulicky zémek 43 stabilizuje polohu korby.

Hydrsulicky mechanismus otode korby 9 je napajen ptes hydrau-
licky rozvadég 39 a dva Skrtici ventily s obtokem ig; Soupétko roz-
vadéte 39 je plestavovano kladigkovym Fidicim rozvadécéem 41, Uzavi-
raci ventil 42 umoznuje zkratovani obvodu v ptipadé poruchy.
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Podviésné zsifizeni pro pFepravu materidlu vyznatené tim,
se je tvoreno rémem 1 v jehoZ spodni tasti je zavédena vyklop-
néd korba 2, jeji% jedna strana je osazena hydraulickym mechanis-
mem 9 a druha &epem a ob¥& protilehlé strany rému 1 jsou opat- .
feny dvojicemi podvozkd 4, 7,2 nichZ nejméné jeden je‘ﬁneof hnac.

. X X : .
k némuf?ﬂapojuje hydromotor 5 s prevodovkou 6 a zatimco k Ce-
lu rému 1 je piipojen elektricky sbéra¢ 12, k boku rému je pii-
chycena kladilkova soustava 11, ptitemZ z druhé strany rému 1
je ptipevnéna sk*if 10, v niZ je umistén hydraulicky agregat
s plynohydraulickym akumulétorem a tela rému 1 jsou ohranide-
na bezpe&nostnimi rémy 35 ve tvarulgrouramenné péky, jejichz

) - Ficliehe

jedny koncé?ﬁapojuji na kladiéf%vfﬁzvadéée 33, 34.

Podvésné zatfizeni pro p?eprévu materidlu podle bodu 1 vy-
znadené tim, 2e podvozky 7, 4 po jedné stran& rému 1 jsou za-
véseny prostiednictvim vykyvného ramene 8.

2 vykresy
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Vytiskly Moravské tiskafské zdvody,
provoz 12, Leninova 21, Olomouc

OBR. 3
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