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(57) Resumo: ESTRUTURA DE DISPOSICAO DE
FILTRO DE OLEO PARA MOTOR DE COMBUSTAO
INTERNA PARA MOTOCICLETA A presente invencio
refere-se a uma estrutura de disposigao de filtro de dleo
para um motor de combustdo interna para uma
motocicleta, que permita que um filtro de 6leo e um cano
de escape sejam dispostos embaixo de um motor de
combustio interna e também permita que um coletor de
oleo tenha uma capacidade de armazenamento de déleo
desejada, enquanto impe¢a que o coletor de dleo e o
cano de escape interfiram no filtro de dleo. Uma
estrutura de disposicao de filtro de 6leo para um motor
de combustdo interna (4) para uma motocicleta (1) em
que o cano de escape (46) conectado a uma porta de
escape (66) se estende para tras sob o motor de
combustido interna (4) ao longo de uma diregcao
longitudinal da motocicleta (1) inclui um coletor de dleo
(8) disposto embaixo do motor de combustao interna (4),
o coletor de dleo (8) que tem um (82) das paredes
laterais esquerda e direita espagada ao longo de uma
direcdo transversal da motocicleta (1), sendo que a
parede lateral (82) é inclinada para baixo em direcao ao
centro transversal da motocicleta, sendo que o cano de
escape (46) é disposto proximo a parede lateral (82), e
um filtro de 6leo (9) montado de maneira removivel no
motor de combust&o interna (4) em relagdo sobreposta
ao coletor de 6leo (8) conforme visualizado e elevagao
lateral, proximo a outra (82) das paredes laterais
esquerda de direita do coletor de 6leo (8).
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Relatério Descritivo da Patente de Invencao para "ESTRUTURA
DE DISPOSICAO DE FILTRO DE OLEO PARA MOTOR DE COMBUSTAO
INTERNA PARA MOTOCICLETA".

Campo da Técnica

A presente invencéo refere-se a uma estrutura de disposicao pa-
ra um filtro de 6leo em um motor de combustéo interna para uma motocicle-
ta.

Antecedentes da Invencéo

Conhece-se uma motocicleta em que o cano de escape conec-
tado a porta de escape de um motor de combustao interna montado se es-
tende para tras sob o motor de combustao interna ao longo de uma diregéo
longitudinal da motocicleta. Em tal motocicleta, dispde-se um filtro de 6leo do
tipo cartucho em uma das paredes laterais esquerda e direita, espacado ao
longo de uma direcao transversal do veiculo, de um coletor de 6leo que é
disposto para trds e para baixo do motor de combustdo interna, conforme
descrito no Documento de Patente 1 mostrado abaixo, por exemplo.

De acordo com o Documento de Patente 1, o filtro de 6leo é dis-
posto em uma cavidade definida na parede lateral de uma porgéo traseira do
coletor de 6leo, de modo que o filtro de 6leo nédo se projete ao longo da dire-
¢ao transversal do veiculo.

Entretanto, uma vez que a cavidade no coletor de 6leo tende a
reduzir a quantidade de 6leo que pode ser armazenada no coletor de dleo, é
necessario baixar o fundo do coletor de 6leo para dotar o coletor de éleo de
uma capacidade de armazenamento desejada. Deste modo, o coletor de
Oleo construido tem uma altura reduzida a partir do solo, que tende néo so-
mente a afetar adversamente a capacidade de a motocicleta passar sobre
degraus e também o angulo de inclinagdo, mas, também, faz com que o co-
letor de 6leo interfira em um cano de escape que se estende abaixo do cole-
tor de 6leo em uma diregéo posterior do motor de combustao interna.
Documento da Técnica Anterior

Documento de Patente

Documento de Patente 1
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Patente japonesa numero 3038661 (Figuras 1 a 5)
Sumario da Invencéo

Problema a ser Solucionado pela Invencéo
Em vista da técnica relacionada descrita no Documento de Pa-

tente 1 referido acima, um objetivo da presente invencao consiste em pro-
porcionar uma estrutura de disposicao de filtro de 6leo para um motor de
combustao interna para motocicletas, que permite que um filtro de 6leo e um
cano de escape sejam dispostos abaixo de um motor de combustao interna
e também permite que um coletor de 6leo tenha uma capacidade de arma-
zenamento de 6leo desejada, que impede que o coletor de 6leo e o cano de
escape interfiram no filtro de 6leo.

Meios para Solucionar o Problema

Para alcancar o objetivo acima, proporcionou-se, de acordo com
uma invengdo descrita na reivindicagao 1, uma estrutura de disposicao de
filtro de 6leo para um motor de combustéo interna para uma motocicleta, em
que o cano de escape conectado a uma porta de escape do motor de com-
bustdo interna para a motocicleta se estender para tras sob o motor de com-
bustdo interna ao longo de uma direcéo longitudinal da motocicleta, que in-
clui um coletor de 6leo disposto abaixo do motor de combustao interna, o
coletor de 6leo que tem uma das paredes laterais esquerda e direita espa-
cadas ao longo de uma direcao transversal da motocicleta, sendo que a pa-
rede lateral é inclinada para baixo em direcdo ao centro transversal da moto-
cicleta, sendo que o cano de escape € disposto préximo a parede lateral, e
um filtro de 6leo montado de maneira removivel no motor de combustao in-
terna e disposto abaixo do motor de combustao interna em relagao sobre-
posta ao coletor de 6leo quando visualizado em elevagéo lateral, préximo as
outras paredes laterais esquerda e direita do coletor de 6leo, espacado ao
longo da diregé&o transversal da motocicleta.

De acordo com uma invengéao descrita na reivindicacao 2, na es-
trutura de disposicao de filtro de 6leo para o motor de combustao interna
para a motocicleta, de acordo com a reivindicagédo 1, o coletor de éleo tem

um rebaixo definido em um porao da outra parede lateral em uma superficie
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inferior de um carter inferior, sendo que o rebaixo é rebaixado em direcdo ao
centro transversal da motocicleta, e o filtro de 6leo é alojado no rebaixo e
oOntado em uma superficie de fundo do carter.

De acordo com uma invengdo descrita na reivindicagao 3, a es-
trutura de disposicao de filtro de 6leo para o motor de combustao interna
para a motocicleta, de acordo com a reivindicacao 2, inclui adicionalmente
coberturas laterais esquerda e direita que cobre o motor de combustao inter-
na, em que o filtro de 6leo é disposto para a instalagdo e remogéo vertical
através de um vao entre as extremidades inferiores das coberturas laterais
inferiores esquerda e direita.

De acordo com uma invencao descrita na reivindicacdo 4, na es-
trutura de disposicao de filtro de 6leo para o motor de combustdo interna
para a motocicleta, de acordo com a reivindicagédo 3, o coletor de 6leo tem
um fundo posicionado embaixo de uma extremidade inferior do filtro de éleo.

De acordo com uma invencao descrita na reivindicagdo 5, na es-
trutura de disposicao de filtro de 6leo para o motor de combustao interna
para a motocicleta, de acordo com qualquer uma das reivindicagdes 2 a 4, 0
coletor de Oleo tem um furo de drenagem definido na outra parede lateral
que define o rebaixo nesta, e disposto abaixo do filtro de éleo.

De acordo com uma invencao descrita na reivindicagéo 6, na es-
trutura de disposicao de filtro de 6leo para o motor de combustao interna
para a motocicleta, de acordo com qualquer uma das reivindicacdes 1 a 5,
as paredes laterais do coletor de 6leo que é disposto a frente do filtro de dleo
tem regides inclinadas, respectivamente, que sao inclinadas para cima para
a esquerda e a direita a partir do fundo do coletor de dOleo, e a regido inclina-
da de uma parede lateral é inclinada em um angulo menor que a outra pare-
de lateral.

De acordo com uma invengéo descrita na reivindicagédo 7, na es-
trutura de disposicao de filtro de 6leo para o motor de combustao interna
para a motocicleta, de acordo com qualquer uma das reivindicagdes 2 a 6, o
carter tem uma superficie de montagem de filtro de 6leo inferior que se situa

alinhado a uma superficie de montagem de coletor de 6leo do carter.
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De acordo com uma invencéao descrita na reivindicacao 8, na es-
trutura de disposicao de filtro de 6leo para o motor de combustdo interna
para a motocicleta, de acordo com qualquer uma das reivindicagdes 1 a 7, o
filtro de 6leo é disposto de modo que o filtro de dleo tenha uma superficie
anterior coberta com o coletor de 6éleo conforme o motor de combustao in-
terna é visualizado em elevacao anterior.

Efeito da Invencio

Com a estrutura de disposicao de filtro de 6leo para o motor de
combustao interna para a motocicleta, de acordo com a invencgao descrita na
reivindicagao 1, uma vez que o cano de escape e o filiro de 6leo sao dispos-
tos respectivamente préximos as paredes laterais do coletor de 6leo e sao
separados uns dos outros em relagdo ensanduichada ao coletor de dleo, o
coletor de 6leo tem seu fundo posicionado profundamente para baixo, fora
de interferéncia com o cano de escape e o filtro de 6leo em uma posigéao
central no motor de combustéo interna entre o cano de escape e o filtro de
Oleo. Portanto, o cano de escape e outras partes mantém uma altura dese-
jada a partir do solo, enquanto ao mesmo tempo, o coletor de éleo tem uma
capacidade de armazenamento de 6leo desejada que, deste modo, impede
que a motocicleta reduza sua capacidade passar sobre degraus e também
reduza seu angulo de inclinacao.

De acordo com a invengao descrita na reivindicagao 2, além das
vantagens da invencgao descrita na reivindicacao 1, a medida que o filtro de
Oleo € alojado no rebaixo do coletor de 6leo e montado na superficie de fun-
do do carter, o filtro de 6leo tem uma altura maior a partir do solo do que se
o filtro de dleo fosse montado no fundo do coletor de éleo.

De acordo com a invengao descrita na reivindicagao 3, além das
vantagens da invencao descrita na reivindicacao 2, com a motocicleta em
que os lados esquerdo e direito do motor de combustéo interna sao cobertos
com as coberturas laterais, o filtro de Oleo € lateralmente coberto com as
coberturas laterais e, portanto, permanece ndo exposto, aprimorando a apa-
réncia da motocicleta. O filtro de déleo pode ser instalado e removido através

do vao entre a parte inferior das coberturas laterais. Uma vez que o filtro de
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6leo pode ser substituido sem a necessidade de desalojar as coberturas la-
terais, o filtro de éleo tem melhor capacidade de manutencéao.

De acordo com a invencao descrita na reivindicagéo 4, além das
vantagens da invengéo descrita na reivindicagdo 3, quando o filtro de dleo
for substituido, o coletor de 6leo serve como uma parede diviséria que impe-
de que uma ferramenta, ou similar, usada para substituir o filtro de éleo inter-
fira no cano de escape.

De acordo com a invencao descrita na reivindicagéo 5, além das
vantagens da invengao descrita em qualquer uma das reivindicagbes 2 a 4, o
furo de drenagem é definido na outra parede lateral que define o rebaixo do
coletor de dleo, e é disposto abaixo do filtro de 6leo. Portanto, quando o dleo
for drenado a partir do furo de drenagem, o 6leo nao respinga ao longo do
filtro de 6leo e, portanto, nao suja o filtro de 6leo.

De acordo com a invencao descrita na reivindicagéo 6, além das
vantagens da invengao descrita em qualquer uma das reivindicagdées 1 a 5, a
regido inclinada de uma parede lateral préxima ao cano de escape € inclina-
da em um angulo menor que a outra parede lateral. Consequentemente, um
espaco transversal aumentado é proporcionado abaixo do coletor de dOleo
para a instalagcao do cano de escape neste para permitir que a motocicleta
tenha um angulo de inclinagédo desejado.

De acordo com a invengao descrita na reivindicagao 7, além das
vantagens da invencdo descrita em qualquer uma das reivindicagdes 2 a 6,
na medida em que a superficie de montagem de coletor de 6leo e o superfi-
cie de montagem de filtro de 6Oleo se situam alinhados uns aos outros no
fundo do carter, as superficies de montagem podem ser usinadas em um
processo de usinagem. Portanto, o numero de horas de trabalho de usina-
gem pode ser reduzido.

De acordo com a invencao descrita na reivindicagéo 8, além das
vantagens da invencéo descrita em qualquer uma das reivindicagbes 1 a 7,
uma vez que a superficie anterior do filtro de éleo é coberta com o coletor de
Oleo, o filtro de 6leo é protegido contra langamento de cascalhos, ou similar,

a partir da parte dianteira.
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Breve Descricio dos Desenhos

z

A Figura 1 € uma vista em elevagao lateral esquerda de uma
motocicleta que incorpora um motor de combustio interna para uma motoci-
cleta que tem uma estrutura de disposicao de filtro de éleo, de acordo com
uma modalidade da presente invencgéo.

A Figura 2 é uma vista em elevacéao lateral esquerda do motor
de combustio interna para a motocicleta que tem a estrutura de disposicao
de filtro de Oleo, de acordo com a modalidade da presente invengao.

A Figura 3 é uma vista em elevacao lateral direita do motor de
combustao interna para a motocicleta mostrada na Figura 2.

A Figura 4 é uma vista em corte transversal ndo dobrada do mo-
tor de combustéo interna para uma motocicleta, tomada ao longo da linha IV-
IV da Figura 2.

A Figura 5 é uma vista transversal em elevacédo anterior do mo-
tor de combustao interna para a motocicleta, tomada ao longo da linha V-V
das Figuras 1 e 2.

A Figura 6 é uma vista de fundo do motor de combustao interna
para a motocicleta, tomada ao longo da linha VI-VI da Figura 2.

A Figura 7 é uma vista transversal em elevacgédo anterior do mo-
tor de combustao interna para a motocicleta, tomada ao longo da linha VII-
VIl das Figuras 2 e 6.

A Figura 8 é uma vista transversal em elevacéo lateral do motor
de combustao interna para a motocicleta, tomada ao longo da linha VIII - VIII
da Figura 7.

A Figura 9 é uma vista em elevacao lateral esquerda de uma
motocicleta, de acordo com uma modificagdo da modalidade da presente
invencao mostrada na Figura 1.

Modo para Realizar a Invencio

Uma estrutura de disposicao de filtro de 6leo para um motor de
combustao interna para uma motocicleta, de acordo com uma modalidade
da presente invencgao, sera descrita abaixo com referéncia as Figuras 1 a 9.

As diregdes, tais como, as diregcbes anterior, posterior, a esquer-
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da, a direita, ascendente e descendente referidas na descricdo e no escopo
das reivindicagbes devem ser usadas de acordo com as dire¢gdes de um vei-
culo (motocicleta) que incorpora um motor de combustio interna para uma
motocicleta (daqui por diante no presente documento referido como "motor
de combustdo interna" por uma questdo de simplicidade), de acordo com a
modalidade. Nos desenhos, a seta FR representa a direcdo anterior do vei-
culo, a seta LH a direcdo a esquerda do veiculo, a seta RH a direcao a direi-
ta do veiculo, e a seta UP a direcado ascendente do veiculo.

Conforme mostrado na Figura 1, uma motocicleta 1 de acordo
com uma modalidade da presente invencdo tem uma estrutura de corpo 2
que inclui um tubo coletor 20 no qual um garfo dianteiro 12 com uma roda
dianteira 11 suportada de maneira giratéria neste é suportado de maneira
direcionavel, um par de estruturas principais esquerda e direita 21 que se
estende para tras e para baixo do tubo coletor 20, um par de suportes de
motor esquerdo e direito 22 unido ao tubo coletor 20 e por¢cdes dianteiras
das estruturas principais esquerda e direita 21 e que se estendem para tras
e para baixo abaixo das estruturas principais 21, um par de estruturas de
pivd esquerda e direita 23 unidas as porc¢des de extremidade traseira das
estruturas principais 21 e que se estende para baixo, e um par de trilhos de
assento esquerdo e direito 24 que se estende para tras e para cima e aco-
plado as porcdes traseiras das estruturas principais 21.

Um motor de combustdo interna 4 € montado na estrutura de
corpo 2 em uma posicédo abaixo das estruturas principais 21. Uma roda tra-
seira 13 que é girada pela poténcia produzida a partir do motor de combus-
tdo interna 4 tem um eixo 13a suportado de maneira giratéria na extremida-
de traseira de um braco oscilante 15 cuja frente da porcao de extremidade é
suportada de maneira verticalmente oscilante nas estruturas de piv6 23 atra-
vés de um eixo de suporte 14.

O motor de combustao interna 4 tem um eixo de saida 52 com
uma roda dentada 16 fixada a este. Uma corrente sem-fim 18 é formada ao
redor da roda dentada 16 e uma roda dentada 17 que é fixada ao eixo 13a.

Um mecanismo de ligacdo 19 é disposto entre um tubo de liga-
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cao 25 que interconecta as porgdes inferiores das estruturas de pivd esquer-
da e direita 23 e do braco oscilante 15. Uma unidade de amortecedor trasei-
ro 30 é disposta entre um elemento de ligagcdo 19a que compde uma parte
do mecanismo de ligagdo 19 e um suporte 15a que é disposto em uma por-
cao dianteira do brago oscilante 15.

O motor de combustéo interna 4 é disposto embaixo de um filtro
de ar 31 que é posicionado para tras do tubo coletor 20 da estrutura de cor-
po 2. O filtro de ar 31 tem suas porcdes traseira e superior cobertas por um
tanque de combustivel 32 que é situado nas estruturas principais 21 da es-
trutura de corpo 2.

O motor de combustao interna 4 € disposto para tras de um ra-
diator 33.

Um assento principal 34 para o motociclista sentar no mesmo é
suportado nos trilhos de assento 24 atras do tanque de combustivel 32, e um
assento traseiro 35 para uma garupa sentar no mesmo é suportado nos tri-
Ihos de assento 24 atras do assento principal 34.

O corpo de veiculo é coberto com uma cobertura principal 26
que se estende a partir do tubo coletor 20 até uma porgéo lateral dianteira do
motor de combustio interna 4, uma cobertura lateral inferior esquerda (co-
bertura lateral esquerda da presente invencao) 27L que se estende a partir
da cobertura principal 26 até uma porgao inferior esquerda do motor de
combustao interna 4, e uma cobertura lateral inferior direita (cobertura lateral
direita da presente invencao) 27R que se estende a partir da cobertura prin-
cipal 26 até uma porcéao inferior direita do motor de combustao interna 4.

A cobertura principal 26 tem uma porgao central anterior aberta
para permanecer livre de uma porgcao traseira da roda dianteira 11 e para
distribuir o ar de impacto (ram air) para o radiator 33 e 0 motor de combustéo
interna 4.

A cobertura lateral inferior esquerda 27L e a cobertura lateral in-
ferior direita 27R tém as respectivas extremidades inferiores 271,a, 27Ra
que sdo espacadas umas das outras na direcao transversal da motocicleta

para permitir que o ar de impacto passe entre estas e também proporcionar
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acesso entre estas a parte inferior do motor de combustao interna 4.

Conforme mostrado nas Figuras 2 e 3, 0 motor de combustao in-
terna 4 tem um céarter 40 com uma transmisséo 5 alojada neste. O motor de
combustao interna 4 e a transmissao 5 formam em conjunto uma unidade de
poténcia.

O carter 40 é configurado para ser separado em lado superior e
lado inferior, e é formado por um carter superior 40A e um carter inferior 40B
através dos quais 0 mesmo suporta de maneira giratéria um eixo de manive-
la 41 que se estende horizontalmente na direg&o transversal da motocicleta.
O carter 40 é suportado na estrutura principal 21 e nos suportes de motor
22.

O motor de combustéo interna 4 é um motor de combustéo in-
terna em linha ciclo de quatro tempos resfriado a agua. O motor de combus-
tao interna 4 inclui um bloco de cilindro 42 integralmente unido a uma porg¢ao
superior dianteira do carter superior 40A e ligeiramente inclinado para frente.
O motor de combustéo interna 4 também inclui uma cabeca de cilindro 43 e
uma cobertura de cabeca de cilindro 44 sucessivamente montada e fixada
ao bloco de cilindro 42. Um coletor de 6leo 8 é montado em uma porgéo infe-
rior do carter inferior 40B.

O eixo de manivela 41 que € suportado no carter 40 € mantido
em engate com a transmissao 5 que é alojada no carter 40 (vide Figura 4).

Conforme mostrado na Figura 1, um cano de escape 46 é co-
nectado a uma porcao dianteira da cabeca de cilindro 43 do motor de com-
bustéo interna 4. O cano de escape 46 se estende a partir da porcéo diantei-
ra do motor de combustéo interna 4 e embaixo do motor de combustao in-
terna 4, e é conectado a um silenciador de escape 47.

De acordo com a presente modalidade, um filtro de 6leo 9 é dis-
posto embaixo do motor de combustao interna 4 em relacédo sobreposta ao
coletor de 6leo 8 quando visualizado em elevacéo lateral.

Conforme mostrado na Figura 4, a transmisséo 5, que € alojada
em uma porg¢ao traseira do carter 40, inclui um eixo principal 51 e um con-

traeixo 52 que se situa paralelo ao eixo de manivela 41. O contraeixo 52 ser-
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ve como um eixo de saida 52 do motor de combustéo interna 4 e tem uma
porcao de extremidade esquerda que se projeta para fora do carter 40, sen-
do que a roda dentada 16 é montada na porcao de extremidade esquerda
que se projeta do contraeixo 52.

O carter superior 40A e o carter inferior 40B tém respectivas pa-
redes de apoio 60 que ensanduicham verticalmente os apoios 41a do eixo
de manivela 41 com mancais principais 60 interpostos entre estes, de modo
que o eixo de manivela 41 seja suportado de maneira giratéria pelas paredes
de apoio 60.

Uma vez que o motor de combustao interna 4 tem quatro cilin-
dros integrais ordenados em linha com os respectivos quatro furos de cilin-
dro 48 definidos nestes, o eixo de manivela 41 tem cinco apoios 41a, € 0
eixo de manivela 41 é suportado de maneira giratéria por cinco paredes de
apoio superiores 60 do carter superior 40A e cinco paredes de apoio inferio-
res 60 do carter inferior 40B.

O carter superior 40A e o carter inferior 40B sao integralmente
fixados uns aos outros por parafusos com suas respectivas faces divisérias
40a (vide Figuras 2 e 3) acopladas umas as outras.

O eixo de manivela 41 inclui munhdes integrais 41c cada um
disposto entre os apoios adjacentes 41a e ensanduichado entre os bracos
esquerdo e direito 41b.

Os pistdes 61 sao telescopicamente encaixados nos quatro res-
pectivos furos de cilindro 48 no bloco de cilindro 42 que ¢é integral ao carter
superior 40A. Os pistdes 61 sdo acoplados aos respectivos munhdes 41c¢c do
eixo de manivela 41 por hastes de conexao 62.

A cabeca de cilindro 43 tem c&dmaras de combustao 49 definidas
nesta em associagdo com os respectivos furos de cilindro 48 e que fazem
face aos pistbes 61, respectivamente, portas de admissao 64 que sao aber-
tas nas camaras de combustdao 49 e que se estendem para tras, sendo que
cada uma das portas de admisséo 64 € passivel de abertura e fechamento
através de um par de valvulas de admissao 63, portas de escape 66 que sao

abertas nas camaras de combustao 49 e que se estendem para frente, sen-
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do que cada uma das portas de escape 66 é passivel de abertura e fecha-
mento através de um par de valvulas de escape 65, e velas de ignicdao 67
dispostas nas respectivas camaras de combustao 49.

Um corpo de borboleta 68 é conectado as aberturas a montante
das portas de admisséo 64, e um cano de admissao 69 é conectado a uma
extremidade a montante do corpo de borboleta 68. O filtro de ar 31 é conec-
tado ao cano de admissao 69. O cano de escape 46 é conectado em abertu-
ras a jusante das portas de escape 66 (vide Figura 1).

Conforme mostrado na Figura 4, as valvulas de admissao 63 e
as valvulas de escape 65 sao abertas e fechadas em sincronismo com a ro-
tacao do eixo de manivela 41 através de uma arvore de cames de admissao
71 e uma arvore de cames de escape 72 que sao suportadas de maneira
giratéria na cabeca de cilindro 43.

As arvores de cames 71 e 72 tém extremidades direitas ao longo
das quais as respectivas rodas dentadas de came 73 e 74 s&o encaixadas.
Uma corrente de distribuicao 76 € formada ao redor das rodas dentadas de
came 73 € 74 e uma roda dentada de came 75 que € encaixada ao longo do
eixo de manivela 41 perto de sua extremidade direita. As arvores de cames
71 e 72 sao giradas em uma velocidade que é metade da velocidade do eixo
de manivela 41 pelo eixo de manivela 41 através da corrente de distribuigcéo
76.A corrente de distribuicdo 76 € alojada em camaras de corrente de co-
mando 42a e 43a que sao definidas em porcdes de extremidade direita do
bloco de cilindro 42 e da cabecga de cilindro 43.

O eixo de manivela 41 tem uma porcao de extremidade esquer-
da 41d que se projeta a esquerda da parede de apoio mais a esquerda 60(x)
que serve como uma parede lateral esquerda do carter 40. Um gerador AC
77 inclui um rotor externo 77a encaixado ao longo da porcao de extremidade
que se projeta a esquerda 41d. O gerador AC 77 & coberto com uma cober-
tura de gerador 78, que serve como uma cobertura de carter esquerda, situ-
ada ao longo do gerador AC 77 em seu lado esquerdo. O gerador AC 77
inclui um estator interno 77b que tem bobinas de geragcdo e dispostas no

rotor externo 77a.
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A transmissao 5 é disposta atras do eixo de manivela 41 no car-
ter 40.

A transmissao 5 é geralmente uma transmissao de engrenagem
engrenada. O eixo principal 51 é suportado de maneira giratéria no carter
superior 40A por mancais 53 atras do eixo de manivela 41 e de maneira o-
bliquamente ascendente ao eixo de manivela 41. O contraeixo 52 é suporta-
do de maneira giratéria no carter superior 40A e no carter inferior 40B entre
faces divisdrias 40a por mancais 54 atras do eixo de manivela 41 (vide tam-
bém Figuras 2 e 3).

Os grupos de engrenagem de transmissao 51g e 52g sao res-
pectivamente montados no eixo principal 51 e no contraeixo 52 que se situa
paralelo ao eixo de manivela 41. Os grupos de engrenagem de transmissao
51g e 52g tém engrenagens engrenadas que sao estriadas eixo principal 51
e ao contraeixo 52. As engrenagens engrenadas podem ser axialmente des-
locadas por um mecanismo de atuagao de transmissao, ndo mostrado, como
uma alavanca de cambio para colocar a transmissdao 5 em posicdes de en-
grenagem diferentes coforme desejado.

Uma embreagem multidisco 56 € montada na extremidade direi-
ta do eixo principal 51 e tem um conjunto externo de embreagem 56a com
uma engrenagem acionada primaria 57B suportada neste para corrotacgao.
Uma engrenagem de acionamento primaria 57A é disposta no brago da ma-
nivela mais a direita 41b do eixo de manivela 51 e mantida em acoplamento
com a engrenagem acionada primaria 57B, que forma conjuntamente um
mecanismo redutor de velocidade primario.

A embreagem 56 também tem um conjunto interno de embrea-
gem 56b em seu lado de saida que é estriado ao eixo principal 51. Portanto,
quando o eixo de manivela 41 for girado, sua rotacao é transmitida através
do mecanismo redutor de velocidade primaria 57A e 57B e da embreagem
56 para o eixo principal 51 da transmissao 5.

A poténcia rotacional do eixo de manivela 41 é transmitida para
a embreagem 56 através da engrenagem de acionamento primaria 57A no

eixo de manivela 41 e da engrenagem acionada primaria 57B na embrea-
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gem 56. Embora a transmisséo 5 esteja mudando suas engrenagens, a em-
breagem 56 corta a poténcia rotacional do eixo de manivela 41, mas, nao
transmite a poténcia rotacional para a transmisséo 5. Quando a transmissao
5 tiver terminado de mudar suas engrenagens, a embreagem 56 comeca a
transmitir a poténcia rotacional do eixo de manivela 41 para a transmisséao 5.

A rotacao do eixo principal 51 é transmitida através dos grupos
de engrenagem de transmisséo 51g e 52g para o contraeixo 52.

O contraeixo 52, que serve como 0 eixo de saida 52 do motor de
combustao interna 4, tem sua porgao de extremidade esquerda que se proje-
ta para fora do carter 40 através de sua parede lateral esquerda. A roda den-
tada 16 montada na porcédo de extremidade que se projeta a esquerda do
contraeixo 52, a roda dentada 17 da roda traseira 13, e a corrente sem-fim
18 formada ao redor da roda dentada 16 e da roda dentada 17 formam con-
juntamente um mecanismo redutor de velocidade secundario. A poténcia
rotacional do eixo de saida 52 do motor de combustao interna 4 & transmiti-
da através do mecanismo redutor de velocidade secundario para a roda tra-
seira 13 (vide Figura 1).

Os carters superior e inferior 40A e 40B tém uma abertura gran-
de 40b definida nestes na extremidade direita do eixo de manivela 41 e do
lado direito da embreagem 56 na extremidade direita do eixo principal 51. A
abertura grande 40b é fechada por uma cobertura de carter direita 79 que é
fixada aos carters superior e inferior 40A e 40B nos seus lados direitos.

Conforme mostrado na Figura 5, o carter inferior 40B tem uma
abertura 40Ba definida em seu fundo que € aberta open para baixo e € man-
tida em comunicacao de fluido com o coletor de 6leo 8. O coletor de 6leo 8,
que é fixado ao fundo do carter inferior 40B, tem uma parede lateral esquer-
da (outra parede lateral) 81 que faz face a esquerda na diregéo transversal
do veiculo e uma parede lateral direita (uma parede lateral) 82 que faz face a
direita na direcao transversal do veiculo. A parede lateral esquerda 81 e a
parede lateral direita 82 sao inclinadas para baixo em direcao ao centro do
veiculo. Em outras palavras, o coletor de 6leo 8 tem uma regido inclinada de

parede lateral esquerda (regido inclinada) 81a e uma regido inclinada de pa-
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rede lateral direita (regiao inclinada) 82a que sao inclinadas a fim de se es-
palhar ascendentemente a esquerda e direita de um fundo 83 do coletor de
Oleo 8.

A regido inclinada de parede lateral direita 82a € inclinada em
um angulo menor que a regiao inclinada de parede lateral esquerda 81a, e
tem uma largura transversal maior que a regido inclinada de parede lateral
esquerda 81a. O cano de escape 46 que é conectado as portas de escape
66 na cabeca de cilindro 43 é disposto proximo a regido inclinada de parede
lateral direita 82a, e se estende sob o motor de combustao interna 4 ao lon-
go da diregao posterior do veiculo (vide Figura 3).

Portanto, existe um espaco suficiente disponivel sob o motor de
combustao interna 4 para colocacao do cano de escape 46 neste que, deste
modo, impede que 0 mesmo se projete para baixo sob o motor de combus-
tao interna 4.

Conforme mostrado na Figura 6, que ilustra a superficie de fun-
do do motor de combustdo interna 4, a parede lateral esquerda 81 (mostrada
no lado direito) do coletor de 6leo 8 tem um rebaixo 84 definido neste atras
da regido inclinada de parede lateral esquerda 81a e que se estende em di-
recao ao centro transversal do veiculo. O rebaixo 84 & definido por uma re-
giao de rebaixo de parede lateral esquerda 81b que se estende de maneira
substancialmente vertical. O filtro de 6leo 9 é circundado e posicionado na
regido de rebaixo de parede lateral esquerda 81b, e montado de maneira
removivel no fundo do carter inferior 40B do carter 40.

De acordo com a presente modalidade, conforme mostrado nas
Figuras 5 e 6, o motor de combust&o interna 4 tem porgdes inferiores es-
querda e direita respectivamente cobertas com uma cobertura lateral inferior
esquerda 27L e uma cobertura lateral inferior direita 27R. A cobertura lateral
inferior esquerda 27L e a cobertura lateral inferior direita 27R tém as respec-
tivas extremidades inferiores 27La e 27Ra que s&do espacadas umas das
outras na direcdo da largura do veiculo. A medida que o filtro de 6leo 9 é
lateralmente coberto com a cobertura lateral inferior esquerda 27L e a cober-

tura lateral inferior direita 27R, o filtro de 6leo 9 nao é exposto a vista aprimo-
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rando, deste modo, a aparéncia da motocicleta 1.

Uma vez que o filtro de 6leo 9 pode ser facilmente acessado a
partir de baixo através de um vao (abertura) 28 entre as extremidades inferi-
ores 27La e 27Ra, o filtro de 6leo 9 pode ser facilmente instalado, removido
ou, de outro modo, colocado em manutencéo.

Conforme mostrado na Figura 5, o carter inferior 40B tem um
superficie de montagem de filtro de 6leo 40Bc que se situa alinhado a um
superficie de montagem de coletor de 6leo 40Bb do carter inferior 40B. O
filtro de 6leo 9 que é posicionado no rebaixo 84 do coletor de 6leo 8 é cober-
to com e situado atras do coletor de 6leo 8 a medida que o motor de com-
bustdo interna 4 é visualizado a partir da parte dianteira.

Quando o motor de combustéo interna 4 for visualizado em ele-
vacao lateral, o filtro de 6leo 9 é posicionado em relagdo sobreposta ao cole-
tor de Oleo 8 (vide Figuras 2 e 3). Portanto, o filtro de éleo 9 nédo se projeta
para baixo. Isto, junto com o fato de que o cano de escape 46 é disposto
proximo a regiao inclinada de parede lateral direita 82a, o filtro de 6leo 9
mantém sua altura a partir do solo, impedindo que a motocicleta 1 reduza
sua capacidade de passar sobre degraus e também reduza seu angulo de
inclinacao.

A medida que o cano de escape 46 e o filtro de éleo 9 sdo dis-
postos separadamente uns dos outros nos lados esquerdo e direito do cole-
tor de 6leo 8, o cano de escape 46 e o filtro de 6leo 9 mantém sua altura a
partir do solo e, ao mesmo tempo, o fundo 83 no centro transversal do cole-
tor de 6leo 8 é posicionado profundamente para baixo para permitir que o
coletor de 6leo 8 tenha uma capacidade de armazenamento de Oleo deseja-
da.

Uma vez que o filtro de 6leo 9 é coberto com o coletor de 6leo 8
quando visualizado a partir de frente, o filtro de 6leo 9 € protegido contra
cascalhos, e similares, que provavelmente serao langcados a partir da parte
dianteira. Mesmo que o coletor de 6leo 8 seja geralmente coberto, saindo do
fundo 83 ou suas superficies laterais parcialmente expostas, o coletor de

Oleo 8 e o filtro de 6leo 9 sao basicamente protegidos porque os cascalhos,
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ou similar, ndo atingem aquelas areas expostas em angulos perpendicula-
res.

A medida que a superficie de montagem de coletor de 6leo 40Bb
e a superficie de montagem de filtro de 6leo 40Bc se situam alinhadas umas
as outras, as superficies de montagem 40Bb e 40Bc do carter inferior 40B
podem ser usinadas em um processo de usinagem.

Conforme mostrado na Figura 5, o 6leo no coletor de 6leo 8 é in-
troduzido a partir de uma cano de entrada de 6leo 85 através de um filtro de
6leo 86 em uma bomba de 6leo 87 (vide Figura 7).

Uma porgéo traseira do coletor de 6leo 8 e do filtro de 6leo 9 que
sao indicadas pelas linhas quebradas na Figura 5 sdo ilustradas na Figura 7
que é uma vista transversal em elevacédo anterior do motor de combustao
interna 4, tomada ao longo da linha VIl - VIl da Figura 2 e da linha VIl - VIl da
Figura 6.

Conforme também mostrado na Figura 7, o filtro de 6leo 9 é
montado no fundo do carter inferior 40B na superficie de montagem de filtro
de 6leo 40Bc deste que se situa alinhada a superficie de montagem de cole-
tor de 6leo 40Bb, e é circundada pela regiao de rebaixo de parede lateral
esquerda 81b da parede lateral esquerda 81 do coletor de dleo 8.

Na Figura 7, a bomba de 6leo 87 tem um eixo de bomba de 6leo
87a com uma roda dentada 87b montada neste. A roda dentada 87b é ope-
rativamente acoplada a uma roda dentada de bomba 51a no eixo principal
51 através de uma corrente de transmissédo de bomba 51b (vide Figura 4).
Quando a roda dentada 87b for girada pela corrente de transmissdo de
bomba 51b, a bomba de 6leo 87 distribui 0 6leo a partir do filtro de éleo 86
mostrado na Figura 5 para o filtro de 6leo 9 (vide Figura 8).

Uma bomba d'agua 88 tem um eixo de bomba d'agua 88a coaxi-
almente conectado ao eixo de bomba de 6leo 87a. Quando o eixo de bomba
d'agua 88a for girado pelo eixo de bomba de éleo 87a, a bomba d'agua 88
distribui a agua de refrigeracao para predeterminadas regidées a serem res-
friadas.

A Figura 8 é uma vista transversal em elevacgao lateral tomada
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ao longo da linha VIII - VIII da Figura 7. Conforme mostrado na Figura 8, o
6leo b distribuido a partir da bomba de 6leo 87 (vide Figura 7) é fornecido
para o filtro de dleo 9, e o dleo purificado ¢ é distribuido através de uma pas-
sagem de 6leo 95 definida no carter inferior 40B em um radiador de dOleo res-
friado a agua 96 montado em uma porgao dianteira do carter inferior 40B,
onde o mesmo é resfriado.

O d6leo d que foi deixado no radiador de 6leo resfriado a agua 96
flui através de uma galeria principal 97 definida no carter inferior 40B, a partir
da qual o mesmo ¢é fornecido para diversas partes do motor de combustédo
interna 4.

Conforme mostrado na Figura 8, um furo de drenagem 89 ¢ de-
finido na regido de rebaixo de parede lateral esquerda 81b préxima ao fundo
83 do coletor de dleo 8, e é fechado por um tampao, ndo mostrado (também
vide Figura 5).

Uma vez que o furo de drenagem 89 é posicionado embaixo de
uma extremidade inferior 9a do filtro de 6leo 9, o filtro de 6leo 9 é impedido
de ser engordurado quando o 6leo for drenado a partir do furo de drenagem
89.

O fundo 83 do coletor de 6leo 8 se estende para baixo sob a ex-
tremidade inferior 9a do filtro de d6leo 9. Consequentemente, quando o filtro
de 6leo 9 for colocado em manutengao, tal como, o mesmo for instalado ou
removido, uma ferramenta usada para instalar ou remover o filtro de 6leo 9 é
bloqueada pelo coletor de 6leo 8 contra a interferéncia com o cano de esca-
pe 46 préximo a parede lateral direita 82.

Os recursos da estrutura de disposicao de filtro de éleo para o
motor de combustéo interna para a motocicleta, de acordo com a modalida-
de acima serao descritos abaixo.

No motor de combustao interna 4 incorporado na motocicleta 1,
em que o cano de escape 46 conectado a porta de escape 66 se estende
sob o motor de combustéo interna 4 ao longo da diregcao posterior do veicu-
lo, o coletor de 6leo 8 é disposto embaixo do motor de combustao interna 4,

a parede lateral direita 82 do coletor de 6leo 8 € inclinada para baixo em di-
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recdo ao centro transversal do veiculo, o cano de escape 46 é disposto pré-
ximo a parede lateral direita 82, e o filtro de 6leo 9 montado de maneira re-
movivel no motor de combustdo interna 4 é disposto embaixo do motor de
combustao interna 4 em relacdo sobreposta ao coletor de 6leo 8 quando vi-
sualizado em elevacao lateral, préximo a parede lateral esquerda 81 do cole-
tor de dleo 8.

Uma vez que o cano de escape 46 e o filtro de 6leo 9 sao dis-
postos respectivamente proximos as paredes laterais 82 e 81 do coletor de
Oleo 8 e sao separados uns dos outros em relagdo ensanduichada ao coletor
de 6leo 8, o coletor de 6leo 8 tem seu fundo 83 posicionado profundamente
para baixo fora de interferéncia com o cano de escape 46 e o filtro de 6leo 9
em uma posigao central no motor de combustéo interna entre o cano de es-
cape 46 e o filtro de 6leo 9. Portanto, o cano de escape 46 € as outras partes
mantém uma altura desejada a partir do solo enquanto ao mesmo tempo o
coletor de 6leo 8 tem uma capacidade de armazenamento de 6leo desejada
que impede, deste modo, que a motocicleta reduza sua capacidade de pas-
sar sobre degraus e também reduza seu angulo de inclinacio.

O coletor de 6leo 8 tem o rebaixo 84 definido em uma porcao da
parede lateral esquerda 81 na superficie inferior do carter inferior 40B, sendo
que o rebaixo 84 é rebaixado em direcdo ao centro transversal do veiculo. A
medida que o filtro de 6leo 9 € alojado no rebaixo 84 e montado na superfi-
cie de fundo do carter inferior 40B, o filtro de 6leo 9 tem uma altura maior a
partir do solo do que se o filtro de 6leo 9 fosse montado no fundo 83 do cole-
tor de Oleo 8.

A motocicleta 1 inclui as coberturas laterais inferiores esquerda e
direita 271, e 27R que cobrem o motor de combustao interna 4, e o filtro de
Oleo 9 é disposto para instalacdo e remocao vertical através do vao 28 entre
as extremidades inferiores 27La e 27Ra das coberturas laterais inferiores
esquerda e direita 27L e 27R. Com a motocicleta 1 em que os lados esquer-
do e direito do motor de combustao interna 4 sao cobertos com as cobertu-
ras laterais inferiores 27L e 27R, o filtro de éleo 9 é lateralmente coberto com

as coberturas laterais inferiores esquerda e direita 27L e 27R e, portanto,
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permanece nao exposto, aprimorando a aparéncia da motocicleta 1. O filtro
de 6leo 9 pode ser instalado e removido através do vao inferior 28 entre as
coberturas laterais inferiores esquerda e direita 27L e 27R. Uma vez que o
filtro de Gleo 9 pode ser substituido sem a necessidade de desalojar as co-
berturas laterais inferiores 27L e 27R, o filtro de éleo 9 tem melhor capacida-
de de manutencao.

O fundo 83 do coletor de 6leo 8 é posicionado embaixo da ex-
tremidade inferior 9a do filtro de éleo 9. Portanto, quando o filtro de éleo 9 for
substituido, o coletor de béleo 8 serve como uma parede diviséria que impede
que uma ferramenta, ou similar, usada para substituir o filtro de éleo 9 interfi-
ra no cano de escape 46.

O furo de drenagem 89 do coletor de 6leo 8 é definido na regido
de rebaixo de parede lateral esquerda 81b da parede lateral esquerda 81
que define o rebaixo 84 do coletor de dleo 8, e é disposto embaixo do filtro
de 6leo 9. Portanto, quando o dleo for drenado do furo de drenagem 89 defi-
nido na regiao de rebaixo de parede lateral esquerda 81b da parede lateral
esquerda 81 que define o rebaixo 84 do coletor de 6leo 8, o 6leo néo respin-
ga ao longo do filtro de 6leo 9 e, portanto, ndo engordura o filtro de 6leo 9.

A parede lateral esquerda 81 e a parede lateral direita 82 do co-
letor de 6leo 8 que séao dispostas a frente do filtro de déleo 9 tem a regido in-
clinada de parede lateral esquerda 81a e a regiao inclinada de parede lateral
direita 82a, respectivamente, que sio inclinadas para cima a esquerda e di-
reita do fundo 83, e a regido inclinada de parede lateral direita 82a da parede
lateral direita 82 préxima ao cano de escape 46 € inclinada em um angulo
menor que a parede lateral esquerda 81. Consequentemente, um espago
transversal aumentado € proporcionado embaixo do coletor de 6leo 8 para a
instalacdo do cano de escape 46 neste para permitir que a motocicleta tenha
um angulo de inclinacao desejado.

A medida que a superficie de montagem de filtro de 6leo inferior
40Bc do carter inferior 40B se situa alinhada a superficie de montagem de
coletor de 6leo 40Bb do carter inferior 40B, as superficies de montagem

40Bb e 40Bc podem ser usinadas em um processo de usinagem no fundo do
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carter inferior 40B. Portanto, o numero de horas de trabalho de usinagem
pode ser reduzido.

Uma vez que o filtro de éleo 9 é disposto de modo que a superfi-
cie anterior do filtro de 6leo 9 seja coberta com o coletor de 6leo 8 a medida
que o motor de combustao interna 4 é visualizado em elevacgao anterior, o
filtro de 6leo 9 é protegido contra o langcamento de cascalhos, ou similar, a
partir da parte dianteira.

Uma modificagdo da motocicleta 1, de acordo com a presente
modalidade mostrada na Figura 1, é ilustrada na Figura 9. De acordo com a
modificagdo, conforme mostrado na Figura 9, a presente invencao é aplica-
vel a uma motocicleta 1' em que a unidade de amortecedor traseiro 30 é dis-
posta acima do brago oscilante 15, sendo que o silenciador de escape 47 é
disposto em um espaco criado embaixo da unidade de amortecedor traseiro
30.

A estrutura de disposicao de filtro de 6leo para o motor de com-
bustéo interna para a motocicleta, de acordo com a modalidade da presente
invencao, foi descrita acima. Entretanto, a presente invencao pode incluir
aspectos diferentes da modalidade acima dentro do escopo das reivindica-
coes.

Por exemplo, a motocicleta e o motor de combustao interna, de
acordo com a presente invengao, nao se limitam aqueles ilustrados na mo-
dalidade acima, porém, podem ser qualquer um entre diversas motocicletas
e motores de combustdo interna a medida que eles se encontram dentro de
escopo da reivindicagéo 1.

O motor de combustéo interna nao se limita ao motor de quatro
cilindros em linha, de acordo com a modalidade acima, porém, pode ter
qualquer numero de cilindros. O cano de escape que se estende sob o motor
de combustdo interna ndo se limita a configuracao ilustrada na modalidade.
Descricdo dos Simbolos de Referéncia

1, 1' ... Motocicleta, 4 ... Motor de combustao interna (motor de
combustao interna para motocicleta), 8 ... Coletor de 6leo, 9 ... Filtro de dleo,

9a ... Extremidade inferior, 27L ... Cobertura lateral inferior esquerda (cober-
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tura lateral esquerda da presente invencéao), 27La ... Extremidade inferior,
27R ... Cobertura lateral inferior direita (cobertura lateral direita da presente
invencao), 27Ra ... Extremidade inferior, 28 Vao (vao da presente invengéo),
40 ... Carter, 40A Carter superior, 40B ... Carter inferior, 40Bb ... Superficie
de montagem de coletor de 6leo, 40Bc ... Superficie de montagem de filtro
de Oleo, 41 ...Eixo de manivela, 46 ... Cano de escape, 51 ... Eixo principal,
52 ... Contraeixo (eixo de saida), 66 ... Porta de escape, 81 ... Parede lateral
esquerda (outra parede lateral da presente invengéo), 81a ... Regiao inclina-
da de parede lateral esquerda, 81b ... Regiao de rebaixo de parede lateral
esquerda, 82 ... Parede lateral direita (uma parede lateral da presente inven-
¢ao), 82a ... Regiao inclinada de parede lateral direita, 83 ...Fundo, 84 ... Re-

baixo, 89 Furo de drenagem.
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REIVINDICACOES

1. Estrutura de disposicao de filtro de 6leo para um motor de
combustao interna para uma motocicleta em que o cano de escape (46) co-
nectado a uma porta de escape (66) do motor de combustéo interna (4) para
a motocicleta (1) se estende para tras sob o motor de combustao interna (4)
ao longo de uma direcdo longitudinal da motocicleta (1), caracterizada pelo
fato de que compreende:

um coletor de 6leo (8) disposto embaixo do dito motor de com-
bustdo interna (4), dito coletor de 6éleo (8) que tem uma (82) das paredes
laterais esquerda e direita espacadas ao longo de uma direcao transversal
da motocicleta, sendo que a dita parede lateral (82) é inclinada para baixo
em diregdo ao centro transversal da motocicleta, sendo que o dito cano de
escape (46) é disposto préximo a parede lateral (82); e

um filtro de 6leo (9) montado de maneira removivel no motor de
combustao interna (4) e disposto embaixo do dito motor de combustéo inter-
na (4) em relagao sobreposta ao dito coletor de 6leo (8) quando visualizado
em elevacao lateral, préximo a outra (81) das paredes laterais esquerda e
direita do dito coletor de 6leo (8), espacado ao longo da direcado transversal
da motocicleta.

2. Estrutura de disposicao de filtro de 6leo para o motor de com-
bustao interna para a motocicleta, de acordo com a reivindicacao 1, caracte-
rizada pelo fato de que

o dito coletor de 6leo (8) tem um rebaixo (84) definido em uma
porcao da outra parede lateral (81) em uma superficie inferior de um carter
inferior (40), sendo que o dito rebaixo (84) é rebaixado em diregdo ao centro
transversal da motocicleta; e

o dito filtro de 6leo (9) é alojado no dito rebaixo (84) e montado
em uma superficie de fundo do dito carter (40).

3. Estrutura de disposicao de filtro de 6leo para o motor de com-
bustio interna para a motocicleta, de acordo com a reivindicagao 2, caracte-
rizada pelo fato de que

a dita motocicleta (1) tem coberturas laterais esquerda e direita
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(27L, 27R) que cobrem o dito motor de combustao interna (4); e

o dito filtro de 6leo (9) € disposto para instalacdao e remogéao ver-
tical através de um vao (28) entre as extremidades inferiores (27La, 27Ra)
das ditas coberturas laterais esquerda e direita (27L, 27R).

4. Estrutura de disposicao de filtro de 6leo para o motor de com-
bustdo interna para a motocicleta, de acordo com a reivindicagcao 3, caracte-
rizada pelo fato de que o dito coletor de 6leo (8) tem um fundo (83) posicio-
nado embaixo de uma extremidade inferior (9a) do dito filtro de 6leo (9).

5. Estrutura de disposicao de filtro de 6leo para o motor de com-
bustao interna para a motocicleta, de acordo com qualquer uma das reivindi-
cacdes 2 a 4, caracterizada pelo fato de que o dito coletor de dleo (8) tem
um furo de drenagem (89) definido na outra parede lateral (81) que define o
dito rebaixo (84) no dito coletor de 6leo (8), e disposto embaixo do dito filtro
de dOleo (9).

6. Estrutura de disposicéao de filtro de 6leo para o motor de com-
bustao interna para a motocicleta, de acordo com qualquer uma das reivindi-
cacdes 1 a 5, caracterizada pelo fato de que as paredes laterais (81, 82) do
dito coletor de 6leo (8) que é disposto a frente do dito filtro de dleo (9) tém
regides inclinadas (81a, 82a), respectivamente, que sao inclinadas para cima
para a esquerda e a direita a partir do fundo (83) do dito coletor de bleo (8),
e a regiao inclinada (82a) de uma parede lateral (82) ¢ inclinada em um an-
gulo menor que a outra parede lateral (81).

7. Estrutura de disposicao de filtro de 6leo para o motor de com-
bustio interna para a motocicleta, de acordo com qualquer uma das reivindi-
cagbes 2 a 6, caracterizada pelo fato de que o dito carter (40) tem uma su-
perficie de montagem de filtro de 6leo inferior (40Bc) que se situa alinhado a
um superficie de montagem de coletor de 6leo (40Bb) do carter (40).

8. Estrutura de disposicao de filtro de 6leo para o motor de com-
bustio interna para a motocicleta, de acordo com qualquer uma das reivindi-
cagbes 1 a 7, caracterizada pelo fato de que o dito filtro de éleo (9) é dispos-
to de modo que o dito filtro de 6leo (9) tenha uma superficie anterior coberta

com o dito coletor de 6leo (8) a medida que o motor de combustéo interna
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(4) é visualizado em elevagéo anterior.
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RESUMO

Patente de Invencdo: "ESTRUTURA DE DISPOSICAO DE FILTRO DE O-
LEO PARA MOTOR DE COMBUSTAO INTERNA PARA MOTOCICLETA".

A presente invengédo refere-se a uma estrutura de disposi¢éo de
filtro de 6leo para um motor de combustéo interna para uma motocicleta, que
permita que um filtro de 6leo e um cano de escape sejam dispostos embaixo
de um motor de combustio interna e também permita que um coletor de 6-
leo tenha uma capacidade de armazenamento de 6leo desejada, enquanto
impeca que o coletor de 6leo e o cano de escape interfiram no filtro de dleo.
Uma estrutura de disposicao de filtro de 6leo para um motor de combustéo
interna (4) para uma motocicleta (1) em que o cano de escape (46) conecta-
do a uma porta de escape (66) se estende para tras sob o motor de combus-
tao interna (4) ao longo de uma direcao longitudinal da motocicleta (1) inclui
um coletor de 6leo (8) disposto embaixo do motor de combustao interna (4),
o coletor de 6leo (8) que tem um (82) das paredes laterais esquerda e direita
espacgada ao longo de uma direcao transversal da motocicleta (1), sendo que
a parede lateral (82) é inclinada para baixo em diregdo ao centro transversal
da motocicleta, sendo que o cano de escape (46) é disposto proximo a pare-
de lateral (82), e um filtro de 6leo (9) montado de maneira removivel no mo-
tor de combustdo interna (4) em relagdo sobreposta ao coletor de 6leo (8)
conforme visualizado e elevagédo lateral, proximo a outra (82) das paredes

laterais esquerda de direita do coletor de 6leo (8).
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