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MéndiGallkdis) AUTOMOBILE COMPRENANT UN
SYSTEME DE REDUCTION MECANIQUE LUBRIFIE.
Linvention concerne un véhicule automobile compre-

nant un systeme de réduction mecanique lubrifié, ledit systéme comprenant un réservoir principal, un pignon principal, un
réservoir interne (5), un circuit principal d’huile sous pression monté en boucle sur ledit reservoir principal, une pompe de

mise en circulation intermittente de I'huile dans ledit circuit
principal, ladite pompe étant configurée de maniére a aspi-
rer 'huile contenue dans ledit réservoir principal et a la réin-
jecter dedans apres sa mise en circulation, ledit réservoir
interne présentant une ouverture de réception de I'huile
projetée par ledit pignon et un orifice de vidange (11), ledit
systéme comprenant en outre un clapet (12) de fermeture
dudit orifice et un circuit annexe (14) d’huile relié audit clapet
de maniere a 'actionner en position d’ouverture (B) quand
ladite pompe est actionnée.
Figure 2




Description
Titre de I'invention : VEHICULE AUTOMOBILE COMPRENANT
UN SYSTEME DE REDUCTION MECANIQUE LUBRIFIE

[0001]  L’invention concerne un véhicule automobile comprenant un systeme de réduction
mécanique lubrifié.

[0002] I est connu de réaliser un véhicule automobile comprenant un systeéme de réduction
mécanique lubrifié, ledit systéme comprenant :

- un réservoir principal,

- un pignon principal monté en rotation dans ledit réservoir principal, ledit
pignon principal engrenant de facon lubrifiée avec au moins un pignon se-
condaire,

- un réservoir interne disposé dans ledit réservoir principal,

- un circuit principal d’huile sous pression monté en boucle sur ledit réservoir
principal,

- une pompe de mise en circulation intermittente de I’huile dans ledit circuit
principal, ladite pompe étant configurée de manicre a aspirer dans ledit circuit
principal I’huile contenue dans ledit réservoir principal et a la réinjecter
dedans apres sa mise en circulation,

ledit réservoir interne présentant :

- une ouverture de réception de I’huile projetée par ledit pignon principal lors
de sa rotation,

- un orifice de vidange.

[0003]  On précise ici que, dans 1’utilisation d’un tel systeme, la pompe est actionnée de
facon intermittente a des fins de lubrification optimale du moteur et de son refroi-
dissement.

[0004]  Par ailleurs, il est connu de prévoir une quantité importante d’huile dans le réservoir
principal au démarrage du véhicule, ceci pour permettre un barbotage initial assurant
une lubrification optimisée de tous les pignons du systeme, puis de réduire cette
quantité en roulage, par le remplissage du réservoir interne réalisé par la rotation du
pignon principal réalisant une projection d’huile, ceci afin de limiter le barbotage qui
s’avere préjudiciable au rendement du moteur.

[0005]  Laréalisation connue permet au réservoir principal de se délester d’un trop plein
d’huile, ceci par sa projection dans le réservoir interne, ce qui permet de limiter le
phénomene de barbotage en roulage.

[0006] Il est cependant nécessaire de prévoir une vidange progressive de 1’huile du réservoir

interne dans le réservoir principal, ceci afin de la remettre en circulation, ladite vidange



[0007]

[0008]
[0009]

[0010]

se faisant progressivement par I’orifice de vidange.

Cependant, une telle réalisation ne permet pas de se prémunir, dans les intervalles de
temps ol la pompe n’est pas actionnée, d’un exces d’huile s’accumulant dans le
réservoir principal du fait de la vidange progressive du réservoir interne, ce qui
entraine un risque de barbotage pendant lesdits intervalles.

L’invention a pour but de pallier cet inconvénient.

A cet effet, I’invention propose un véhicule automobile comprenant un systeme de
réduction mécanique lubrifi€, ledit systéme comprenant :

- un réservoir principal,

- un pignon principal monté en rotation dans ledit réservoir principal, ledit
pignon principal engrenant de facon lubrifiée avec au moins un pignon se-
condaire,

- un réservoir interne disposé dans ledit réservoir principal,

- un circuit principal d’huile sous pression monté en boucle sur ledit réservoir
principal,

- une pompe de mise en circulation intermittente de I’huile dans ledit circuit
principal, ladite pompe étant configurée de manicre a aspirer dans ledit circuit
principal I’huile contenue dans ledit réservoir principal et a la réinjecter
dedans apres sa mise en circulation,

ledit réservoir interne présentant :

- une ouverture de réception de I’huile projetée par ledit pignon principal lors
de sa rotation,

- un orifice de vidange présentant un diametre,

ledit systeme comprenant en outre :

- un clapet actionnable entre une position de fermeture et une position
d’ouverture dudit orifice de vidange,

- un ressort d’actionnement dudit clapet en position de fermeture,

- un circuit annexe monté en dérivation dudit circuit principal, ledit circuit
annexe ¢tant relié audit clapet de manicre a I’actionner en position d’ouverture
quand ladite pompe est actionnée, afin de produire une vidange dudit réservoir
interne dans ledit réservoir principal.

Avec I’agencement proposé :

- quand la pompe n’est pas activée, 1’huile projetée dans le réservoir interne y
reste confinée, ce qui évite le risque de barbotage,

- quand la pompe est activée, I’huile contenue dans le réservoir interne se
vidange dans le réservoir principal et se retrouve en partie aspirée dans le
circuit principal et en partie projetée a nouveau dans le réservoir interne, ce

qui évite également le risque de barbotage.



[0011]

[0012]

[0013]

[0014]

[0015]

[0016]

Selon une réalisation, le systeme comprend en outre un déflecteur de guidage vers
I’ouverture de I’huile projetée.

Selon une réalisation, le clapet est en forme de piston monté coulissant dans un
logement de guidage dans lequel débouche I’ orifice de vidange, ledit clapet présentant
successivement :

- une partie non ajourée de fermeture dudit orifice de vidange, ladite partie non
ajourée fermant ledit orifice de vidange quand ledit clapet est en position de
fermeture,

- une partie ajourée de passage de 1’huile, ladite partie ajourée ouvrant ledit
orifice de vidange quand ledit clapet est en position d’ouverture,

- une extrémité formant une paroi de fermeture du circuit annexe quand ledit
clapet est en position de fermeture, I’huile mise sous pression sous 1’action de
la pompe repoussant ladite paroi de manicre a actionner ledit clapet en
position d’ouverture.

Selon une réalisation :

- le clapet est creux,

- le ressort est de forme hélicoidale cylindrique, ledit ressort étant logé dans
ledit clapet et prenant appui de part et d’autre sur la paroi de fermeture et sur
une paroi d’appui prévue en extrémité du logement de guidage.

Selon une réalisation, le réservoir interne ou le clapet est pourvu d’un orifice annexe
de vidange présentant un diametre, le diametre dudit orifice annexe étant inférieur au
diametre de I’orifice de vidange, de manicre a permettre une vidange lente dudit
réservoir interne quand le véhicule n’est pas utilisé, un tel agencement permettant une
remise en barbotage du systeme pour le démarrage du véhicule.

L’invention sera davantage détaillée par la description de modes de réalisation non li-
mitatifs, et sur la base des figures annexées illustrant des variantes de I’invention, dans
lesquelles :

[Fig.1] est une représentation schématique en coupe d’un systeme selon une réa-
lisation,

[Fig.2] est une représentation schématique en coupe partielle de détail du systeme re-
présenté en [Fig.1], le clapet étant représenté en position de fermeture (A) et en
position d’ouverture (B).

On décrit a présent, en références aux figures, un véhicule automobile comprenant un
systeme 1 de réduction mécanique lubrifié¢ — par exemple sous forme de différentiel ou
de boite de vitesse -, ledit systeme comprenant :

- un réservoir principal 2,

— un pignon principal 3 - usuellement dénommé « couronne de pont » quand le

systeme 1 est sous forme de différentiel - monté en rotation dans ledit



[0017]

[0018]

[0019]

réservoir principal, ledit pignon principal engrenant de facon lubrifiée avec au
moins un pignon secondaire, non représenté,

— un réservoir interne 5 disposé dans ledit réservoir principal,

— un circuit principal 6 d’huile sous pression monté en boucle sur ledit réservoir
principal,

— une pompe 9 de mise en circulation intermittente de 1’huile dans ledit circuit
principal, ladite pompe étant configurée de manicre a aspirer dans ledit circuit
principal I’huile 4 contenue dans ledit réservoir principal et a la réinjecter
dedans apres sa mise en circulation,

ledit réservoir interne présentant :

— une ouverture 10 de réception de I’huile projetée par ledit pignon principal
lors de sa rotation,

- un orifice de vidange 11,

ledit systeme comprenant en outre :

- un clapet 12 actionnable entre une position de fermeture A et une position
d’ouverture B dudit orifice de vidange,

— un ressort 13 d’actionnement dudit clapet en position de fermeture A,

- un circuit annexe 14 monté en dérivation dudit circuit principal, ledit circuit
annexe ¢tant relié audit clapet de manicre a I’actionner en position d’ouverture
B quand ladite pompe est actionnée, afin de produire une vidange dudit
réservoir interne dans ledit réservoir principal.

Selon la réalisation représentée, le systeme 1 comprend en outre un déflecteur 15 de
guidage vers 'ouverture 10 de I’huile projetée.

Selon la réalisation représentée, le clapet 12 est en forme de piston monté coulissant
dans un logement de guidage 16 dans lequel débouche I’orifice de vidange 11, ledit
clapet présentant successivement :

- une partie non ajourée 17 de fermeture dudit orifice de vidange, ladite partie
non ajourée fermant ledit orifice de vidange quand ledit clapet est en position
de fermeture A,

— une partie ajourée 18 de passage de 1’huile, ladite partie ajourée ouvrant ledit
orifice de vidange quand ledit clapet est en position d’ouverture B,

— une extrémité formant une paroi de fermeture 19 du circuit annexe 14 quand
ledit clapet est en position de fermeture, I’huile mise sous pression sous
I’action de la pompe 9 repoussant ladite paroi de manicre a actionner ledit
clapet en position d’ouverture B.

Selon la réalisation représentée :

- le clapet 12 est creux,

— le ressort 13 est de forme hélicoidale cylindrique, ledit ressort étant logé dans



[0020]

[0021]

ledit clapet et prenant appui de part et d’autre sur la paroi de fermeture 19 et
sur une paroi d’appui 20 prévue en extrémité du logement de guidage 16.

Selon une variante non représentée, le ressort 13 pourrait étre sous forme de ressort a
lame.

Selon un mode de réalisation non représenté, le réservoir interne 5 ou le clapet 12
peut étre pourvu d’un orifice annexe de vidange, ledit orifice annexe étant de moindre
taille que celle de I’orifice de vidange 11, de manicre a permettre une vidange lente
dudit réservoir interne quand le véhicule n’est pas utilisé, un tel agencement permettant

une remise en barbotage du systeme 1 pour le démarrage du véhicule.



Revendications

[Revendication 1] Véhicule automobile comprenant un systeme (1) de réduction

mécanique lubrifié, ledit systéme comprenant :

- un réservoir principal (2),

— un pignon principal (3) monté en rotation dans ledit réservoir
principal, ledit pignon principal engrenant de facon lubrifiée
avec au moins un pignon secondaire,

— un réservoir interne (5) disposé dans ledit réservoir principal,

— un circuit principal (6) d’huile sous pression monté en boucle
sur ledit réservoir principal,

— une pompe (9) de mise en circulation intermittente de 1’huile
dans ledit circuit principal, ladite pompe étant configurée de
maniere a aspirer dans ledit circuit principal 1’huile (4)
contenue dans ledit réservoir principal et a la réinjecter dedans

apres sa mise en circulation,

ledit réservoir interne présentant :

— une ouverture (10) de réception de I’huile projetée par ledit
pignon principal lors de sa rotation,

- un orifice de vidange (11) présentant un diametre,

ledit véhicule étant caractérisé en ce que ledit systéme comprend en

outre :

- un clapet (12) actionnable entre une position de fermeture (A)
et une position d’ouverture (B) dudit orifice de vidange,

— un ressort (13) d’actionnement dudit clapet en position de
fermeture (A),

- un circuit annexe (14) monté en dérivation dudit circuit
principal, ledit circuit annexe étant relié audit clapet de
maniere a I’actionner en position d’ouverture (B) quand ladite
pompe est actionnée, afin de produire une vidange dudit

réservoir interne dans ledit réservoir principal.

[Revendication 2] Véhicule selon la revendication 1, caractérisé en ce que le systeme (1)

comprend en outre un déflecteur (15) de guidage vers I’ouverture (10)



[Revendication 3]

[Revendication 4]

[Revendication 5]

de I’huile projetée.

Véhicule selon l'une quelconque des revendications 1 ou 2, caractérisé
en ce que le clapet (12) est en forme de piston monté coulissant dans un
logement de guidage (16) dans lequel débouche I’orifice de vidange

(11), ledit clapet présentant successivement :

- une partie non ajourée (17) de fermeture dudit orifice de
vidange, ladite partie non ajourée fermant ledit orifice de
vidange quand ledit clapet est en position de fermeture (A),

— une partie ajourée (18) de passage de 1’huile, ladite partie
ajourée ouvrant ledit orifice de vidange quand ledit clapet est
en position d’ouverture (B),

- une extrémité formant une paroi de fermeture (19) du circuit
annexe (14) quand ledit clapet est en position de fermeture,
I’huile mise sous pression sous I’action de la pompe (9) re-
poussant ladite paroi de maniere a actionner ledit clapet en

position d’ouverture (B).

Véhicule selon la revendication 3, caractérisé€ en ce que :

- le clapet (12) est creux,

— le ressort (13) est de forme hélicoidale cylindrique, ledit
ressort étant logé dans ledit clapet et prenant appui de part et
d’autre sur la paroi de fermeture (19) et sur une paroi d’appui

(20) prévue en extrémité du logement de guidage (16).

Véhicule selon l'une quelconque des revendications 1 a 4, caractéris€ en
ce que le réservoir interne (5) ou le clapet (12) est pourvu d’un orifice
annexe de vidange présentant un diametre, le diametre dudit orifice
annexe étant inférieur au diametre de 1’orifice de vidange (11), de
manicre a permettre une vidange lente dudit réservoir interne quand le

véhicule n’est pas utilis€.
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[Fig. 1]

&
2
3
kS
kS
kS
&
¥
N
§ «-s‘““““'“ N
T s N
. Ry [
" N
S 3
&Y
3 3
§ N
¥ RS 3.
¥ et R
RO K
i
i
k3
S
g8
3
S
\\“\ ¥
S N &
b .
¥ "
3
S 3
3 »
¥ N
x
o R

AR

s

o

V/////z%////// Z




2/2

[Fig. 2]
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