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(54) Nazev piihlasky vynalezu:
Zaftizeni pro regulaci vy§ky sekundarniho
vypruZeni kolejového vozidla

{57) Anotace:
Zatizeni pro regulaci vysky sckundéarniho vypruzeni
kolejového vozidla sestivia z alespoii jednoho stavéciho
sroubu uspoidaného mezi ramem podvozku (4) a
sckundarnim vypruzenim. Stavéei $roub je tvofen nosnym
kulitkovym $roubem (3). jehoz matice (1) je oto¢né uloZena
na ramu podvozku (4) a je opaticna zajist'ovacim Clenem (6)
proti otodeni. V matici (1) je nosny kulickovy Sroub (3) uloZen
suvnéa nese pruziny (2).
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ZARIZEN{ PRO REGULACI VYSKY SEKUNDARNIHO VYPRUZENI
KOLEJOVEHO VOZIDLA

Oblast techniky

Vynalez se tyka zafizeni pro regulaci vysky sekundarniho vypruzeni kolejového
vozidla, které umoinuje snadnou kompenzaci vysky sekundarniho vypruzeni
v zavislosti na opotiebeni kol vozidla tak, aby bylo umoZnéno zachovani vysky
nastupni hrany podlahy vozidla pro bezpeény nastup a vystup pasaZérd
kolejového vozidla.

Dosavadni stav techniky

Znama konstrukéni fedeni sekundarniho vypruzeni kolejového vozidla, které je
vytvofeno ze Sroubovité vytvorfenych ocelovych pruZin vioZenych mezi ram
pbdvozku a skrin vozidla neumoZiuje jednoduché nastaveni vysky nastupni
hrany vozidla.

Automatické systémy stavéni vySky sekundérniho vypruZeni pouZivané v této
oblasti jsou napfiklad hydraulické nebo pneumatické komponenty, které viak
vyZaduji umisténi dalich ndkladnych technickych zafizeni na vozidle, proto se
obvykle stavéni vy$ky sekundarniho vypruZeni provadi vkladanim vyrovnavacich
podlozek, které se vkladaji pod nebo nad ocelové pruZiny. Pfi vkladani
vyrovnavacich podloZek je nutné pouZit zvedacich zafizeni, pomoci kterych je
nutno skfin vozidla vyzdvihnout a podvozek vyvazat, pfi¢emi je nutno pracné
odpojit vSechny elektrické, mechanické, hydraulické a pripadné pneumatické
vazby mezi podvozkem a skfini.
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Dalsi mozZnosti je pouZiti centralniho zdvihaciho éroubu v ose Zroubovité
vinutych pruZin. Klasicky zdvihaci roub ma znaénou velikost tfeni v zavitu mezi
matici a Sroubem, proto pfevod rotaéniho pohybu na linedrni vykazuje nizkou

wa

ucinnost.

Podstata vynalezu

Vyse uvedené nevyhody v podstatné mife vyfesilo zafizeni pro regulaci vysky
sekunddrniho vypruzZeni podie vynalezu, ktery sestavs z alespon jednoho
stavéciho Sroubu uspofddaného mezi rAmem podvozku a sekundarnim
vypruZenim. Podstatou vynalezu je, Ze stavéci $roub je tvofen nosnym
kulickovym Sroubem, jehoZ matice je oto¢né ulo¥ena na ramu podvozku. Proti
otoleni je matice opatiena zaji$fovacim ¢lenem proti otoéeni. V matici je suvné
ulozen nosny kulikovy Sroub, ktery nese pruZiny. Je vyhodné, jestlize zajiétovaci
¢len proti otoceni je tvofen na matici vytvofenou pfirubou s otvory pro
zajistovaci Sroub uchyceny k ramu podvozku a nosny kuligkovy roub je suvné
uloZen na vadicim trnu pevné ustaveném na rdmu podvozku. Déle je vyhodné,
kdyZ matice je oto¢né uloZena na axialnim kluzném loZisku a vodici valcové
prirubé rému podvozku, pfitemi matice je opatfena zpétnym vedenim
zafizenim kuli¢ek umisténych ve Sroubové draze mezi nosnym kulickovym
Sroubem a matici a mezi koncovymi zardzkami kuli¢ek. Hlavni vwhoda nosného
kuiickoveého Sroubu spociva v tom, Ze zajistuje vysokou Géinnost pfi pfevodu
rotacniho pohybu na pohyb linearni.

Prehled obrazk( na vykresech

Prikladné provedeni vynalezu je znazornéno na pfipojenych vykresech, kde obr.
1 pfedstavuje zafizeni ve svisiém Fezu ve vychozi poloze, kdy jsou kola vozidia
neopotfebovand. Obr. 2 pfedstavuje zafizeni v poloze, kdy kola vozidla jsou
maximalné opotiebovand a nosny kuli¢kovy Sroub je ve své horni krajni poloze.
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Priklady provedeni vyndlezu

Zatizeni pro regulaci vy$ky sekunddrniho vypruzeni kolejového vozidla je
tvoreno nosnym kulickovym Sroubem 3, na kterém jsou uloZeny pruginy 2
sekunddrniho vypruZeni. Nosny kuli¢kovy Sroub 3 je uloZen v matici 1 a suvné
veden na vodicim trnu 7 pevné ustaveném na rdmu podvozku 4. Matice lje
otocné uloZena na axidlnim kluzném loZisku 5 a vodici vélcové prirubé 8 ramu
podvozku 4. Matice 1 je opatfena zajistovacim &lenem proti otoéeni (6), ktery je
tvofen na matici 1 vytvofenou pfirubou s otvory pro zaji$tovaci $roub uchyceny
k rému podvozku 4. Matice 1 je opatfena zpétnym vedenim 10 kuli¢ek 9
umisténych ve Sroubové draze mezi nosnym kuli¢kovym $roubem 3 a matici 1 a
mezi koncovymi zarazkami 11 kuli¢ek 9.

Zafizeni kompenzuje relativné malou silou opotfebeni kol kolejového vozidla a
tim zabezpecuje vy$ku nastupni hrany vozidla v poloze pro bezpeény néstup a
vystup cestujicich kolejovych vozidel.
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1. Zafizeni pro regulaci vysky sekundarniho vypruzeni kolejového vozidla,
sestavajici z alespon jednoho stavéciho Sroubu uspofadaného mezi ramem podvozku
(4) a sekundarnim vypruZenim, vyznagujici se tim, 7e stavéci $roub je tvoien nosnym
kulickovym Sroubem (3), jehoZ matice (1) je oto&né uloZena na rdmu podvozku (4) a je
opatrena zajistovacim clenem proti otogeni (6), pficemz v matici (1) je suvné ulozen
nosny kuli¢kovy Sroub (3), ktery nese pruziny (2).

2. Zarizenipodle naroku 1, vyznacujici se tim, Ze zajifovaci &len proti otoéeni {(6) je
tvoren na matici (1) vytvoFenou pfirubou s otvory pro zajitovaci §roub uchyceny k
ramu podvozku (4).

3.  Zafizeni podle naroku 1, vyznacujici se tim, Ze nosny kuli¢kovy $roub (3) je suvné
ulozen na vodicim trnu (7) pevné ustaveném na rdmu podvozku (4).

4.  Zafizeni podle naroku 1, vyznaéujici se tim, e matice {1) je oto¢né ulozena na
axialnim kluzném loZisku (5) a vodici vélcové pfirubé (8) réimu podvozku (4).

5. Zafizeni podle naroku 1, vyznatujici se tim, Ze matice (1) je opatfena zpétnym
vedenim (10) kuli¢ek (9} umisténych ve Sroubové draze mezi nosnym kuli¢kovym
Sroubem (3) a matici (1) a mezi koncovymi zardzkami (11) kuli¢ek (9).
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