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(57) Abstract: The invention relates to a frontal
airbag for vehicle occupants, in particular a
passenger airbag, which has a contact wall (26)
facing the vehicle occupant (12). A plurality of
traction means (38) are arranged in the interior of
the airbag, which retain in some sections the
contact wall (26) in the inflated state of the airbag
(10) and form at least a side bead (34) and a
plurality of central beads (36) which have a smaller
cross-section than the side beads. The invention
further relates to an airbag module.

(57) Zusammenfassung: Fin Frontal-Gassack fiir
Fahrzeuginsassen, insbesondere ein
Beitahrergassack, hat eine dem Fahrzeuginsassen
(12) zugewandte Kontaktwand (26). Im Inneren
des Gassacks sind mehrere Zugmittel (38)
angebracht, die die Kontaktwand (26) in
aufgeblasenem Zustand des Gassacks (10)
abschnittsweise zuriickhalten und zumindest einen

y Seitenwulst (34) und mehrere Mittenwiilste (36)
ausbilden, die im Querschnitt Kkleiner als die
Seitenwiilste (34) sind. Ferner wird ein
Gassackmodul vorgestellt.



WO 2016/165815 PCT/EP2016/000565

10

15

20

Frontal-Gassack fiir Fahrzeuginsassen sowie Gassackmodul

Die - Erfindung betrifft einen Frontal-Gassack fur Fahrzeuginsassen,
insbesondere einen Beifahrergassack, der bei einem Frontalaufprall schitzt

sowie ein Gassackmodul.

Frontal-Gassécke, insbesondere fur Beifahrer, sind in der Fahrzeugstrukur
des Fahrzeugs in Fahrtrichtung gesehen vor dem Fahrzeuginsassen
untergebracht und treten aus dieser im Rickhaltefall aus, um sich in Richtung
Insassen zu erstrecken. Der Teil der Gassackwand, der dem Fahrzeuginsassen
im aufgeblasenen Zustand zugewandt ist und vom Insassen kontaktiert wird, wird

als Kontaktwand bezeichnet.

Bekannt ist es, ganz allgemein in Gassacken Zugmittel, Ublicherweise
Fangbander, anzuordnen, um dem Gassack eine bestimmte Gestalt zu geben,
also bestimmte Abschnitte der Gassackwand an einer ungehinderten Bewegung

beim Entfalten zu hindern.

Bei Frontal-Gassacken, insbesondere Beifahrergassacken wird es
zunehmend wichtiger, nicht nur einen Schutz bei einem Frontalaufprall

sicherzustellen, sondern auch bei einem Schragaufprall.

Bei dem Auftreffen des Kopfes des Insassen auf die Kontaktwand kann es bei
einem Schragaufprall dazu kommen, dass aufgrund der senkrecht zur
Fahrzeugldngsachse wirkenden Kraftkomponente des Schragaufpralls ein

seitliches Abrutschen des Kopfes und/oder eine Nackenrotation erfolgen.

BESTATIGUNGSKOPIE
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Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung besteht deshalb darin, einen Frontal-
Gassack fiir Fahrzeuginsassen, insbesondere einen Beifahrergassack so
auszubilden, dass er einen verbesserten Schutz bei einem Schragaufprall bieten

kann.

Dies wird erfindungsgemall durch einen  Frontal-Gassack  flr
Fahrzeuginsassen, insbesondere einen Beifahrergassack gelést, mit einer dem
Fahrzeuginsassen im aufgeblasenen Zustand zugewandten Kontaktwand, wobei
im Gassackinneren an der Kontakiwand Zugmittel angebracht sind, die die
Kontaktwand in aufgeblasenem Zustand des Gassacks abschnittsweise
zuriickhalten. Die Zugmittel sind so angeordnet, dass die Kontaktwand zumindest
an einer ihrer beiden Seitenrander einen Seitenwulst ausbildet und zwischen den
Seitenrandern mehrere Mittenwilste, die im Querschnitt kleiner als die
Seitenwilste sind. Die Seitenrander sind die Rander links und rechts, gesehen
vom Insassen aus, die die Kontaktwand begrenzen. Der oder die Seitenwilste
verlaufen dementsprechend im Wesentlichen von oben nach unten, je nach Form
der Kontaktwand, aber zudem auch noch evil. in Fahrzeuglangsrichtung. Es ist

auch denkbar, die Mittelwliste im Wesentlichen horizontal anzuordnen.

Durch die Mittenwiilste wird eine weniger harte Ruckhalteflache als durch die
Seitenwilste erzeugt, sodass der Insasse mit dem Kopf in den zentralen
Abschnitt der Kontaktwand, also zwischen den Seitenrandern eintauchen kann.
Damit wird verhindert, dass der Kopf bei einem Schragaufprall durch zu schnelles
Abgleiten von der Kontaktwand rotiert und es zu einer Nackenrotation kommt. Mit
dem Eintauchen wird namlich der Kopf auch in seiner Lage stabilisiert. Der
Seitenwulst oder die beiden Seitenwilste bilden dann eine zuséatzliche Sicherung
gegen seitliches Bewegen bzw. Abrutschen des Kopfes und des Oberkérpers

des Insassen bei einem Schragaufprall.

Die Wulste kénnen im Bereich der Kontaktwand im Wesentlichen zylindrisch

verlaufen.

Die Befestigung der Fangbander wird dadurch erleichtert, dass zumindest
zwei Fangbéander, die unmittelbar nebeneinander angeordnet sind und im
Bereich der Kontaktwand einen Mittenwulst begrenzen, an derselben Stelle
und/oder mit derselben Naht an der Ruckwand befestigt sind. Die Fangbander

verlaufen demnach, in Draufsicht auf den aufgeblasenen Gassack betrachtet, V-



WO 2016/165815 PCT/EP2016/000565

10

15

20

25

30

férmig, mit der offenen Seite ,V* zum Insassen hin. Bei dieser Variante ist es
auch besonders einfach mdglich, beide benachbarten Fangbénder zu einem
Fangband zusammenzufassen, das dann im Bereich der Faltungsstelle an der

Ruckwand angebracht und befestigt ist.

Die Mittenwiilste kénnen zum Insassen hin und in Draufsicht auf den
aufgeblasenen Gassack betrachtet, im Wesentlichen in einer Ebene enden.
Alternativ hierzu ist es auch mdoglich, eine oder mehrere zentrale Mittenwilste
weiter vom Insassen entfernt enden zu lassen und benachbarte, etwas auRerhalb
liegende Mittenwiilste naher zum Insassen hinragen zu lassen, sodass sich eine

bogenférmige Umhillende um den Insassen herum ergibt.

Es sind u. a. zwei verschiedene Varianten angedacht, die dafur sorgen, dass
die Kontaktwand im Bereich der Mittenwlilste weicher als im Bereich der
Seitenwllste ist. Zum einen, wenn der Gassack eine einzige aufzublasende
Kammer besitzt und der Gassackinnendruck tiberall gleich ist, ergeben sich in
der Kontaktwand im Bereich der Mittenwillste geringere Oberflachenspannungen,
die ein Eintauchen des Insassen erleichtern, verglichen mit den hdéheren
Oberflachenspannungen im Seitenwulst oder den Seitenwilsten. Sind hingegen
mehrere Kammern im Inneren des Gassacks ausgefiihrt und die dem oder den
Seitenwiilsten zugeordnete Kammern mit einem héheren Innendruck versehen,
so ist auch hier der Widerstand gegen das Eintauchen im Bereich der
Seitenwillste gréRer als im Bereich der Mittenwilste. Auch hierdurch wird ein
seitliches Ableiten des Insassen im Bereich des Kopfes und der Brust und damit

eine Rotation des Kopfes verringert oder sogar verhindert.

Durch die unterschiedlichen groBen Wilste bzw. Woulstradien hat die
Oberflache, die durch die Kontaktwand gebildet wird, unterschiedlich harte und
weiche Abschnitte, sodass gezielt weichere Abschnitte erzeugt werden kénnen,
in die der Insasse eintauchen kann oder in die der Insasse hinbewegt werden

kann, wenn er zuerst auf angrenzende hartere Abschnitte trifft.

Die Seitenwiilste besitzen eine um wenigstens den Faktor 1,25, insbesondere
wenigstens den Faktor 1,5 gréRere Tiefe als die Mittenwuliste, wobei die Tiefe der
Seitenwulste von dem kontaktseitigen Ende des angrenzenden Zugmittels aus in

Fahrzeuglangsrichtung gemessen wird. Die Tiefe der Mittenwilste wird
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Ublicherweise von einer Verbindungsgeraden der kontaktwandseitigen Enden

ihrer sie begrenzenden Zugmittel aus gemessen.

Zusatzlich oder alternativ ist auch die quer zur Fahrzeugldngsachse und
horizontal gemessene Breite des oder der Seitenwlilste, namlich die maximale
Breite, deutlich gréRer als die Breite der Mittenwilste, namlich wenigstens um

den Faktor 1,5, insbesondere wenigstens um den Faktor 1,75.

Generell sollte die Seitenwand im Bereich der Seitenwllste harter sein als im
Bereich der Mittenwlste. Dies kann durch Wahl der Geometrie der Wilste, d. h.
der Kontaktwand in Kombination mit den Zugmitteln allein erreicht werden
und/oder mit unterschiedlichen Innendriicken im Bereich der unterschiedlichen
Wilste.

Eine Ausfuhrungsform der Erfindung sieht vor, dass zumindest einige

Zugmittel Fangbander sind.

Der Gassack kann eine einzige aufzublasende Kammer besitzen, sodass der

Innendruck im Gassack komplett gleich ist.

Das zumindest eine Zugmittel kann ein Fangband sein, wobei Fangbander

sehr einfach an der Gassackwand zu vernahen sind.

Der Gassack kann optional eine einzige aufzublasende Kammer in seinem

Inneren besitzen, sodass der Innendruck im Bereich samtlicher Wilste gleich ist.

Eine weitere Ausfihrungsform der Erfindung sieht hingegen vor, dass
zumindest einige Zugmittel Zwischenwénde sind, die das Gassackinnere in
verschiedene Kammern aufteilen. Durch diese Aufteilung ergeben sich zum
einen langere Willste, und zum anderen ist es mdglich, optional die Kammern zu
unterschiedlichen Zeitpunkten aufzublasen und/oder mit unterschiedlichen

innendricken zu fullen.

Wenn die Kammern im aufgeblasenen Zustand des Gassacks
unterschiedliche Innendriicke besitzen, ist es insbesondere von Vorteil, wenn der
Innendruck zumindest in einer mittleren Kammer kleiner als der Innendruck von
seitlichen Kammern ist. Damit wirken auch hier die seitlichen Kammern einer
Verlagerung des Insassen an der Kontaktwand entgegen. Der Insasse wird dann

ahnlich wie bei einem Trampolin in der Mitte positioniert.
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Die Zugmittel kénnen an einer der Kontaktwand entgegengesetzten
Ruckwand befestigt sein und somit im Wesentlichen in Fahrzeuglédngsrichtung

verlaufen, in Draufsicht gesehen.

Die Rickwand des Gassacks weist z. B. Befestigungséffnungen zum
modulseitigen Anbringen des Gassacks auf. Die Zugmittel lassen sich
insbesondere im Bereich nahe der Befestigungséffnung anbringen, sodass das
Gassackmodul, genauer gesagt die Modulhalterung und Befestigung des

Gasgenerators auch zur Halterung der Gassackriickwand dienen kann.

Die Erfindung betrifft dartiber hinaus ein Gassackmodul mit zumindest einem
Gasgenerator und einem erfindungsgemafien Gassack. Der Gassack hat eine
der Kontaktwand entgegengesetzte Rickwand, mit der er gassackmodulseitig

befestigt ist.

Beim erfindungsgemalen Gassackmodul kann der Gassack verschiedene
Kammern in seinem Inneren aufweisen, und der zumindest eine Gasgenerator ist
so an das Gassackinnere angeschlossen, dass die Kammern unterschiedlich
stark aufgeblasen werden und unterschiedliche Innendricke haben. Auch hier ist
insbesondere der Innendruck einer zentralen Kammer kleiner als der Innendruck
von seitlichen Kammern. Die zentralen Kammern kdnnen insbesondere die

Kammern sein, die mit den Mittenwiilsten ausgebildet sind.

In diesem Zusammenhang hat der Gassack optional an den Seitenrédndern
die zuvor erwahnten Seitenwilste, die durch eine seitliche Kammer definiert
werden, und mehrere mittlere Kammern, die Mittenwilste in der Kontaktwand
ausbilden. Die mittleren Kammern haben in diesem Zusammenhang
vorzugsweise den niedrigeren Innendruck. Der Innendruck  kann
vorteilhafterweise wenigstens um den Faktor 1,25 niedriger sein als der Druck,

der in den seitlichen Kammern herrscht.

Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus der
nachfolgenden Beschreibung und aus den nachfolgenden Zeichnungen, auf die

Bezug genommen wird. In den Zeichnungen zeigen:

- Figur 1 eine Draufsicht auf einen aufgeblasenen erfindungsgemafen
Frontal-Gassack als Teil eines erfindungsgemafien Gassackmoduls im

eingebauten und aufgeblasenen Zustand, und
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- Figur 2 eine Draufsicht auf eine zweite AusfUhrungsform des
erfindungsgemaBen Frontal-Gassacks und das erfindungsgemalie

Gassackmodul ebenfalls im eingebauten und aufgeblasenen Zustand.

In Figur 1 ist ein Frontal-Gassack 10, genauer gesagf ein Front-
Beifahrergassack dargestellt. Der Gassack 10 ist im eingebauten, vollstéandig
aufgeblasenen Zustand dargestellt. Die Fahrzeuglangsrichtung, in Fahrtrichtung,
tragt die Koordinate x und die Fahrzeugquerrichtung, in horizontaler Richtung die
Koordinate y. Der Insasse 12 ist mit seinem Kopf 14 und seinem Oberkérper 16

dargestelit.

Der Gassack 10 ist Teil eines Gassackmoduls 18, welches ein Modulgehduse
20 sowie einen im Modulgehaduse 20 untergebrachten Gasgenerator 22 umfasst.

Im gefalteten Zustand ist der Gassack 10 im Modulgehduse 20 untergebracht.

Zu betonen ist, dass der Gasgenerator 22 ein einstufiger oder mehrstufiger
Gasgenerator mit einem oder mehreren voneinander beabstandeten
Ausstromoffnungen sein kann. Alternativ sind auch mehrere Gasgeneratoren 22

maoglich.

Der Gassack 10 hat eine AuRenwand 24 mit mehreren Abschnitten, wobei
derjenige Bereich, der dem Fahrzeuginsassen 12 im aufgeblasenen Zustand
zugewandt ist, als Kontaktwand 26 bezeichnet wird. Dariiber hinaus gibt es eine
der Kontaktwand 16 gegeniiberliegende Riickwand 28, die modulseitig befestigt

ist, beispielsweise iber Befestigungséffnungen 30.

Der oder die Gasgeneratoren 22 kénnen im Inneren des Gassacks 10
angeordnet sein, sodass die Ruckwand nicht, wie in Figur 1 zum Insassen hin
entfernt vom Gasgenerator liegt, sondern wie mit unterbrochenen Linien gezeigt

im Gassackmodul positioniert ist, selbst wenn der Gassack 10 aufgeblasen wird.

Ist der Gasgenerator 22 auRerhalb des Gassacks 10 angeordnet, so muss die

Ruickwand 28 natirlich entsprechende Einblaséffnungen besitzen.

Wie in Figur 1 gezeigt, hat der Gassack 10 in Draufsicht betrachtet eine sich

zum Insassen hin aufweitende Gestalt.

Die Kontaktwand 26 besitzt vom Insassen aus gesehen zwei Seitenrénder 32,

die jeweils einen sich zum Insassen hin, d. h. entgegen der Fahrtrichtung x
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erstreckenden Seitenwulst 34 besitzt. Die Seitenwliste 34 bilden die seitlichen
Abschlisse der Kontaktwand 26. Zwischen den Seitenwillsten 34 hat die
Kontaktwand mehrere Mittenwllste 36, die seitlich sozusagen von den

Seitenwilisten 34 begrenzt sind.

Die Kontur der Kontaktwand 26 wird durch sich im Inneren des Gassacks 10
befindliche Zugmittel 38 erreicht, die in der in Figur 1 dargestellten
Ausfiihrungsform Fangbander sind. Diese Zugmittel 38 sind einerseits, mit ihrem
dem Insassen nahen Ende, an der Kontaktwand 26 befestigt und fuhren dort zu
einer Einschniirung 42, und sind andererseits an ihrem entgegengesetzten Ende

an der Ruckwand 28 befestigt.

In der in Figur 1 dargestellten Ausfuhrungsform, die nicht einschrankend zu
verstehen sein soll, sind zwei unmittelbar benachbarte Zugmittel 38 im Bereich
der Kontaktwand 26 entfernt voneinander befestigt, im Bereich der Riickwand 28
jedoch am selben Befestigungsort, sodass sie in Draufsicht V-férmig zum

Insassen hin auseinanderlaufen.

Durch die beiden seitlich &auBeren Zugmittel 38 werden die beiden
Seitenwlillste 34 definiert und ein Ubergang zum unmittelbar angrenzenden
Mittenwuist 36. Beispielhaft, was ebenfalls nicht einschrédnkend zu verstehen ist,
gibt es einen zentralen Mittenwulst 36 zwischen den duReren Mittenwilsten 36.
Es kénnen aber auch mehr als drei Mittenwiilste 36 oder beispielsweise nur zwei

Mittenwlste 36 vorgesehen sein.

Gut zu erkennen ist in Figur 1, dass die Radien der Seitenwliiste 34 und
deren Querschnitte gréBer als die Radien bzw. Querschnitte der Mittenwiilste 36
sind. lhr Querschnitt wird in Draufsicht bestimmt. Die Wilste 34, 36 beginnen ab
einer im Wesentilichen in Y-Richtung erstreckenden Linie 40, die durch die
Kontaktstelle bzw. die Kontaktstellen der zugeordneten Zugmittel 38 mit der
Kontaktwand 26 verlduft. Bei der in Figur 1 dargestellten Ausfihrungsform liegen
die Verbindungslinien zwischen den benachbarten Kontaktstellen alle auf einer
Linie 40, die eine Gerade ist, was jedoch nicht zwingend der Fall sein muss. Die
Querschnitte As der Seitenwdilste sind in jedem Fall groRer als die Querschnitte
der Mittenwiiiste Ay, wobei in Figur 1 jeweils nur einer der Seitenwulste 34 und

einer der Mittenwlste 36 mit Ag bzw. Ay bezeichnet ist.
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Die in Fahrzeuglangsrichtung X gemessene Tiefe Tg der Seitenwilste 34 ist
um wenigstens den Faktor 1,25, insbesondere um wenigstens den Faktor 1,5
groRer als die jeweilige maximale Tiefe Ty der Mittenwiiste 36. Auch hier wird

die Tiefe von der zuvor erlauterten Linie 40 gemessen.

Auch die Breite, in Y-Richtung gemessen, und zwar die maximale Breite Bs
der Seitenwilste 34 ist deutlich gréfRer, namlich wenigstens um den Faktor 1,5,
insbesondere wenigstens um den Faktor 1,75 als die maximale Breite By der
Mittenwiilste 36. Sind die Breiten oder Tiefen der Seitenwilste 34 und der
Mittenwiilste 36 unterschiedlich, so bezieht sich die Angabe auf den kleinsten

Seitenwulst 34 und den gré3ten Mittenwulst 36.

In der in Figur 1 dargestellten Ausfihrungsform hat der Gassack 10 eine
einzige aufzublasende Kammer, denn die Zugmittel 36 sind so schmal in Z-
Richtung, dass hierdurch keine unterschiedlichen Kammern mit unterschiedlichen

Driicken gebildet werden.

Zu betonen ist, dass die dargesteliten Zugmittel 38 in Z-Richtung auch
mehrere jeweils Ubereinanderliegende Zugmittel symbolisieren koénnen. Die
Wilste 34, 36 sind ferner optional zumindest Uber einen Abschnitt oder die
gesamte Kontaktwand zylindrisch, was aber nicht einschrénkend zu verstehen

sein soll.

Die durch die Zugmittel 38 gebildeten Einschnirungen 42, von denen in Figur
1 zur Erhaltung der Ubersicht nur eine Einschnirung mit dem Bezugszeichen 42
versehen ist, kénnen sich Uber die gesamte vertikale Hohe der Kontaktwand 26
erstrecken oder vor dem oberen und/oder dem unteren Rand der Kontaktwand

26 enden.

Nachdem, wie zuvor erldutert, nur eine einzige aufzublasende Kammer
vorhanden ist, ist der Innendruck nach dem Aufblasen des Gassacks 10 uberall
gleich hoch. Aufgrund der unterschiedlichen Krimmungen und unterschiedlichen
Grélen der Willste 34, 36 hat die Kontaktwand im Bereich der Seitenwllste 34
eine gréRere Oberflaichenspannung als im Bereich der Mittenwiiste 36. Das
bedeutet, das Eintauchen im Bereich der Mittenwllste 36 ist leichter als im
Bereich der Seitenwilste 34. Der Insasse wird also bei einem Schragaufprall

verglichen mit den Seitenwiilsten 34 leichter im Bereich der Mittenwiiste 36
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eintauchen, wodurch der Kopf gegen seitliches Drehen stabilisiert wird. Die
Seitenwiilste 34 dienen jedoch dazu, dem Gassack 10 Stabilitat zu verleihen und

zusatzlich ein Abrutschen von der Kontaktwand 26 auszuschlief3en.

Die Ausfuhrungsform nach Figur 2 entspricht im Wesentlichen der in Figur 1
gezeigten, sodass im Folgenden nur auf die Unterschiede eingegangen wird und
die bisher verwendeten und eingefiihrten Bezugszeichen fur gleiche oder

funktionsgleiche Teile, Bereiche oder Abschnitte verwendet werden.

Bei der Ausfithrungsform nach Figur 2 sind die Zugmittel 38 oder zumindest
einige der Zugmittel 38 als Zwischenwande ausgefuhrt, sodass sich mehrere
Kammern im Inneren des Gassacks 10 ergeben. Die Seitenwillste 34 werden
jeweils durch eine seitliche Kammer 60 gebildet, die Mittenwlliste sind die dem

Insassen zugewandten Endabschnitte von mittleren Kammern 62.

Bevorzugt, dies ist nicht einschrankend zu verstehen, hat jeder Wulst 34, 36

seine eigene Kammer 60 bzw. 62, d. h. eine Kammer pro Wulst ist vorgesehen.

Die seitlichen Kammern 60 werden verglichen mit den mittleren Kammern 62
auf einen héheren Innendruck aufgeblasen als die mittleren Kammern 62. Hierzu
kénnen entsprechende Gasfilhrungskanale von dem oder den Gasgeneratoren
22 ausgehen. Darilber hinaus ist es méglich, unterschiedliche Stromungsverlaufe
vorzusehen, beispielsweise kénnten die seitichen Kammern 60 zuerst
aufgeblasen werden, und uber Uberstromoffnungen 64 in den Zwischenwanden

dann die mittleren Kammern 62 befillt werden.

Durch die unterschiedlichen Innendricke wird auch bei dieser
Ausfiihrungsform das Eintauchen in die Mittenwilste 36 und ihre entsprechenden
mittleren Kammern 62 erleichtert, verglichen mit dem Eintauchen in die

Seitenwiilste 34 und ihre entsprechenden Seitenkammern 60.

Bei der Ausfithrungsform nach Figur 2 ist auch zu sehen, dass die mittlere der
Mittenwulste 36 durch Einbuchtungen 42 definiert ist, die nicht auf einer Linie 40
liegt, die parallel zur Richtung Y verlauft. In diesem Fall werden Querschnitt Ay
und die Tiefe Ty durch eine schrag zur Richtung Y verlaufende Verbindungslinie
der jeweiligen Kontaktstellen der angrenzenden Zwischenwénde mit der

Kontaktwand 40 definiert.
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Durch den hdheren Gassackinnendruck in den seitlichen Kammern 60 haben
auch hier die Abschnitte der Kontaktwand 26, welche die Seitenwiilste 34
definieren, eine gréRere Oberflaichenspannung als die die Mittenwllste 36

definierenden Abschnitte der Kontaktwand 26.

Anstatt zweier Seitenwilste 34 kénnen die in den Figuren 1 und 2
dargestellten Gassdcke 10 auch mit nur einem Seitenwulst ausgebildet sein,
wobei dieser an dem Seitenrand liegt, der derjenigen Seitenscheibe nahe ist, die
dem Insassen 12 zugeordnet ist. Denkbar ware auch eine Variante, bei der die
eine Seitenwulst auf der inneren Seite angeordnet ist, um ein Abrutschen zum

benachbarten Fahrzeuginsassen zu verhindern.

Die AuRenwand des Gassacks 10 besteht vorzugsweise aus Gewebematerial

und kann ein oder mehrere Zuschnittsteile besitzen.

Zu betonen ist, dass die einzelnen Merkmale nicht zwingend in der in den
Figuren 1 und 2 gezeigten Weise miteinander verknupft sein kénnen, sondern
einzelne Merkmale, die nur bevorzugte Varianten darstellen, auch weggelassen
werden kénnen. Genauso konnen Merkmale in den einzelnen
Ausfuhrungsformen miteinander kombiniert werden, obwoh! sie nicht in den

Zeichnungen kombiniert dargestellt sind.
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Patentanspriiche

1. Frontal-Gassack fiir Fahrzeuginsassen, insbesondere Beifahrergassack,
mit einer dem Fahrzeuginsassen (12) in aufgeblasenem Zustand zugewandten
Kontaktwand (26), wobei im Gassackinneren an der Kontaktwand (26) Zugmittel
(38) angebracht sind, die die Kontaktwand (26) in aufgeblasenem Zustand des
Gassacks (10) abschnittsweise zuriickhalten, und wobei die Zugmittel (38) so
angeordnet sind, dass die Kontaktwand (26) an zumindest einem ihrer beiden
Seitenrander (32) einen Seitenwulst (34) und zwischen den Seitenrandern (32)
mehrere Mittenwillste (36), die im Querschnitt kleiner als der zumindest eine
Seitenwulst (34) ist, ausbildet.

2. Frontal-Gassack nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
zumindest eine durch ein Zugmittel (38) gebildete Einschniirung (42) Uber die
gesamte vertikale Héhe der Kontaktwand (26) hinweg verlduft, insbesondere
dass alle durch die Zugmittel (38) gebildeten Einschnurungen (42) uUber die

gesamte vertikale Hohe der Kontaktwand (26) verlaufen.

3. Frontal-Gassack nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass zumindest einige der Wiilste (34, 36) im Wesentlichen im

Bereich der Kontaktwand (26) zylindrisch verlaufen.

4. Frontal-Gassack nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeich'net, dass der zumindest eine Seitenwulst (34) eine vom
kontaktwandseitigen Ende seines angrenzenden Zugmittels (38) in
Fahrzeuglangsrichtung (x) gemessene Tiefe (Ts) besitzt, die wenigstens um den
Faktor 1,25, insbesondere um wenigstens den Faktor 1,5 gréRer als die Tiefe
(Tw) der Mittenwdlste (36) ist.

5. Frontal-Gassack nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch
gekennzeichnet, dass der zumindest eine Seitenwulst (34) eine, quer zur
Fahrzeuglangsachse und horizontal gemessen, maximale Breite (Bs) besitzt,
welche wenigstens um den Faktor 1,5, insbesondere um wenigstens den Faktor

1,75 groRer als die maximale Breite (By) der Mittenwilste (36) ist.

6. Frontal-Gassack nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch

gekennzeichnet, dass zumindest einige Zugmittel (38) Fangbander sind.
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7.  Frontal-Gassack nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass der Gassack (10) eine einzige aufzublasende Kammer

besitzt.

8. Frontal-Gassack nach einem der Anspriche 1 bis 6, dadurch
gekennzeichnet, dass zumindest einige der Zugmittel (38) Zwischenwande sind,

die das Gassackinnere in verschiedene Kammern (60, 62) aufteilen.

9. Frontal-Gassack nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass die
Kammern (60, 62) so ausgebildet sind, dass sie im aufgeblasenen Zustand
unterschiedliche Innendriicke besitzen, wobei insbesondere der Innendruck
zumindest einer mittleren Kammer (62) kleiner als der Innendruck der zumindest

einen seitlichen Kammer (60) ist.

10. Frontal-Gassack nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch
gekennzeichnet, dass die Zugmittel (38) an einer der Kontaktwand (26)

entgegengesetzten Ruckwand (28) befestigt sind.

11. Frontal-Gassack nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass die
Rickwand (28) Befestigungséffnungen (30) zur modulseitigen Anbringung des

Gassacks (10) aufweist.

12. Gassackmodul mit zumindest einem Gasgenerator (22) und einem
Gassack (10) nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch
gekennzeichnet, dass der Gassack (10) eine der Kontaktwand (26)
entgegengesetzte Rickwand (28) aufweist, mit der der Gassack modulseitig

befestigt ist.

13. Gassackmodul nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass ein
Gassack nach Anspruch 9 vorgesehen ist und dass der zumindest eine
Gasgenerator so an das Gassackinnere angeschlossen ist, dass die Kammern
(60, 62) unterschiedlich stark aufgeblasen werden und unterschiediiche

Innendriicke haben.

14. Gassackmodul nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass der
Gassack (10) an den Seitenrandern (32) jeweils einen Seitenwulst (34) mit einer
seitlichen Kammer (60) aufweist und mehrere mittlere Kammern (62), die

Mittenwiilste (36) an der Kontaktwand (26) ausbilden.
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15. Gassackmodul nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, dass die
seitlichen Kammern (60) in aufgeblasenem Zustand einen héheren Innendruck

aufweisen als die mittleren Kammern (62).
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