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UKZAD BIEGU JAZOWEGO DO GAZNIKSW

Prrzedmiotem wynalagku Jest uklad blegu jatowego do gaZnikéw zasila)acych eilniki spa-
linowe 2z zaponem igkrowym mieszankg paliwowo-powletrezng przygotowywang prasy uzyciu
sprezonego powistrea.

2 polskiego patentu nr 115 851 znane Jest urzgdzenie do przygotowywania i regulacji
mieszanki paliwowo-powietrznej sktadajgce si¢ z napedzane] od silnika pompy sprezajsce
powletrse 1 potaczonsgo & tg pompg gaZnika. Gafnik wedZug tego wynalazku ma kanat gpre-
Zonego powletrsza rozdzlelajacy sie na dwe kanaty, z ktérych pierwsey poxgczony jest bez-
posdrednio z dyszg centralng wielostopniowego rozpylacza umieszczonego w pogbawionym zwe-
2k1 przewodzie ssgcym silnika nad znajdujgcg sie w tym przewodzie przepustnica, ga$ dru-
g1 kansl zaopatrzony jest w zawér regulacyjny 1 na wylocie potgczony z dyszgami bocznymi
wspomnianego wielostopniowego rozpylacza a takze z przestrzenia nad lustrem paliwa w
szczelnej komorze plywakoweJ poZgczonej 2 dyszami paliwowymi wielostopniowego rozpylacza.
ZawSr regulacyjny sterowany Jest przez sitownik pneumatycsny, kiérego prrestrzeil robocza
potaczona jest z przestrzenig pod przepustinicg w przewodzie ssacym silnika. W sytuacji,
gdy przepustnica gaZnika Jest juz w peini otwarta dalsze sterowanie gzaworem regulacyjnym
jest mozliwe dezieki sprzezeniu mechanicznemu tego zaworu z pedatem gazu poprzez dalsze
wciskanie tego pedazu.

W urzadzeniu wedZug patentu 115 851 zawdr regulacyjny nie w peini zapewnla wtasciwe
parametry strumisnia uregulowansgo, sprezonego powletrza w zakresie biegu jatowego, gdyz
wytwarzana na blegu Jjalowym mieszanka ma skiad zbyt ubogi dla prawidzowego spalania.

Niedogodno$é ta wyeliminowana zostala w uktadzie biegu jatowego bedgqcym przedmiotem
wynalasku., Istota tego uktadu polega na tym, 2e w kanale dla spregzonego powletrza zasi-
lajgcego dysez¢ centralng wielostopniowego rospylacza umisszczony zostal sitownik membra-
nowy, ktérego membrana znsjduje si¢ 2 Jednej strony pod dziataniem cisnienia sprezonego
powietrza uzyskiwanego z napedzane} przez silnik pompy, & z drugiej strony - pod delata-
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niem spregiyny umieszcgone] 2 napigciem wstepnym w potgczone] = atmosfersg komorze tego
sitownika, Na mombranie silownike umocowany jest gaopatrzony w profilowane szczeliny
suwak zaworu umieszczonego w kanasle przelotowym Zgczgcym kanat dla sprezonego powletrza
zasilajgcego dysz¢ centralng wielostopniowego roszpylacza z kanalem dla uregulowanego
spre¢zonego powietrza podawanego do dysz bocznych wielostopniowego rozpylaceza oraz jedno-
czednie do komory ptywakowej nad lustro paliwa. Dzigkl temu w sytuacji, gdy obroty sil-
nika spadng do wartosci odpowiadajace] blegowl jatowemu, kiedy to zawér regulacyjny wo-
bec narastajacej prézni jest niemal>zamknicty a cisnienie sprezonego powletrza podawa-
nego przez pomp¢ wobec malejgcych obrotdéw jest niewielkie, sprezyna oddziatywuje na mem-
brang sitownlka bisgu JaZzowego powodujac jej preesuniecle wraz g suwekiem w strone ot-
warcia wspomnianego kanatu przelotowego miedzy kanetami dla sprezonego powletrsa.

Wekutek tego nastepuje wrbogecenle mieszanki do sk*adu odpowisdajacego zapotrzebowa-
niu silnika. Skiad ten zalezy oczywiscie od sumarycznego profilu szczeliny na suwaku za-
woru biegu jatowego, ktdéry musi byé dobrany dla danego typu silnika. Aby regulowaé skzad
mieszanki w poczgtkowym zakresle pracy zaworu blegu Jatowego, jak réwniez dla regulacji
2gdanych obrotém biegu Jatowego, zawdr raopatrzony jest w precyszery w postaci iglic,
ktérymi reguluje si¢ doktadnie ilosé sprezonego powietrza podawanego do kanaztu dla spre-
Zonego, uregulowansgo powlstrza pogza saworsm regulacyjnym.

Ze wegledu na to, Ze suwakowy zawdr biegu Jatowego napedzany przez membranowy siow-
nik Jest obarczony pewng beswtadno$cig mogacg powodowaé prezy przechodgeniu z biegu jaZo-
wego wymuszonego /wémwczas paliwo jest od rozpylaoza catkowicle odcigte/ na wolme obroty
biegu jatowego - zwlasszcza przy zimnym silniku - gasnigcie silnika, uktad biegu jatowego
wedtug wynalazku zawlera ponadto pomochiceg pompke membranowg umieszczong ponizej pogio-
mu lustra paliwe w komorsze piywekowej gaznika. Jedna z komér powstalych przy podziale
wnetrza te) pompkil przez membrang pe2ni role komory paliwowej i1 poxagczona Jest poprzesz
dysge 1 dolotowy zawdr rzwrotny paliwowym przewodem dolotowym £ dnem komory ptywakowe J
oraz poprzez dysze 1 wylotowy zawdr zwrotny paliwowym przewodem wylotowym = kanatem dla
uregulowanego sprezonego powlstrza w gaZniku, przy czym wylot tego przewodu znsjduje
sie¢ w poblizu wlotu do dysz bocznych wielostopniowego rozpylacza.

W drugiej z komdr pomocniczej pompki membranowej umieszczona jest pod napieciem wste-
pnym sprezyna naciskajaca na membrane pompki zaopatrzong w obustronny ogranicenik skoku.
Komora ta jest komorg powletrzng 1 potacgona Jest przewodem powietreznym 2 przestrezenig
pod przepustnicg przewodu ssgcego silnika. Dla zdtawienia ewentualnych pulsacji cisnie-
nia wystepujgcych w przewodzie ssgcym korszystne Jest zaopatrzénie preewodu powietrenego
na jego kolficach w dysze dtawisce.

Opisana pompka dziata nastepujaco: w okreslonym konstrukcyjnle przez powlerzchnie
membrany i sit¢ nacisku sprezyny zakresie podcisniend w przewodzie ssgcym silnika odpowia-
dajgcym pracy silnika ns wymuszonym biegu jatowym /hamowanie silnikiem/ nastepuje zassa-
nie paliwa do komory paliwowej pomochniczej pompki, zas$ po spadnieciu obrotdéw silnika do
wartosci okozo 1000-1100 min~" wskutek dgiastania sprezyny nastepuje podawanie paliwa pa-
liwowym przewodem wylotowym do dysz bocznych wislostopniowego rogpylaceza. Jak tatwo zauwa-
2yé w sytuacji, gdy w komorsze piywakowej cisnienie wzrosnie do wartosci wiekszej niz nie-
gbedna do pokonania oporu dolotowego zaworu zwrotmego i oporu sprezyny nastgpi napetnie-
nie komory paeliwowej pomocniczej pompki membranowej, lecz podawanie paliwa nie nastgpi,
gdyz w paliwowym przewodzis wylotowym panuje wéwczas takie samo cisnienie jak w paliwo-
wym prezewodgzie dolotowym.

Dziatanle ukfadu, to jest podawanie paliwa na wylot do dysz bocznych rozpylacza, na-
stgpi doplero po zaistnieniu podanych wczesniej warunkdw,

Przedmiot wynalaszku w przykitadzle wykonania przedstawiony jest na rysunku.

Jak przedstawiono na rysunku urzgdzenie do prazygotowywania i regulacji mieszanki pa-
liwowo-powletrznej przy uzyciu sprgzonego powiletrza gkiada sie¢ z gaznika 1 i sprezajg-
cej powistrze pompy 2 poXgczonej kanaiem 3 & gaZnikiem 1 w ktérym kanaZ 3 prowadegcy
spregzone powletrze rozdziela sl¢ na dwa kanaty, na kanat 4 potgczony besgposSrednio e
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dyszg centralng 5 wielostopniowego rogpylacza 6 umieszczonego w poebawionym zweiki preze-
wodzle ssacym silnika 7 nad znajdujgcg sie w tym przewodzie przepustnicq 8, orasz na ks-
nat 9 zaopatrzony w zawdr regulecyjny 10 1 na wylocie polzczony 2 dyszami boczaymi 11
wepomnisnego wielostopniowego rospylacze 6 a takie z przestrzenig nad lustrem pzsliwa w
szcgelnej komorze piywakowej 12 potacgzonej z dyszami paliwowymi 13 wielostopniowego ros-
pylecza 6. Zawér regulacyjny 10 sterowany jest przez silownlk pnaumatyczny 14, ktérego
przestrzen robocza poltaczona jest przestrzehiq przewodu gsgcego silnika 7 pod przegus-
tnicqg 8, a gdy przepustnica 8 jest juz w petni otwarta dalsze sterowanie gzaworsm regula-
cyjnym 10 dla webogacenia mieszanki Jest mozliwe dzi¢ki sprzeseniu mechanicznemu tege
zaworu £ pedatem gazu poprzez dalsee wciskanie tego pedatu.

Dla zeopatrzenie silnika w mieszanke¢ prawidiowa dla warunkéw pracy ns blegu jatowym
gazZnik 1 wyposazony Jest w stanmowigcy przedmiot wynalazku uk¥ad biegu jatowego sktadzjag-
cy sig z umieszczonego w kanele 4 membranowego sitownika 15, ktérego membrana 16 znejdu-
je sl¢ & Jednej strony pod deziataniem cisSnienia sprezonego powietrza w kanale 4, a =
drugiej strony - pod dziataniem gprezyny 17 umieszczonej 2z napigciem wstgpnym w potgceo-
neJ z atmosferg komorze tego sitownlka 15. Na membranie 16 sitownika 15 umocowany Jest
zaopatrzony w profilowane szczeliny 18 suwak 19 zaworu biegu jatowego 20 umieszcrzonego
w kanale przelotowym 21 lgczgcym kanat 4 dla sprezonego powietrza easilajgcego dysze
centralng 5 wielostopniowego rozpylacza 6 z kanatem 9 dla uregulowanego sprezonego po-
wietrza podawanego do dysz bocenych 11 wielostopniowego rozpylacza 6 oraz jednocszeénie
do komory piywakowej 12 nad lustro paliwa.

Degigki temu w sytuacji, gdy oﬁroty gilnika spadng do wertosci odpowiadajgcych biego-
wi jatowemu, kiedy to zawdr regulacyjny 10 wobec narastajacej pod przepustnicg 8 prdézni
jest niemal zamkniety, a cidnienie sprezonego powietrze podawanego przez pompe 2 wobec
male jgcych obrotéw Jest niewislkie, sprezyna 17 oddziatywuje na membrang 16 sitownika
biegu Jjazowego 15 powodujgc jeJ przesunigcie wraz z suwakiem 19 w strong otwarcia wspo-
mhianego kanatu przelotowego 21 migdzy kanatami 4, 9 dla sprezonego powletrza. Wskutex
tego nestegpuje wzbogacenie mieszanki do skzadu odpowiadajgcego zapotrzebowsniu silniks.
Sktad ten zalezy od sumarycznego przekroju profili szczelin 18 na suwaku 19 zaworu bile-
gu jatowego 20, ktdéry musi byé dobrany dla danego typu silnika. Aby regulowaé skiad
mieszankl w poczgtkowym zakresie pracy zaworu biegu Jatowego 20, jak réwniez dla regula-
cji zadanych obrotéw biegu jetowego zawdr ten zaopatrrzony jest w precysery 22 o postaci
iglic ktérymi reguluje sie dokzadnie 1lo03¢é sprezonego powletrza podawanego do kanazu 9
poza zaworem regulacyjnym 10.

Ze wzgledu na to, Ze suwakowy zawSr blegu jatowego 20 napedzany przez membranowy si-
*ownik jest obarczony pewna bezwtadnoscig mogacg powodowad przy przechodzeniu e biegu
jatowego wymuszonego /hamowanie gilnikiem - kiedy pasliwo Jest od rozpylacza catkowicie
odclete/ na wolne obroty biegu jatowego - gwiaszcza prezy zimnym silniku - gadnigcie sil-
nika, uktad biegu Jjatowego wedtug wynalazku zawlera ponadto pomocniczg pompke membranowq
23 umieszczong ponizej poziomu lustra paliwa w komorsze piywakowe] 12 gaZnikas 1. Membrana
24 dgieli wnetrze tej pompki ns komore¢ paliwowg 25 potaczong poprzer dysze 26 1 dolotowy
zawlr zwrotny 27 paliwowym przewodem dolotowym 28 £ dnem komory ptywakowe] 12 oragz po-
przez dysze 29 1 wylotowy zawér zwrotny 30 paliwowym przewodem wylotowym 31 g kanatem 9
dla uregulowansgo sprezonego powletrza u jego wylotu do dysez bocznych 11, jak réwnies
na komore powistrzng 32 polaczong przewodem powietrznym 33 = przestrzenig pod przepustani-
cq 8 przewodu ssgcego silnika 7. Dla zdtawienia ewentualnych pulsacjl cisnienia wystegpu-
jacych w przewodzie ssgcym silnike 7 korzystne jest zaopatrzenie przewodu powletrznego
33 na jego kodcach w dysze dlawigce 34. Membrana 24 pomocniczej membranoweJ pompki 23
zaopatraona jest w obustronny ogranicznik skoku 35 1 napinana sprezyng 36 usytuoweng pod
napieciem wst¢pnym w komorze powietrzneJ 32.

W okresflonym konstrukcyjnle przez powierzchnig membrany 24 i sile nacisku sprezyny 36
gakresle podcisnieri w przewodzle ssgcym silnika 7 odpowiadajacym pracy silnike ne wymu-
szonym blegu Jaltowym /hemowenie silnikiem/ nastepuje zassanie paliwa do komory paliwowe]
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25 pomochicze] membranowe] pompki 23, 2za$ po spadnieciu obrotéw silnika do wartosSci
okoXo 1000-1100 min'1 weskutek dzietanla sprezyny 36 nastepuje podawanie pasliwa pali-
wowym przewodem wylotowym 31 do dysz bocznych 11 wielostopniowego rozpylacza 6.

Napetnienie paliwem komory paliwoweJ 25 pomocniczej membranowe]) pompki 23 nastgpi
réwniez wéwczas gdy w komorgze pkywakowe] 12 cisSnienile wzrodénie do wartoscli wickszej
ni%z niezbedna do pokonania oporu dolotowego zaworu gwrotnego 27 i oporu sprezyny 36,
lece podawenie paliwa nie nastgpi, bowlem w paliwowym przewodzie wylotbwym 31 panuje
wéweczas takie samo ciSnienie jask w paliwowym przewodzie dolotowym 28. Zadziatanie
pomocnicgzej membranowej pompki, to Jest podawanie paliwa do ksnatu 9 na wlot do dyss
bocznych 11 wielostopniowego rozpylacza 6 nastgpl dopiero po zaistnieniu podanych
uprrzednio warunkéw,

Zastrzezenia patentowe

1. Uktad biegu jetowego do gaZnikdéw rasilajacych silniki spalinowe mieszankg paliwo-
wo-powietrzng wytwarzang przy uzyciu spreionego powletreza, majacych kanat dla spreione-
go powietrza do ktérego sprezone powietrze dostarczsne jest przer napedsang od silnika
pompg, podsielony na dwa kanaly, & ktdrych plerwsszy potacszony jest bezposrednio £ dy-
szg centralng wilelostopniowego rozpylacea umisszczonego w pozbawionym zwezki przewodsaie
ssgcym silnika nad przepustnicg, za$ drugi kanal zaopatrzony jest w gawdr regulacyjny
sterowany prezez silownik pneumatyczny reagujacy na podcisnienie w przewodzie ssacym sil-
nika pod przepusinicg oraz na peinym oboigzeniu od pedatu gazu, a wylot tego kanazu dla
uregulowanego sprezonego powletrsza potgceony jest £ dyszami bocznymi wielostopniowego
rogpylacea orez g preestrzenig nad lustrem paliwa w seczelnej komorze piywakowej poZg-
czone) z dyszaml paliwowymi wielostopniowego rozpylacza, znamienny ¢+t ym,

26 zawiera w kanale /4/ dla sprezonego powietrza zasilajgcym dysze centralng /5/ wielo-
stopniowego rozpylacza /6/ membranowy siownlk /15/ biegu Jjatowego, ktérego membrana
/16/ znajduje sig¢ 2 jedne] strony pod deisZaniem cisnienie sprezonego powletrza podewa-
nego przez pomp¢ /2/, a z drugle]j strony - pod dzistaniem sprezyny /17/ umieszczone ]

£z nspigciem wstepnym w potaczonej 2z atmosferg komorsze tego siownika /15/, na ktdérego
membranie /16/ umocowany jest suwak /19/ z profilowanymi szczelinami /18/ zawora biegu
jatowego /20/ umieszczonego na kanale przelotowym /21/ %aczgecym kanat /4/ dla sprezone-
go powietrza zagilajacego dysze centraslng /5/ wielostopniowego rozpylacza /6/ = kanalem
/9/ dla uregulowanego, sprezonego powietrza podawansgo do dysz bocznych /11/ wielostop-
niowsgo rozpylacga /6/ 1 nad lustro peliwa w komorsze plywakoﬁej /12/, oraz ze sgawiera
pomocnicea membranowg pompke /23/ umieszczong ponizej poziomu lustra paliwa w komorze
piywakowej /12/ gainika /1/, pregy czym membrana /24/ wspomnisnej pompki /23/ zaopatrzo-
na Jest w obustronny ogranicznik skoku /35/ za$ jedna z jeJ komér powstatych przy po-
dzisle wnetrza pompki /23/ prezez jej membrang /24/ petni role komory paliwowej /25/,
ktéra potaczona Jest poprzez dysze /26/ 1 dolotowy zawdr gzwrotny /27/ paliwowym przewo-
dem dolotowym /28/ z dnem komory piywakowej /12/ gaZnilka /1/ oras poprzez dyssze /29/

i wylotowy zawdr gzwrotny /30/ paliwowym przewodem wylotowym /31/ 2 kanalem /9/ dla ure-
gulowanego, sprg¢ionego powletrza w gazZniku /1/, przy czym ujsScie tego przewodu wyloto-
wego /31/ znajduje sig w poblizu wlotu do dysz bocznych /11/ wielostopniowego roipyla-
cza /6/, natomiast w drugiej, powietrznej komorze /32/ membranowej pompki /23/ umiesz-
cgona jest pod napieciem watepnym spreiyna /36/ naciskajacs na membrang /24/ pompki /23/
a preestrzeri te] powletrzne) komory /32/ polaczona jest przewodem powletrznym /33/ &
preestrzenig pod przepustnicg /B/ w przewodzie ssacym silnika /7/.

2. Uklad weditug zastrz. 1, 2 namienny +tym, 23e na kanale przelotowym
/21/ tacezgcym kanat /4/ dla spretonego powietrza zasilajgcego dysze centralng /5/ wielo-
stopniowego rozpylacza /6/ z kanalem /9/ dla uregulowanego, sprezonego powietrzs umiesz-
czgone gg regulowane iglicowe precyzery /22/.
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3. UkYad wedlug zastrz. 1 albo 2 znamienny +tym 32e zawory zwrotne /27
i 30/ na wlocie 1 wylocie do komory paliwowej /25/ pomocnicze] membranowej pompki /23/
sg zaworami kulkowymi.

4. Uk2ad wedtug zastrz. 1 albo 2, e namienny t ym, 2ze na koficach przewo-
du powietrznego /33/ taczgcego komorg powietrzng /32/ pomocniczej membranowej pompki
/23/ z przestrzenia pod preepustnicsg /8/ w prezewodzie ssacym silnika /7/ znajduja sieg
dysge dtawigce /34/.

i
E—— .
,,,,,,, ~ sprezarka
[
Z -2
_\ 3 {J !
N [V} ) T g
™ 2 ' ‘TV
19 9 2
\ o 4 /]
0 el ]|
4 T~ 17
R U |y L,
Py - e
2 | |
e NS




	PL148517B1
	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS
	DESCRIPTION


