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Opis wynalazku

Przedmiotem wynalazku jest zesp6t wézka wprowadzajgco-pozycjonujgcego wagon na wywrot-
nicy, stosowany w roztadunku wagonéw w elektrowniach, koksowniach i innych zaktadach, do ktérych
dostarcza sie materiaty sypkie.

Stosowane dotychczas rozwigzania wprowadzania wagonow na wywrotnice polegaty na wpycha-
niu wagonu przez lokomotywe kolejowg. Pozycjonowanie wagonu na wywrotnicy znane jest z opisu
patentu PL172127, w ktérym przedstawiona jest bebnowa wywrotnica wagonowa, ktéra oprécz znanych
mechanizmoéw do unieruchamiania roztadowywanego wagonu wyposazona jest w mechanizm pozycjo-
nowania wagonu oraz wypychania wagonu opréznionego. Mechanizmem tym moze by¢ wézek przeto-
kowy, poruszajgcy sie po szynach utozonych na stole wywrotnicy, zaopatrzony w dwie rolki zabierakowe
oddziatujace na koto roztadowywanego wagonu. Oprécz wbdzka przetokowego z dwoma rolkami zabie-
rakowymi wywrotnica moze posiadaé jeszcze drugi wézek z jedng rolkg zabierakowg, przy czym oba
woOzKi przemieszczajg sie naprzemiennie i sg napedzane z jednej wciggarki posiadajgcej dwa bebny
potgczone wspdinym watem. Sterowanie rolek zabierakowych odbywa sie poprzez krzywki umiesz-
czone miedzy szynami. Istota wynalazku polega réwniez na tym, ze na stole wywrotnicy, pomiedzy
szynami toru znajduje sie dodatkowa, trzecia szyna, przy czym odstep pomiedzy szynami toru a szyng
dodatkowg nie jest jednakowy. W stopkach szyn toru i szyny dodatkowej przemieszczajq sie przeciw-
sobnie, i rGwnolegle wzgledem siebie, wbzki przetokowe napedzane przez wspéing wciggarke.

Znany jest ze zgtoszenia wynalazku nr PL403601 woézek przeciggarki wagondéw z mechanizmem
samoczynnego sprzegania sie z i odprzegania od kot wagonu. Wézek ma wychylng dzwignie powigzang
z gtowica, w ktérej jest zabudowana rolka sprzegajaca, ktéra oddziatuje na koto wagonu. Pod wychylng
dzwignig znajduje sie kolejna dzwignia, za$ pod gtowicg znajduje sie diuzsze ramie dwuramiennej dzwi-
gni z zaczepem, ktéry zazebia sie z ryglem zabudowanym na dzwigni, na ktérg naciska sprezyna, za$
krétsze ramie dzwigni zakorficzone jest rolkg. Przemieszczenie dzwigni w kierunku ukrycia rolki sprze-
gajgcej spowodowane jest przemieszczeniem rolki sterujgcej, bedgcym wynikiem najazdu woézka na
krzywke rozsprzeglajacg, natomiast ruch w kierunku przeciwnym nastepuje w wyniku oddziatywania
sprezyny.

Tego typu rozwigzania wymagajg zainstalowania na tych wywrotnicach urzadzeh mechanicz-
nych, elektromechanicznych, hydraulicznych lub innych, do ktérych nalezy doprowadzi¢ media. Wagon
wprowadzany wézkiem na stot wywrotnicy, poruszajgcym sie po wtasnych szynach usytuowanych po-
miedzy szynami wprowadzanego wagonu, wymaga instalacji wielu mediéw. Doprowadzenie mediow ).
pradu elektrycznego, hydrauliki czy pneumatyki jest ucigzliwe i komplikuje eksploatacje oraz utrzymanie
ruchu. Ponadto, obracanie wozkiem na wywrotnicy stwarza trudnosci, gdyz w trakcie obracania stotem
wymagana jest nalezyta kontrola samych mediéw i wtasciwe usytuowanie urzgdzen do dostarczania
i przesytania tychze mediéw. Urzadzenia te sg powodem wielu awarii (jak roztgczenie a nawet zerwanie
potagczen), gdyz podlegajg czesto rbwnoczesnemu rozcigganiu i skrecaniu.

Istotg wynalazku jest zesp6t wozka Srodkowego wprowadzajgco-pozycjonujgcego wagon na wy-
wrotnicy, potgczony, poprzez zestaw krgzkéw zwrotnych usytuowanych przed wywrotnicg, z ling nape-
dowg zamocowang na bebnach napedowych takze umieszczonych w okre$lonej odlegtosci przed wy-
wrotnica, przy czym zespdt wozka wyposazony jest w rolki pchajgce, rolki ograniczajgce oraz rolki
jezdne umieszczone na szynach wtasnych, usytuowanych pomiedzy szynami toru gtéwnego, na ktérych
znajduje sie roztadowywany na wywrotnicy wagon, charakteryzujgcy sie tym, ze rama wozka gtéwnego
potgczona jest z zespotem fgcznikowym, w skitad ktérego wchodzg rolki jezdne, dragi facznikowe oraz
jarzmo potgczone sworzniowo z koficami drggéw po jednej ich stronie, przy czym elementem potgczenia
ramy woézka gtéwnego z zespotem tgcznikowym jest sworzen osadzony w jarzmie, natomiast przeciw-
legte konce dragow zespotu tgcznikowego potaczone sg, poprzez kolejne sworznie, z ramg wozka ma-
tego, ktéra wyposazona jest w rolki jezdne, rolki prowadzgce oraz uchwyty mocujgce liny napedowe;.

Korzystnie, rama wbzka gtéwnego wyposazona jest w rolki jezdne, rolki pchajace z ptozami, rolki
ograniczajgce, oraz mechanizm sterujgcy rolek pchajgcych i rolek ograniczajgcych.

Korzystnie, na kranicach ramy wézka gtéwnego usytuowane sg rolki prowadzace.

Zaletg rozwigzania wedtug wynalazku jest mozliwo$¢ pozycjonowania wagonu na wywrotnicy
z wykorzystaniem wozka, ktéry po wykonaniu pozycjonowania opuszcza wywrotnice. Eliminuje to po-
trzebe instalowania urzadzen zasilajgcych na samym woézku, a takze urzadzen zasilajagcych — mecha-
nicznych, elektrycznych i innych — na stole wywrotnicy, bowiem zesp6t linowy zainstalowany jest poza
wywrotnicg, co upraszcza jej budowe i eksploatacje.
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Przedmiot wynalazku jest uwidoczniony w przyktadzie wykonania na rysunku, na ktérym fig. 1
przedstawia widok z goéry zespotu wézka srodkowego wprowadzajgco-pozycjonujgcego wraz ze sche-
matycznie ukazanym wagonem i wywrotnicg, fig. 2 — widok zespotu wbdzka z boku, fig. 3 — widok zespotu
wozka z gory, a fig. 4 — widok aksonometryczny zespotu wézka.

Zespot wézka zawiera rame wozka gtéwnego 1, zesp6ttgcznikowy 2 oraz rame wbdzka matego 3.
Rama woézka gtéwnego 1 zawiera rolki jezdne 4, rolki pchajgce 5 i rolki ograniczajgce 6. Ptozy 7, steru-
jace rolkami pchajgcymi 5, oraz mechanizm sterujgcy 8, do sterowania rolkami 5 i rolkami 6, zamoco-
wane sg do ramy woézka 1, przy czym na krancach ramy wézka 1 usytuowane sg takze rolki prowadzgce
9 wozek. Zespbt tgcznikowy 2 zawiera rolki jezdne 10, jarzmo 11 oraz dragitgcznikowe 12. Rama wézka
matego 3 wyposazona jest w rolki jezdne 13, uchwyty mocujace 14 liny napedowej 15 oraz rolki prowa-
dzgce 16. Elementem potgczenia zespotu tgcznikowego 2 z ramg wozka gtéwnego 1 jest sworzen 17,
natomiast przeciwlegte konce dragéw 12 zespotu tgcznikowego 2 potgczone sg, poprzez sworznie 18,
z ramg wbézka matego 3. Wymienione elementy sworzniowe 17, 18 mogg by¢ zastgpione innymi ele-
mentami czepnymi, ktére zapewnig fatwy montaz i demontaz zespotu. Lina napedowa 15 potgczona
jest zramg wézka matego 3 poprzez krgzki zwrotne 19, przy czym lina 15 zamocowana jest na bebnach
napedowych (nie ukazanych na rysunku) umieszczonych w pewnej odlegto$ci przed wywrotnicg. Zespét
wozka Srodkowego (zawierajgcy rame wézka 1, zesp6t tgcznikowy 2 oraz rame wozka 3) porusza sie
na wiasnych szynach 20 usytuowanych pomiedzy szynami 21, na ktérych przemieszcza sie roztadowy-
wany wagon.

System logistyki transportu wagondw w rejonie wywrotnicy polega na podprowadzeniu rozpietych
wagonow przed wywrotnice. Kota wagonu bezposrednio wprowadzanego na wywrotnice uchwycone sg
rolkami pchajgcymi 5 i rolkami ograniczajgcymi 6 zespotu woézka gtéwnego 1. Ruch tego wézka w kie-
runku wywrotnicy powoduje wprowadzenie i pozycjonowanie wagonu na stole wywrotnicy. Naped ze-
spotu wézka wprowadzajgco-pozycjonujacego realizowany jest przez uktad linowy znajdujgcy sie poza
wywrotnicg. Ruch liny 15, podczepionej do wbézka matego 3 poprzez umieszczony przed wywrotnicg
krgzek zwrotny 19, pcha poprzez sworznie 18 zespo6t tgcznikowy 2, ktéry z kolei drugg strong, poprzez
jarzmo 11 i sworzen 17, pcha wézek 1. Po ustabilizowaniu wagonu na wywrotnicy caty zesp6t wbzka
Srodkowego wykonuje krétkg jazde do wywrotnicy, co powoduje ukrycie rolek ograniczajgcych 6 i zwol-
nienie kota wagonu. Powrotna jazda zespotu wozka srodkowego powoduje wycofanie go z wywrotnicy,
co umozliwia wykonanie obrotu beczki wywrotnicy wraz z wagonem i jego roztadunek.

Zastrzezenia patentowe

1. Zespdt wozka Srodkowego wprowadzajgco-pozycjonujgcego wagon na wywrotnicy, potg-
czony, poprzez zestaw krazkdéw zwrotnych usytuowanych przed wywrotnicg, z ling napedowa
zamocowang na bebnach napedowych takze umieszczonych w okre$lonej odlegtosci przed
wywrotnica, przy czym zespot wbzka wyposazony jest w rolki pchajgce, rolki ograniczajace
oraz rolki jezdne umieszczone na szynach wtasnych, usytuowanych pomiedzy szynami toru
gtébwnego, na ktérych znajduje sie roztadowywany na wywrotnicy wagon, znamienny tym, ze
rama woézka gtéwnego (1) potgczona jest z zespotem tgcznikowym (2), w sktad ktérego wcho-
dzg rolki jezdne (10), dragitgcznikowe (12) oraz jarzmo (11) potgczone sworzniowo z koricami
drggbw (12) po jednej ich stronie, przy czym elementem potgczenia ramy wézka (1) z zespo-
tem (2) jest sworzen (17) osadzony w jarzmie (11), natomiast przeciwlegte korice dragow (12)
zespotu tgcznikowego (2) potaczone sg, poprzez sworznie (18), z ramg wbdzka matego (3),
ktéra wyposazona jest w rolki jezdne (13), rolki prowadzace (16) oraz uchwyty mocujgce (14)
liny napedowej (15).

2. Zespbt wbzka wedtug zastrz. 1, znamienny tym, ze rama wézka gtéwnego (1) wyposazona
jest w rolki jezdne (4), rolki pchajgce (5) z ptozami (7), rolki ograniczajgce (6), oraz mechanizm
sterujacy (8) rolek (5) i rolek (6).

3. Zespo6t wbzka wedtug zastrz. 1, znamienny tym, ze na krancach ramy wézka gtéwnego (1)
usytuowane sg rolki prowadzgce (9).
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