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Dispositif de fixation d'une extrémité d'une barre anti-dévers a un systéme de suspension d'un véhicule, et

véhicule associé.

@ Ce dispositif de fixation (19) d’une extrémité (17c)
d’une barre anti-dévers (17) d’'un véhicule (15) a un systéeme
de suspension (18) du véhicule, comprend une biellette (20)
destinee a étre connectée au systeme de suspension (18)
et un moyen de fixation (21) de la biellette (20) a la barre
anti-dévers (17), la biellette (20) comportant une extrémité
équipée d’une rotule (21a), le moyen de fixation (21) com-
prenant un organe de raccord (23) fixé a la rotule (21a) etun
insert de fixation (22) comportant un corps cylindrique (22b)
s’étendant selon un axe (B) et une téte d’appui (22a) formée
sur un bout du corps cylindrique (22b), la téte d’appui (22a)
reposant contre 'extrémité (17¢) de la barre anti-dévers (17)
et le corps cylindrique (22b) étant inséré dans I'extrémité
(17c) de la barre anti-dévers (17), I'insert de fixation (22)
comprenant une partie interne (26) débouchant sur la téte
d'appui (22a) et recevant une tige (29) de I'organe de rac-
cord (23), le corps cylindrique (22b) comprenant une partie
externe (24) en regard de l'intérieur (17e) de la barre anti-
dévers (17), la partie externe (24) du corps cylindrique (22a)
comprenant au moins une excroissance (25, 25a, 25b)
s’étendant radialement pour étre au contact de I'intérieur
(17e) de la barre anti-dévers (17).
Figure pour I'abrégé : Fig 3




Description

Titre de l'invention : Dispositif de fixation d’une extrémité d’une

barre anti-dévers a un systéme de suspension d’un véhicule, et
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véhicule associé.

Domaine technique

L’invention concerne, de manicre générale, tout systeme comprenant un pivot de
rotule a solidariser, et notamment un tel systeme évoluant dans un environnement vi-
bratoire et sujet a des sollicitations alternées importantes et répétées.

L’invention concerne plus spécialement une barre anti-dévers pour véhicule au-
tomobile, et se rapporte plus particulierement a un dispositif de fixation des extrémités
de la barre anti-dévers a un systeme de suspension du véhicule

Techniques antérieures

Depuis plusieurs dizaines d’années, les véhicules automobiles sont équipés d’au
moins une barre anti-dévers, aussi appelée barre anti-roulis ou barre stabilisatrice, qui
consiste en une picce métallique, par exemple en acier, sensiblement en forme de U de
section circulaire et qui permet de limiter I’inclinaison du véhicule dans les courbes ou
dans les nids-de-poule. Un telle barre anti-dévers relie par chacune de ses extrémités
I’un des deux systemes de suspension d’un mé€me train de roues du véhicule. Chaque
extrémité de la barre anti-dévers est donc liée au systeme de suspension d’une des
roues du méme train de roues a ’aide d’un dispositif de fixation.

Traditionnellement, ce dispositif de fixation est formé par une liaison vissée. Plus
particulierement, I’extrémité de la barre anti-dévers est chauffée et forgée pour Etre
écrasée, pliée puis trouée, afin de recevoir une vis et un €crou. Une biellette est reliée
par une premiere extrémité au systeme de suspension destiné a étre relié€ a ladite
extrémité de la barre anti-dévers. L’extrémité opposée de cette biellette est solidarisée
via la vis et ’écrou a ladite extrémité de la barre anti-dévers.

Néanmoins, le procédé de fabrication est exigeant et s’avere difficile a mettre en
ceuvre, notamment en ce qui concerne I’obtention d’une telle géométrie des extrémités
de barre anti-dévers.

Pour supprimer ces étapes de forgeage difficiles a mettre en ceuvre, un dispositif de
fixation selon la [Fig.1] a été développé.

On a donc représenté sur la [Fig.1] une vue en perspective partielle d’un véhicule au-
tomobile 1 équipé d’un ensemble anti-dévers 2 selon I’art antérieur.

L’ensemble anti-dévers 2 comprend une barre anti-dévers 3, aussi appelée barre an-
tiroulis ou barre de stabilisation. La barre anti-dévers 3 est de fagon connue une piece

métallique, par exemple en acier, sensiblement en forme de U et de section circulaire.
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La barre anti-dévers 3 comprend ainsi deux bras latéraux identiques 3a, et un trongon
central 3b reliant les deux bras latéraux 3a par I’une de leurs extrémités. Chacun des
bras latéraux 3a comprend ainsi une extrémité liée au trongon central 3b et une
extrémité libre opposée.

La barre anti-dévers 3 est fixée au chéssis du véhicule 1 par des paliers laet 1b
enserrant partiellement le trongon central 3b.

Pour un méme train de roues avant ou arriere du véhicule 1, Le véhicule 1 comprend
un systeme de suspension 4 associé a chacune des roues. Le véhicule 1 comprend donc
un systeme de suspension 4 pour la roue gauche et un systeme de suspension 4 pour la
roue droite.

Chaque systeme de suspension 4 est connecté a I’ensemble anti-dévers 2 par
I’intermédiaire d’un dispositif de fixation 5 identique.

Par la suite, on ne décrira que 1’un des dispositifs de fixation 5, par exemple le
dispositif de fixation 5 de la roue gauche, I’ensemble de ce qui sera décrit €tant sy-
métrique et identique pour le coté droit.

Le dispositif de fixation 5 comprend une biellette 6 et un moyen de fixation 7 de la
biellette a la barre anti-dévers 3.

La biellette 6 est une tige métallique comportant une premiere extrémité formée par
une premiere rotule 7a et une deuxieme extrémité opposée formée par une seconde
rotule 7b. La premiére rotule 7a relie la biellette 6 a I’ensemble anti-dévers 2, et plus
précis€ment a la barre anti-dévers 3, tandis que la seconde rotule 7b connecte la
biellette 6 au systeme de suspension 4. Les rotules 7a et 7b permettent ainsi a la
biellette 6 de fagon connue de s’ orienter en fonction du mouvement relatif du systeme
de suspension 4 par rapport a la barre anti-dévers 3.

Le moyen de fixation 7 comprend un insert de fixation 8 et un organe de raccord 9 de
la biellette a I’insert de fixation illustrés en coupe longitudinale partielle sur la [Fig.2].

L’insert de fixation 8 comprend une téte d’appui 8a et un corps cylindrique 8b de
section sensiblement circulaire et de diametre constant inférieur au diametre de la
section circulaire de la barre anti-dévers 3. La téte d’appui 8a constitue ’une des ex-
trémités du corps cylindrique 8b et forme une collerette de diamétre supérieur au
diametre respectivement du corps cylindrique 8b et de la section circulaire de la barre
anti-dévers 3. Une coupe longitudinale de I’insert de fixation a donc sensiblement en
forme de « T ».

L’insert de fixation 8 est ainsi introduit partiellement dans une extrémité de la barre
anti-dévers 3. Plus précisément, I’introduction de I’insert de fixation 8 dans ’extrémité
de la barre anti-dévers 3 se fait par ’insertion du corps cylindrique 8b dans la barre 3.
La téte d’appui 8a bloque I’introduction de I’insert 8 dans la barre 3, et s’appuie contre

I’entrée de I’extrémité de la barre anti-dévers 3. En d’autres termes, la téte d’appui 8a
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est positionné contre 1’extrémité de la barre anti-dévers et dans son prolongement
axial. Ainsi, I’insert de fixation 8 et I’extrémité de la barre anti-dévers 3 s’étendent
selon un méme axe A portant le centre de leurs section circulaire respective.

Le diametre du corps cylindrique 8b est suffisamment inférieur au diametre de la
barre anti-dévers 3 pour qu’aucun contact n’ait lieu entre le corps cylindrique 8b et la
barre anti-dévers 3. Le corps cylindrique 8b comprend donc une surface externe 10 en
regard des parois internes de I’extrémité de la barre anti-dévers 3. Cette surface externe
10 définit une partie externe 10 de I'insert de fixation 8.

La fixation de I’insert 8 a la barre anti-dévers 3 se fait par une soudure 8c par ré-
sistance €lectrique au niveau du contact entre la téte d’appui 8a de I’insert 8 et
I’extrémité de la barre anti-dévers 3, comme illustré sur la [Fig.2].

L’insert de fixation 8 est borgne. En d’autres termes, une cavité cylindrique 8d est
pratiquée dans I’insert 8, cette cavité cylindrique 8d traversant I’insert 8 et débouchant
au niveau la téte d’appui 8a sur ’extérieur de I’insert 8. La cavité 8d est en revanche
fermée sur son extrémité opposée a la téte d’appui 8a. La cavité 8d constitue donc un
logement dont 1’acces est constitu€ par la partie débouchante sur la téte d’appui 8a.

La cavité 8d est cylindrique et est définie par des parois internes 11 de I'insert 8 de
section circulaire et dont le centre est porté par I’axe A.

L’insert de fixation 8 comprend donc une partie interne 11 définie par les parois 11
de la cavité 8c, et une partie externe 10 définie par la surface externe 10 du corps cy-
lindrique 8b.

L’organe de raccord 9 est fixé a la premiere rotule 7a de la biellette 6, et comprend
un soufflet de protection 12, un moyen de serrage 13 et un embout fileté 14 alignés
selon I’axe A, de sorte que 1’organe de raccord 9 s’étend le méme axe A que la cavité
8d, I’insert de fixation 8 et I’extrémité de la barre anti-dévers 3.

Le moyen de serrage 13 comprend par exemple une couronne hexagonale destinée a
servir de prise a un outil de serrage tel qu’une clé€ a molette.

Le soufflet de protection 12 est disposé de fagon connue autour d’un filet de maticre
12a illustré en pointillés sur la [Fig.2] et reliant le moyen de serrage 13 a la rotule 7a.
De cette fagon, le soufflet 12 protege la rotule 7a d’un choc avec I’outil de serrage lors
du serrage de 1’organe de raccord 9, et protege également la rotule 7a d’éventuelles
agressions extérieures telles que des liquides, du sable ou de la poussicre.

L’embout fileté 14 s’étend depuis une surface du moyen de serrage 13 opposée a la
rotule 7a et au soufflet de protection 12.

La dimension radiale du moyen de serrage 13 est supérieure au diametre de 1I’embout
fileté 14, de sorte que 1’ utilisation de I’outil de serrage soit facilitée et les risques de
détérioration diminués.

La surface interne formant la partie interne 11 de I’insert de fixation § est taraudée de
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sorte que I’embout fileté 14 est configuré pour s’introduire dans la partie interne de
I’insert 8 et coopérer avec ledit taraudage. L’ organe de raccord 9 est donc configuré
pour coopérer avec la partie interne 11 pour solidariser I’insert 8 a la rotule 7a.

La longueur axiale de I’embout fileté 14 est sensiblement égale a la longueur axiale
de la partie interne 11 de I'insert de fixation 8. Lorsque la rotule 7a et I’insert 8 sont
solidarisés, le moyen de serrage 13 comprend une surface au contact de la téte 8a de
I’insert 8.

Ainsi, la rotule 7a de la biellette 6 est fixée a I’ensemble anti-dévers 2, et plus parti-
culierement a la barre anti-dévers 3 par I’intermédiaire de 1’organe de raccord 9 inséré
partiellement dans 1’insert de fixation 8 qui est solidarisé dans une extrémité libre et
creuse d’un bras latéral 3a de la barre anti-dévers 3.

La fixation de I’insert 8 a la barre anti-dévers 3 se fait uniquement par la soudure, de
sorte que c’est la soudure qui reprend tous les efforts et moments transmis par le
systeme de suspension 4 et la roue correspondante a I’ensemble anti-dévers 2. Ces
efforts et moments résultent de sollicitations alternées de type rotulage, ce qui peut
provoquer la casse de la soudure voir de I’insert de fixation 8 et/ou de ’ensemble
filetage/taraudage.

De plus, le systeme de filetage/taraudage entre 1’organe de raccord 9 et la partie
interne 10 de I’insert de fixation 8 n’est pas suffisamment robuste au regard des solli-
citations subies, qui peuvent provoquer une usure et dévissage du fait de leur al-
ternance.

Enfin, le taraudage étant tres proche de la zone de soudure, 1I’échauffement nécessaire
a la soudure peut provoquer des modifications des caractéristiques mécaniques du ta-
raudages, résultant en un dysfonctionnement de 1’assemblage.

La présente invention a donc pour but d’éviter les inconvénients précités et de
proposer un dispositif de fixation d’une extrémité d’une barre anti-dévers d’un
véhicule a un systeme de suspension du véhicule facile a fabriquer, peu couteux et
robuste.

L’invention a donc pour objet un dispositif de fixation d’une extrémité d’une barre
anti-dévers d’un véhicule a un systeme de suspension du véhicule, comprenant une
biellette destinée a €tre connectée au systeme de suspension et un moyen de fixation de
la biellette a la barre anti-dévers, la biellette comportant une extrémité équipée d’une
rotule, le moyen de fixation comprenant un organe de raccord fix¢ a la rotule et un
insert de fixation comportant un corps cylindrique s’étendant selon un axe et une téte
d’appui formée sur un bout du corps cylindrique, la téte d’appui reposant contre
I’extrémité de la barre anti-dévers et le corps étant inséré dans 1’extrémité de la barre
anti-dévers, I’insert de fixation comprenant une partie interne débouchant sur la téte

d’appui et recevant une tige de I’organe de raccord, le corps cylindrique comprenant
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une partie externe en regard de ’intérieur de la barre anti-dévers.

Dans le dispositif selon 1’invention, la partie externe du corps cylindrique comprend
au moins une excroissance s’étendant radialement pour étre au contact de I’intérieur de
la barre anti-dévers.

Ainsi, les sollicitations provenant de la roue et du systeme de suspension du véhicule
ne sont plus transmises uniquement par la soudure, mais également par les ex-
croissances de I’insert de fixation en contact avec la barre anti-dévers, ce qui permet de
soulager la soudure.

Avantageusement, la somme des longueurs axiales des au moins une excroissance
radiale est inférieure a la moitié de la longueur axiale totale du corps cylindrique.

Ainsi, les efforts nécessaires a I’introduction de I’insert de fixation dans la barre anti-
dévers sont réduits, tout en permettant d’améliorer la robustesse du dispositif de
fixation pour la reprise des efforts et sollicitations provenant du systeéme de suspension
par le contact entre les excroissances et la barre.

Avantageusement, la partie interne comprend une premiere portion de diametre D1 et
de longueur axiale L1, une deuxi¢me portion de diametre D2 et de longueur axiale L2,
et une troisieme portion de diametre D3 et de longueur axiale L3, la deuxiéme portion
étant axialement positionnée entre la premiere portion et la troisieme portion, la
premicre portion comprenant I’ouverture débouchante de la partie interne sur la téte
d’appui, les diametres des trois portions étant li€s par la relation :

D3<D2<Dl1

Avantageusement, la premiere portion et la deuxieme portion sont lisses, et la
troisieme portion est partiellement taraudée, le taraudage étant disposé au contact axial
de la deuxi¢me portion.

De maniere préférentielle, la tige de 1’organe de raccord comprend une premicre
fraction de diametre D4 et de longueur L4 et une deuxieme fraction de diametre DS et
de longueur L5, la premiere fraction étant disposée entre la téte d’appui et la deuxieme
fraction, les diametres des deux portions étant li€s par la relation :

D5<D4

Avantageusement, la premiere fraction est lisse, la deuxi¢éme portion étant frettée sur
la premiere fraction, la deuxieéme fraction étant filetée et coopérant avec le taraudage
de la troisicme portion de I’insert de fixation.

De cette manicre, la localisation du filetage et du taraudage permet d’améliorer le
bras de levier et d’améliorer la robustesse du dispositif.

Avantageusement, les longueurs axiales L5 et L2 respectives de la deuxiéme fraction
et de la deuxieme portions sont reliés par la relation suivante :

L2<L5

De maniere préférentielle, I’organe de raccord comprend un moyen de serrage
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activable a I’aide d’un outil de serrage, I’organe de raccord comprenant en outre une
premicre et une deuxicme embases de protection disposée de part et d’autre axiale et
au contact du moyen de serrage, la premicre embase étant disposée axialement au

contact et entre la tige et le moyen de serrage.
Avantageusement, la longueur axiale L4 de la premicre fraction et les longueurs

axiales respectives L1 et L2 des premicre et deuxieéme portions sont reliés par la
relation suivante :

L4<LI1+L2

L’invention a également pour objet un véhicule comprenant un train de roues
comportant une premicre et une deuxi¢me roues, la premiere roue étant associée a un
premier systéme de suspension et la deuxi¢me roue étant associée a un deuxicme
systeme de suspension, les deux systemes de suspension étant connectés entre eux par
I’intermédiaire d’ une barre anti-dévers du véhicule, la barre anti-dévers étant fixée aux
systemes de suspension par chacune de ses extrémités au moyen d’un dispositif de

fixation tel que défini ci-dessus.

Breve description des dessins

D’autres buts, caractéristiques et avantages de 1’invention apparaitront a la lecture de
la description suivante, donnée uniquement a titre d’exemple non limitatif, et faite en
référence aux dessins annexés sur lesquels :

[Fig.1] illustre un dispositif de fixation d’un systéme de suspension a la barre anti-
dévers d’un véhicule selon 1'art antérieur ;

[Fig.2] illustre une vue en coupe longitudinale du dispositif de fixation de la [Fig.1] ;

[Fig.3] illustre un dispositif de fixation d’un systéme de suspension a la barre anti-
dévers d’un véhicule selon I’invention ; et

[Fig.4] illustre une vue en coupe longitudinale d’un dispositif de fixation de la
[Fig.3].

Exposé détaillé d’au moins un mode de réalisation

On a donc représenté sur la [Fig.3] une vue en perspective partielle d’un véhicule au-
tomobile 15 équipé d’un ensemble anti-dévers 16 selon I’invention.

L’ensemble anti-dévers 16 comprend une barre anti-dévers 17 métallique, par
exemple en acier, sensiblement en forme de U et de section circulaire. La barre anti-
dévers 17 comprend ainsi deux bras latéraux identiques 17a, et un trongon central 17b
reliant les deux bras latéraux 17a par ’une de leurs extrémités. Chacun des bras
latéraux 17a comprend ainsi une extrémité liée au trongon central 17b et une extrémité
libre creuse opposée 17c, cette extrémité libre 17c correspondant a une extrémité de la
barre anti-dévers 17. Chacune des extrémités libres opposées 17c s’étend jusqu’a une

tranche 17d formée par une surface latérale et comprenant une entrée donnant acces a
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I’intérieur de I’extrémité libre, cet intérieur étant formé par une paroi interne 17e.

La barre anti-dévers 17 est fixée au chassis du véhicule 15 par des paliers 15a et 15b
enserrant partiellement le trongon central 17b.

Le véhicule 15 comprend un systeme de suspension 18 d’un méme train de roues
avant ou arriere du véhicule 15 associ€ a chacune des roues. Le véhicule 15 comprend
donc un systeme de suspension 18 pour la roue gauche et un systeéme de suspension 18
pour la roue droite.

Chaque systeme de suspension 18 est connecté a I’ensemble anti-dévers 16 par
I’intermédiaire d’un dispositif de fixation 19. Plus précis€ment, les dispositifs de
fixation 19 permettent chacun de connecter un systéme de suspension 18 a une
extrémité 17c creuse d’un bras latéral 17a de la barre anti-dévers 17.

Par la suite, on ne décrira que 1’un des dispositifs de fixation 19, par exemple le
dispositif de fixation 19 de la roue gauche, I’ensemble de ce qui sera décrit étant sy-
métrique et identique pour le c6té droit. Un tel dispositif de fixation 19 est illustré en
coupe longitudinale partielle sur la [Fig.4]. L’extrémité€ libre 17¢ creuse gauche de la
barre anti-dévers 17 est ainsi illustrée sur la [Fig.4] et s’étend selon un axe B lon-
gitudinal. La surface latérale formant la tranche d’extrémité 17d est ainsi orthogonale a
I’axe B.

Le dispositif de fixation 19 comprend une biellette 20 et un moyen de fixation 21 de
la biellette a la barre anti-dévers 17. Plus précisément, le moyen de fixation 21 est un
moyen de fixation de la biellette 20 a I’extrémité creuse 17c d’un bras latéral 17a de la
barre anti-dévers 17.

La biellette 20 est une tige métallique comportant une premiere extrémité formée par
une premiere rotule 21a et une deuxi¢me extrémité opposée formée par une seconde
rotule 21b. La premiere rotule 21a connecte la biellette 20 a la barre anti-dévers 17, et
plus précisément a I’extrémité creuse 17c¢ d’un bras latéral 17a de la barre anti-dévers
17, tandis que la seconde rotule 21b connecte la biellette 20 au systéme de suspension
18. Les rotules 21a et 21b permettent ainsi a la biellette 20 de s’orienter en fonction du
mouvement relatif du systeme de suspension 18 par rapport a la barre anti-dévers 17.

Le moyen de fixation 21 comprend un insert de fixation 22 et un organe de raccord
23 de la biellette a I’insert de fixation illustrés en coupe longitudinale partielle sur la
[Fig.4].

L’insert de fixation 22 comprend une téte d’appui 22a et un corps cylindrique 22b de
section sensiblement circulaire et de diametre inférieur ou égal au diametre de la
section circulaire de la barre anti-dévers 17 défini entre les parois intérieures 17¢
opposées d’un plan orthogonal a I’axe B de la barre anti-dévers 17. La téte d’appui 22a
constitue 1’une des extrémités du corps cylindrique 22b et forme une collerette de

diametre supérieur au diametre respectivement du corps cylindrique 22b et de la
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section circulaire de la barre anti-dévers 17. Une coupe longitudinale de I’insert de
fixation 22 a donc sensiblement une forme de « T ».

L’insert de fixation 22 est ainsi introduit partiellement dans 1’extrémité creuse 17¢
d’un bras latéral 17a de la barre anti-dévers 17. Plus précis€ment, I’introduction de
I’insert de fixation 22 dans I’extrémité 17c de la barre anti-dévers 17 se fait par
I’insertion du corps cylindrique 22b dans la barre 17 par la tranche d’extrémité 17d. La
téte d’appui 22a bloque I’introduction de I'insert 22 dans la barre 17, et s’appuie contre
la tranche 17d de I’extrémité 17¢ de la barre anti-dévers 17. En d’autres termes, la téte
d’appui 22a est positionnée contre la tranche 17d de I’extrémité 17¢ de la barre anti-
dévers 17 et dans son prolongement axial. Ainsi, I’insert de fixation 22 et I’extrémité
creuse 17c du bras latéral 17b de la barre anti-dévers 17 s’étendent selon le méme axe
B portant le centre de leurs section circulaire respective. Le corps cylindrique 22b
comprend donc une surface externe 24 en regard de la paroi interne 17e de 1’extrémité
17c de la barre anti-dévers 17. Cette surface externe 24 définit une partie externe 24 de
I’insert de fixation 22.

La fixation de I’insert 22 a la barre anti-dévers 17 se fait par une soudure 22¢ par ré-
sistance électrique au niveau du contact entre la téte d’appui 22a de I’insert 22 et la
tranche 17d de I’extrémité 17¢ de la barre anti-dévers 17, comme illustré sur la [Fig.4].
La soudure est donc réalisée en des points situés sur une surface de la téte d’appui 22a
en regard de ’extrémité 17c de la barre anti-dévers 3, et sur la tranche 17d de
I’extrémité 17c.

La partie externe 24 a donc une section circulaire de diametre inférieur au diametre
de la section circulaire de la barre anti-dévers 17 défini par la paroi intérieure 17e.
Toutefois, la partie externe 24 comprend en outre au moins une excroissance radiale
25. L’au moins une excroissance radiale 25 est de préférence annulaire, et s’étend ra-
dialement suffisamment pour établir un contact avec la paroi intérieure 17¢ de la barre
anti-dévers 17. L’au moins une excroissance radiale 25 confére donc ponctuellement
en sa position axiale au corps cylindrique 22b une section circulaire de diametre égal
au diametre de la paroi intérieure 17¢ de la barre anti-dévers 17.

Ainsi, ’au moins une excroissance radiale 25 du corps cylindrique 22b constitue
pour I'insert de fixation 22 au moins un point d’appui supplémentaire sur la barre anti-
dévers 17, en plus de la soudure. De cette facon, les efforts et moments subis par la
barre anti-dévers 17 et transmis par les roues et les systeémes de suspension 18 ne sont
plus intégralement repris par la soudure 22¢, mais également par les points de la barre
17 en contact de I’au moins une excroissance radiale 25. La soudure 22¢ est donc
ménagée, et le dispositif de fixation 19 gagne en robustesse.

L’au moins une excroissance 25 est positionnée de préférence du coté de la partie

externe 24 opposée a la téte d’appui 22a afin d’optimiser I’efficacité du bras de levier.
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L’exemple illustré sur la [Fig.4] comprend une premicre excroissance 25a et une
deuxieme excroissance 25b, la premicre excroissance 25a étant disposée a I’opposé de
la téte d’appui 22a, et la deuxieme excroissance 25b étant disposée entre la premiere
excroissance 25a et la téte d’appui 22a.

De préférence, la somme des longueurs axiales des au moins une excroissances
radiales 25 est inférieure a la moitié de la longueur totale du corps cylindrique 22a. De
cette facon, I'insert de fixation 22 est allégé, les efforts nécessaires a 1’insertion de
I’insert de fixation 22 dans la barre anti-dévers 17 sont réduits tout en garantissant une
robustesse améliorée.

Enfin, I’au moins une excroissance 25, c’est-a-dire dans I’exemple illustré les ex-
croissances 25a et 25b, permettent en outre d’assurer un meilleur centrage de I’insert
de fixation 22 dans I’extrémité 17c de la barre anti-dévers 17, de facon a garantir le
caractere coaxial selon I’axe B des éléments du dispositif de fixation 19 selon
I’invention. De cette maniere, le centrage de la premiere rotule 21a est amélioré.

L’insert de fixation 22 est borgne. En d’autres termes, une cavité cylindrique 22d est
pratiquée dans I’insert 22, cette cavité cylindrique 22d traversant I’insert 22 et dé-
bouchant au niveau de la téte d’appui 22a sur I’extérieur de I’insert 22. La cavité 22d
est en revanche fermée sur son extrémité opposée a la téte d’appui 22a. La cavité 22d
constitue donc un logement dont 1’acces est constitué par une partie débouchante sur la
téte d’appui 22a.

La cavité 22d est cylindrique et est définie par une paroi interne 26 de I'insert 22 de
section circulaire et dont le centre est porté par I’axe B.

L’insert de fixation 22 comprend donc une partie interne 26 définie par la paroi
interne 26 de la cavité 22d, et une partie externe 24 définie par la surface externe 24 du
corps cylindrique 22b.

La partie interne 26 comprend une premicre portion 26a de diametre D1 et de
longueur axiale L1 selon I’axe B, une deuxieéme portion 26b de diametre D2 et de
longueur axiale L2 selon I’axe B et une troisieme portion 26¢ de diametre D3 et de
longueur axiale L3 selon ’axe B.

La premiere portion 26a s’étend axialement entre la partie débouchante de la cavité
22d sur la téte d’appui 22a et la deuxiéme portion 26b, située a une longueur axiale L1
de la partie débouchante de la cavité 22d.

La troisieme portion 26¢ s’étend depuis I’extrémité fermée de la cavité 22d jusqu’a la
deuxieme portion 26b, située a une longueur axiale L3 de ladite extrémité fermée de la
cavité 22d.

La deuxiéme portion 26b est axialement positionnée et s’étend axialement entre la
premiére portion 26a et la troisieme portion 26b.

Les diametres D1, D2, D3 respectifs des premiere, deuxieme et troisieme portions
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26a, 26 et 26¢ sont li€s par la relation :

D3<D2<D1

Les premieres et deuxiemes portions 26a et 26b ont des parois lisses, tandis que la
troisieme portion 26¢ est partiellement taraudée. En effet, la troisiéme portion 26¢
comprend un taraudage s’étendant axialement depuis la deuxiéme portion 26b jusqu’en
un point axialement éloigné de la deuxiéme portion 26b d’une longueur inférieure a
L3, la partie restante de la troisiéme portion 26¢c comprenant des parois lisses.

L’organe de raccord 23 est fixé a la premiere rotule 21a de la biellette 20, et
comprend un soufflet de protection 27, un moyen de serrage 28 et une tige 29 alignés
selon I’axe B, de sorte que 1’organe de raccord 23 s’étend le méme axe B que la cavité
22d, I’insert de fixation 22 et I’extrémité 17¢ de la barre anti-dévers 17.

Le moyen de serrage 28 comprend par exemple une couronne hexagonale destinée a
servir de prise a un outil de serrage tel qu’une clé€ a molette.

Le soufflet de protection 27 est disposé de fagon connue autour d’un filet de maticre
27a illustré en pointillés sur la [Fig.4] reliant le moyen de serrage 28 a la premiere
rotule 21a. De cette facon, le soufflet 27 protege la rotule 21a d’un choc avec ’outil de
serrage lors du serrage de ’organe de raccord 23, et protege également la rotule 21a
d’éventuelles agressions extérieures telles que des liquides, du sable ou de la poussicre.

L’organe de raccord 23 comprend en outre une premiere embase 30 et une deuxicme
embase 31 alignées selon 1’axe B avec la tige 29, le moyen de serrage 28, et le soufflet
de protection 27 associé au filet de maticre 27a.

La premiere embase 30 est disposée axialement entre et au contact du moyen de
serrage 28 et de la tige 29. La deuxieme embase 31 est disposée axialement entre et au
contact du moyen de serrage 28 et du soufflet de protection 27.

La premiere embase 30 comprend une surface 30a orthogonale a 1’axe B plane
reposant contre la téte d’appui 22a, cette surface 30a participant a la transmission des
efforts et moments provenant du systeme de suspension 18 a I'insert 22.

La deuxiéme embase 31 est symétrique et identique a la premicre embase par rapport
au moyen de serrage 28, la deuxieme embase 31 comprenant une surface 31a or-
thogonale a I’axe B plane au contact du soufflet de protection 27.

Les embases 30 et 31 ont une dimension radiale supérieure au diametre du moyen de
serrage 28, et permettent ainsi de protéger les éléments du dispositif de fixation 19 lors
de I’utilisation de 1’outil de serrage sur le moyen de serrage 28. En particulier, la
premiere embase 30 protege un revétement de la barre anti-dévers 17 constitué par une
protection organique contre des agressions chimiques et/ou mécaniques provenant du
milieu extérieur, telle qu’une protection €poxy.

La tige 29 s’étend depuis la surface 30a de la premicre embase 30, la premiere

embase 30a reposant contre la téte d’appui 22a.
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La tige 29 a une section circulaire orthogonale a I’axe B. La tige 29 comprend une
premiere fraction 29a de diametre D4 et de longueur axiale L4 selon 1’axe B, et une
deuxieme fraction 29b de diametre D5 et de longueur axiale L5 selon 1’axe B.

Les diametres D4 et DS respectifs des premiere et deuxieme fractions 29a et 29b sont
liés par la relation :

D5< D4

La premiere fraction 29a est disposée axialement entre le moyen de serrage 28 et la
deuxieme fraction 29b, et plus précisément entre la premicre embase 30 et la deuxieéme
fraction 29b, la deuxieme fraction 29b formant I’extrémité de 1’organe de raccord 23
opposée a la téte d’appui 22a.

La premiere fraction 29a est lisse tandis que la deuxieme fraction 29b est filetée.

La tige 29 est configurée pour s’introduire dans la partie interne 26 de I’insert 22 et
coopérer avec I’insert de fixation 22. Plus précis€ment, le diametre DS de la deuxieme
fraction 29b est sensiblement €gal au diametre D3 de la troisieme portion 26¢. De plus,
le filetage de la deuxieme fraction 29b est apte a coopérer avec le taraudage de la
troisicme portion 26¢. Ainsi, la deuxieme fraction 29b est configurée pour coopérer
avec la troisieme portion 26¢ pour la solidarisation de I’insert de fixation 22 avec
I’organe de raccord 23.

De plus, la longueur axiale du taraudage de la troisieme portion 26c est inférieure a la
longueur axiale L3 de cette troisieme portion 26c, de sorte que la troisieme portion 26¢
comprend une partie axiale lisse.

En outre, le diametre D4 de la premiere fraction 29a est sensiblement égal au
diametre D2 de la deuxieme portion 26b, supérieur au diametre D3, et inférieur au
diametre D1 de la premiere portion 26a. De la sorte, la deuxiéme portion 26b est
configurée pour €tre frettée sur la premiere fraction 29a lors de I’introduction de la tige
29 dans la cavité 26 de I’insert de fixation 22. Ainsi, le taraudage et le filetage sont
moins sollicités dans la reprise des efforts et moments extérieurs, de facon a éviter sa
casse. La solidarisation de I’insert de fixation 22 a I’organe de raccord 23 se fait donc
d’une part par frettage de la deuxieme portion 26b sur une partie de la premiere
fraction 29a et d’autre part par coopération des filetage et taraudage respectifs de la
deuxieme fraction 29b et de la troisieme portion 26c. L’appui de la premiere embase
30 sur la téte d’appui 22a constitue en outre un dernier moyen de solidarisation de
I’insert 22 a I’organe de raccord 23, permettant de soulager le filetage/taraudage.

Les longueurs axiales LS et L2 respectives de la deuxieme fraction 29b, de la
premiere et de la deuxiéme portions 26a et 26b, sont reliés par la relation suivante :

12<IL5

De cette facon, lors de I’introduction de la tige 29 de 1’organe de raccord 23 dans la

cavité 22d de ’insert de fixation 22, le filetage de la deuxieme fraction 29b s’engage
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de quelques pas avec le taraudage de la troisieme portion 26¢ avant que le frettage ne
soit possible. De cette maniere, une longueur de filetage suffisante est engagée dans le
taraudage pour résister a I’effort axial de frettage sans que le filetage-taraudage ne soit
endommagé.

De plus, la longueur axiale de la tige 29, égale a la somme de la longueur axiale L4
de la premiere fraction et de la longueur axiale LS de la deuxieme fraction 29b filetée,
est inférieure a la longueur axiale entre ’extrémité de la téte d’appui 22a au contact de
la premiere embase 30 et I’extrémité axiale du taraudage de la troisieme portion 26¢ au
contact de la partie axiale lisse de la troisieme portion 26c, de sorte que le filetage ne
bute pas au fond du taraudage.

Enfin, la longueur axiale L4 de la premiere fraction 29a et les longueurs axiales res-
pectives L1 et L2 des premicre et deuxieme portions 26a et 26b sont reliés par la
relation suivante :

LA<LI+L2

Ainsi, ’organe de raccord 23 et I’insert de fixation 22 sont configurés pour que la
premiere embase 30 soit plaquée contre la téte d’appui 22a avant que la longueur
maximale de frettage possible ne soit atteinte, c’est-a-dire avant que la premicre
fraction 29a ne bute contre une surface orthogonale a I’axe B de la troisieéme portion
26¢.

De plus, de ce fait, la zone de la tige 29 comprise entre la premiére embase 30 et le
premier filet du filetage de la deuxiéme fraction 29b en prise avec le taraudage de la
troisieme portion 26¢ constitue une réserve élastique de 1’assemblage pour éviter le
dévissage lorsque les sollicitations imposées a I’ensemble sont tres importantes.

Enfin, la position du filetage-taraudage des deuxi¢me fraction et troisi¢me portion est
relativement éloignée du point de soudure, de sorte que 1’échauffement nécessaire a la
soudure ne risque pas d’endommager le filetage-taraudage.

Dans un autre mode de réalisation, la solidarisation entre 1’insert de fixation 22 et
I’extrémité 17c de la barre anti-dévers 17 se fait par sertissage entre les surfaces de
contact, de maniere a éviter la soudure. Par exemple, le sertissage peut se faire par dé-
formation de la barre anti-dévers 17 axialement entre les deux excroissances 25a et
25b.

Encore dans un autre mode de réalisation, le frettage peut étre supprimé, sans pour
autant modifier les caractéristiques relatives a la longueur L4, de maniére a réduire les

cofits de fabrication pour les applications ayant un niveau de sollicitations moins €levé.
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Revendications

Dispositif de fixation (19) d’une extrémité (17c) d’une barre anti-dévers
(17) d’un véhicule (15) a un systeme de suspension (18) du véhicule,
comprenant une biellette (20) destinée a étre connectée au systeme de
suspension (18) et un moyen de fixation (21) de la biellette (20) a la
barre anti-dévers (17), la biellette (20) comportant une extrémité
équipée d’une rotule (21a), le moyen de fixation (21) comprenant un
organe de raccord (23) fixé a la rotule (21a) et un insert de fixation (22)
comportant un corps cylindrique (22b) s’étendant selon un axe (B) et
une téte d’appui (22a) formée sur un bout du corps cylindrique (22b), la
téte d’appui (22a) reposant contre I’extrémité (17c) de la barre anti-
dévers (17) et le corps cylindrique (22b) étant inséré dans I’extrémité
(17¢) de la barre anti-dévers (17), I’insert de fixation (22) comprenant
une partie interne (26) débouchant sur la t€te d’appui (22a) et recevant
une tige (29) de I’organe de raccord (23), le corps cylindrique (22b)
comprenant une partie externe (24) en regard de I’intérieur (17¢) de la
barre anti-dévers (17), caractérisé en ce que la partie externe (24) du
corps cylindrique (22a) comprend au moins une excroissance (25, 25a,
25b) s’étendant radialement pour étre au contact de 1’intérieur (17e) de
la barre anti-dévers (17).

Dispositif de fixation selon la revendication 1, dans lequel la somme des
longueurs axiales des au moins une excroissance radiale (25, 25a, 25b)
est inférieure a la moitié de la longueur axiale totale du corps cy-
lindrique (25b).

Dispositif de fixation selon 1’une des revendications 1 ou 2, dans lequel
la partie interne (26) comprend une premiere portion (26a) de diametre
D1 et de longueur axiale L1, une deuxieme portion (26b) de diametre
D2 et de longueur axiale L2, et une troisieme portion (26¢) de diametre
D3 et de longueur axiale L3, la deuxieme portion (26b) étant axialement
positionnée entre la premiere portion (26a) et la troisieme portion (26c),
la premiere portion (26a) comprenant I’ouverture débouchante de la
partie interne (26) sur la téte d’appui (22a), les diametres des trois
portions (26a, 26b, 26¢) étant liés par la relation :

D3<D2<D1

Dispositif de fixation selon la revendication 3, dans lequel la premiere
portion (26a) et la deuxieme portion (26b) sont lisses, et la troisicme

portion (26c¢) est partiellement taraudée, le taraudage étant disposé au



[Revendication 5]

[Revendication 6]

[Revendication 7]

[Revendication 8]

[Revendication 9]

[Revendication 10]

14

contact axial de la deuxi¢me portion (26b).

Dispositif de fixation selon 1’une quelconque des revendications 1 a 4,
dans lequel la tige (29) de ’organe de raccord (23) comprend une
premiere fraction (29a) de diametre D4 et de longueur L4 et une
deuxieme fraction (29b) de diametre D5 et de longueur LS5, la premiere
fraction (29a) €tant disposée entre la t€te d’appui (22a) et la deuxieme
fraction (29b), les diametres des deux fractions (29a, 29b) étant liés par
la relation :

D5<D4

Dispositif selon les revendications 4 et 5, dans lequel la premiere
fraction (29a) est lisse, la deuxieme portion (26b) étant frettée sur la
premicre fraction (29a), la deuxi¢me fraction (29b) étant filetée et
coopérant avec le taraudage de la troisieme portion (26¢) de I’insert de
fixation (22).

Dispositif de fixation selon la revendication 6, dans lequel les longueurs
axiales L5 et L2 respectives de la deuxieme fraction (29b) et de la
deuxie¢me portion (26b) sont reli€s par la relation suivante :

12<L5

Dispositif de fixation selon la revendication 7, dans lequel 1’organe de
raccord (23) comprend un moyen de serrage (28) activable a I’aide d’un
outil de serrage, I’organe de raccord (23) comprenant en outre une
premiere et une deuxieme embases (30 et 31) de protection disposée de
part et d’autre axiale et au contact du moyen de serrage (28), la premiere
embase (30) étant disposée axialement au contact et entre la tige (29) et
le moyen de serrage (28).

Dispositif de fixation selon la revendication 8, dans lequel la longueur
axiale L4 de la premiére fraction (29a) et les longueurs axiales res-
pectives L1 et L2 des premiere et deuxieme portions (26a et 26b) sont
reliés par la relation suivante :

LA<LI+L2

Véhicule (15) comprenant un train de roue comportant une premiere et
une deuxieme roues, la premiere roue étant associé a un premier
systeme de suspension (18) et la deuxieme roue étant associée a un
deuxieme systeme de suspension (18), les deux systémes de suspension
(18) étant connectés entre eux par I’intermédiaire d’une barre anti-
dévers (17) du véhicule (15), la barre anti-dévers (17) étant fixé aux
systemes de suspension (18) en chacune de ses extrémités (17¢) par un

dispositif de fixation selon I’une quelconque des revendications 1 a 9.
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[Fig. 3]
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