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69 Entladevorrichtung fiir Tragbiigel-Forderwagen.

@ Bei einer Entladevorrichtung fiir einen Tragbiigel-For-

derwagen (1), der eine Tragstange (4) aufweist, auf der
Tragbiigel {5) mit ihrem Haken (6) eingehéingt sind, werden
die Tragblgel beim Entladen des Férderwagens, ggf. mit
daran hdngendem Férdergut (7), manuell von der Trag- 7
stange abgenommen und auf eine Gleitstange (13) zur Wei-
terbefdrderung gehéngt. Um ein selbsttitiges Entladen auf
einfache Weise zu erméglichen, ist vorgesehen, dass die
Gleitstange (13) einen sich bis in unmittelbare Nihe der
Forderbahn der Tragstange (4) des Férderwagens (1)
erstreckenden Endabschnitt (14) aufweist, der von der Fér-
derbahn aus ansteigt und in einen abfallenden Abschnitt
(15) lbergeht, und dass parallel zum Endabschnitt (14) der
Gleitstange (13) die Férderbahn eines Schleppférderers
(16) angeordnet ist, dessen Mitnehmer (20) mit dem Haken
(6) der Tragbligel (5) wihrend des Vorbeilaufs des Forder-
wagens (1) am Ende der Gleitstange zur Anlage kommen.
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Beschreibung

Die Erfindung bezieht sich auf eine Vorrichtung
zum Entladen eines Forderwagens fiir Tragbiigel,
der eine Tragstange aufweist, auf der Tragbtge! mit
ihrem Haken eingehangt sind, mit einer Gleitstange,
an die die Tragbiige! abgegeben werden.

Bei einer gebriuchlichen Bugel-Férderanlage in
der Bekleidungsindustrie und in Betrieben fiir che-
mische Reinigung von Kleidungsstiicken werden die
Kleidungsstiicke direkt auf Kieiderbiigeln befor-
dert. Zu diesem Zweck enthélt die Biigel-Forderan-
lage neben Kettenfrderern, als Schleppschnecken
ausgebildeten Schraubspindein und Gleitstangen
auch Forderwagen, sogenannte «Trolleys» oder
«Laufkatzen», die etwa U-formig ausgebildet sind,
an ihren Enden Rollen aufweisen und mit diesen Rol-
len auf einer Fahrschiene héngend verfahrbar
sind. Die horizontale Querstange dieser Forderwa-
gen bildet die Tragstange fiir die Kleiderbiigel. Die-
se Forderwagen werden von Hand an einer Entiade-
station entladen, wobei die mit Kleidungsstiicken be-
héngten Kleiderbiigel von der Tragstange abgenom-
men und auf eine abfallende Gleitstange umgehéngt
werden, auf der sie unter ihrem Eigengewicht ab-
waérts gleiten.

Das manuelle Entladen ist zeit- und arbeitsauf-
wendig.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine
Vorrichtung der gattungsgeméassen Art anzugeben,
die auf einfache Weise ein selbstisitiges Entladen
der Férderwagen erméglicht.

Erfindungsgeméss ist diese Aufgabe dadurch ge-
l6st, dass die Gleitstange einen sich bis in unmittel-
bare Nahe der Férderbahn der Tragstange des For-
derwagens erstreckenden Endabschnitt aufweist,
der von der Foérderbahn aus ansteigt und in einen
abfallenden Abschnitt tibergeht, und dass die For-
derbahn eines Mitnehmer aufweisenden Schlepp-
forderers zumindest teilweise entlang dem Endab-
schnitt der Gleitstange verléuit, so dass die Mit-
nehmer mit den Haken der Tragbiigel wéhrend des
Vorbeilaufs des Forderwagens am Ende der Gleit-
stange zur Anlage kommen.

Bei dieser Losung werden die Tragbligel durch
den Schleppforderer von der Tragstange abgeho-
ben und auf den geneigten Endabschnitt der Gleit-
stange befordert. Dort werden sie von dem
Schieppforderer bis zu dem abfallenden Abschnitt
der Gleitstange weiterbefordert, auf dem sie dann
unter threm Eigengewicht an die gewlinschte Stelle
weitergleiten.

In Weiterbildung der Vorrichtung flir einen hén-
genden Fdrderwagen, bei dem die Tragstange an
wenigsiens einer Stange aufgehéngt ist, deren an
die Tragstange angrenzender Abschnitt vertikal
verlauft, ist vorzugsweise daflir gesorgt, dass der
Endabschnitt der Gleitstange, in der Draufsicht ge-
sehen, schrig seitlich zur Férderbahn des Forder-
wagens verlauft.

Bei dieser Ausbildung ist sichergestellt, dass der
vertikale Abschnift der Stange, an dem die Trag-
stange aufgehangt ist, ungehindert an dem Schiepp-
forderer vorbeilaufen kann.

Sodann kann daflir gesorgt sein, dass der
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Endabschnitt der Gleitstange, quer-zur Forderrich-
tung gesehen, in Forderrichtung des Férderwagens
ansteigt. Dies erleichtert das Hochbefordern der
gegebenenfalls belasteten Tragbligel auf dem
Endabschnitt der Gleitstange.

Ferner kann vorgesehen sein, dass der Forder-
wagen durch einen weiteren Schleppforderer befor-
derbar ist und beide Schleppforderer einen gemein-
samen Antriebsmotor aufweisen. Auf diese Weise
kommt man zum einen mit nur einem Anitiebsmotor
firr beide Schleppfdrderer aus, und zum andern las-
sen sich die Fordergeschwindigkeiten der beiden
Schileppforderer, zum Beispiel {iber ein zwischenge-
schaltetes Getriebe, leicht aufeinander abstimmen
und der Betrieb beider Schieppforderer synchroni-
sieren.

Die Erfindung und ihre Weiterbildungen werden
nachstehend anhand der schematischen Zeichnung
eines bevorzugten Ausfihrungsbeispiels naher be-
schrieben. Es zeigen:

Fig. 1 eine Seitenansicht einer erfindungsgemas-
sen Vorrichtung,

Fig. 2 eine Draufsicht auf einen Teil der Vorrich-
tung nach Fig. 1, ]

Fig. 3 die Schnittansicht Ill-}li der Fig. 1 und

Fig. 4 eine weitere Seitenansicht der Vorrichtung
nach Fig. 1 wahrend des Entladebetriebs.

Die in den Fig. 1 bis 4 schematisch dargestellte
Vorrichtung dient zum Entladen von Forderwagen 1,
die nacheinander auf einer durchgehenden Fahr-
schiene 2 zugefilhrt werden, zum Beispiel durch
Herabrollen von einem schragen, nicht dargestell-
ten Abschnitt der Fahrschiene 2, wobei zur Verein-
fachung der Darstellung nur ein Forderwagen 1 dar-
gestellt ist. Die Forderrichtung ist durch einen Pfeil
3 angedeutet.

Der Forderwagen 1, auch «Trolley» oder «Lauf-
katze» genannt, ist in der Seitenansicht, quer zur
Forderrichtung 3 gesehen, etwa U-formig. Die hori-
zontale Querstrebe 4 des Forderwagens 1 dient als
Tragstange fiir Tragbiigel 5, die mit ihren Haken 6
auf der Tragstange 4 aufgehéngt sind. Im vorlie-
genden Falle handelt es sich bei den Tragbiigeln 5
um Kleiderbiigel, auf denen als Fordergut Klei-
dungsstiicke 7 aufgehéngt sind. Die Tragstange 4
ist tber Stangen 8 mit an der Tragstange 4 an-
schliessenden vertikalen Abschnitten 9 und die als
zylindrisches Rohr ausgebildete Fahrschiene 2
{ibergreifenden hakenformigen Abschnitten 10, in
denen sich auf der Fahrschiene 2 abstiitzende Rol-
len 11 gelagert sind, aufgehéngt.

Die Vorrichtung weist ferner eine Gleitstange 13
auf, die aus einem sich bis in unmittelbare Nahe der
Forderbahn der Tragstange 4 erstreckenden End-
abschnitt 14, der, quer zur Férdetrichtung 3 gese-
hen, in Forderrichtung 3 von der Forderbahn aus
ansteigt und, in der Draufsicht nach Fig. 2, schrég
seitlich zur Forderbahn des Forderwagens 1 ver-
lauft, und aus einem abfallenden Abschnitt 15 be-
steht, in den der Endabschnitt 14 (ibergeht. Parallel
zum und {ber dem Endabschnitt 14 der Gleitstange
13 ist die Forderbahn eines Schleppftrderers 16 an-
geordnet, der an einer (iber zwei Kettenréder 17 und
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18 umlaufenden Forderkette 19 radial abstehende
Stifte 20 als Mitnehmer aufweist.

Oberhalb und parallel zur Fahrschiene 2 ist ein
weiterer Schleppforderer 21 angeordnet, der eben-
falls eine Uber Kettenrdder 22, 23 umlaufende For-
derkette 24 mit radial bzw. vertikal abstehenden
Stiften 25 als Mitnehmer aufweist.

Beide Forderer 16 und 21 werden durch einen ge-
meinsamen Anttiebsmotor 26 iiber ein Getriebe 27
angetrieben, das eine das Kettenrad 22 antreibende
Welle 28, ein auf der Welle 28 befestigtes weiteres
Kettenrad 29, eine um das Kettenrad 29 und ein wei-
teres Kettenrad 30 herumgelegte Kette 31 und eine
Welle 32 aufweist, auf der die Kettenrader 17 und
30 befestigt sind. Wahrend der Endabschnitt 14 der
Gleitstange 13 in der Draufsicht nach Fig. 2 unter ei-
nem spitzen Winkel p schrig zur Férderrichtung 3
verlauft, verlaufen die Welle 32 und damit die Dreh-
achsen der Kettenrader 17, 18 und 30 (in der Drauf-
sicht nach Fig. 2) unter dem gleichen Winkel zu ei-
ner senkrecht zur Forderrichtung 3 verlaufenden
Querrichtung.

Sobald ein Férderwagen 1 in den Eingriffbereich
des Schleppforderers 21 gelangt, wird dies durch ei-
nen Annadherungsschalter festgestellt, der den An-
triebsmotor 25 einschaltet. Der Férderwagen 1 wird
dann durch einen Mitnehmer 25 des Schleppférde-
rers 21 mitgenommen, wie es in Fig. 4 dargestellt ist.
Wahrend der Vorbeibewegung der Tragstange 4 an
dem freien Ende des Endabschnitts 14 der Gleit-
stange 13 greift der jeweils unterste Mitnehmer 20
des Schleppforderers 16 zwischen die Haken 6 der
Tragbiigel 5, so dass er unter Anlage an einem der
Haken 6 eine oder mehrere Kleiderbiigel 5 mitnimmt
und auf dem Endabschnitt 14 hochbeférdert, wie es
in Fig. 4 dargestellt ist, bis die Haken 6 mit der
Tragstange 4 ausser Eingriff gekommen sind und
schliesslich auf dem abfallenden Abschnitt 15 der
Gleitstange 13 zur Weiterbeforderung oder Weiter-
behandiung abwaris gleiten.

In Abwandlung des dargestellten Ausfithrungs-
beispiels kann anstelle des Schieppférderers 16 ein
Schleppforderer vorgesehen sein, der ein drehan-
getriebenes Rad mit Mitnehmern am Umfang auf-
weist, dessen Ebene senkrecht zur Umlaufebene
des Schieppforderers 16 steht und parallel zum
Endabschnitt 14 oberhalb von diesem liegt, so dass
die Forderbahn des Rades (oder einer Drehschei-
be) zumindest teilweise entlang dem Endabschnitt 14
verlduft. Auch dieses Rad kann durch seine Mit-
nehmer (entsprechend den Mitnehmern 20) die
Tragbligel 5 einzeln oder mehrere gleichzeitig von
der Tragstange 4 des Forderwagens 1 aus auf dem
Endschnitt 14 hochférdern.

Patentanspriiche

1. Vorrichtung zum Entladen eines Férderwagens
fur Tragblgel, der eine Tragstange aufweist, auf
der Tragbligel mit ihrem Haken eingehéngt sind, mit
einer Gleitstange, an die die Tragbiigel abgegeben
werden, dadurch gekennzeichnet, dass die Gleit-
stange (13) einen sich bis in unmittelbare Néhe der
Forderbahn der Tragstange (4) des Forderwagens
(1) erstreckenden Endabschnitt (14) aufweist, der
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von der Forderbahn aus ansteigt und in einen abfal-
lenden Abschnitt (15) Ubergeht, und dass die For-
derbahn eines Mitnehmer (20) aufweisenden
Schieppforderers (16) zumindest teilweise entlang
dem Endabschnitt (14) der Gleitstange (13) verlautft,
so dass die Mitnehmer (20) mit den Haken (6) der
Tragbiigel (5) wahrend des Vorbeilaufs des Forder-
wagens (1) am Ende der Gleitstange zur Anlage kom-
men.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1 fiir einen han-
genden Forderwagen, bei dem die Tragstange an
wenigstens einer Stange aufgehdngt ist, deren an
die Tragstange angrenzender Abschnitt vertikal
verlduft, dadurch gekennzeichnet, dass der Endab-
schnitt (14) der Gleitstange (13), in der Draufsicht
gesehen, schrdg seitlich zur Férderbahn des For-
derwagens (1) verlduft.

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dass der Endabschnitt (14) der
Gleitstange (13), quer zur Férderrichtung (3) gese-
hen, in Forderrichtung (3) des Forderwagens (1) an-
steigt.

4? Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 8,
dadurch gekennzeichnet, dass der Férderwagen (1)
durch einen weiteren Schleppférderer (21) befér-
derbar ist und beide Schleppforderer (16, 21) einen
gemeinsamen Antriebsmotor (26) aufweisen.
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