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Nazev vynélezu:
Naraznik

Anotace:
Naraznik pro motorové vozidlo ma p¥i¢ny nosnik (2)

upevnitelny, pfi zaglenéni tlumidi (3) narazi, pficné k
podélnym nosniktim ramu motorového vozidla. P¥i¢ny nosnik
(2) je vytwoten jako profil z horni skofepiny (5) a dolni
skofepiny (6) otevieny smérem k tlumi¢im (3) nérazi. Na
horni podélnou hranu (7) a dolni podélnou hranu (8) elni
stojiny (9) pfi¢ného nosniku (2) navazuje vzdy dozadu
sméfujici rameno (10), které je vytvoieno jako deformaéni
z&hyb s §ikmo probihajicim prodlouZenym tsekem (11), na
ktery navazuje v podstaté vertikalng sméfujici tsek (12), ktery
na konci pfechdzi ve vyztuzny lem (13) probihajici k nému v
podstat& kolmo.
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Naraznik

Oblast techniky

rowr

Vynélez se tykd narazniku pro motorové vozidlo podle znaki Givodni ¢asti naroku 1.

Dosavadni stav techniky

Nérazniky jsou uspofadany napii¢ predku a zadi motorového vozidla mezi plastovou vnéjsi
kapotaZi ukondujici karoserii a ramem motorového vozidla. Maji tak napomahat tomu, aby
konstrukce motorového vozidla pfi nirazu malou rychlosti neutrpéla Zadné poskozeni. K tomu
G&elu jsou mezi pfiénym nosnikem a podélnymi nosniky za€lenény tlumife narazil, takzvané
crashboxy. Tlumi&e narazi maji absorbovat energii narazu tim, Ze ji pfeméni v deformacni praci.
Jsou znidmy nejriizn&j$i narazniky popf. naraznikova uspofadani. Tak napiiklad patii ke stavu
techniky néaraznikové uspofadani znamé z DE 197 00 022 Al s tuhym, z&4sti jako duty nosnik
vytvofenym nosnikem, ktery je na obou stranich od stfedu vozidla vZdy prostfednictvim tlumice
narazii upevnén na pfednich koncich podélnych nosniki karoserie. Nosnik je spojen s deformo-

vatelnou skofepinou narazniku.
Obdobny navrh je ziejmy z GB 2 328 654 A nebo z EP 0 050 722 Al.

Zv143t8 v pripadé zadniho nérazniku je volna deformacni draha, ktera je k dispozici pro pohlceni
energie, v dusledku konstrukce vozidla kratka, protoZe stavebni prostor, ktery je k dispozici, je
omezen krytem zavazadlového prostoru. Je proto snaha vytvofit pfiny nosnik jiz jako jakysi
druh piediazeného deformagniho prvku v sériovém zapojeni s crashboxy, aby pohlcovani energie
bylo od zagatku co nejvyssi. Takovéto systémy sestavaji vétSinou z pii€ného nosniku, ktery je
proveden jako uzavieny dutinovy profil nebo jako uzavieny lisovany skofepinovy dil, jak je také
popsan ve vyse citovanych dokumentech. Hmotnost takovéto konstrukce je vzhledem k pouZi-
tému materidlu vysoka. Také lakovani popf. povrchova ochrana pri¢ného nosniku je vzhledem k
uzaviené konstrukci nakladna.

Podstata vynalezu

Vynélez je, vychazeje ze stavu techniky, zaloZen na ukolu zlepSit naraznik pfi konstrukci se sni-
Zenou hmotnosti, pfi¢emz ma deformac¢ni vlastnosti a spolu s crashboxy pfispiva k absorpci
energie pfi narazu.

Tento kol je podle vynalezu fesen naraznikem podle znaki naroku 1.

Vyhodna vytvoreni zékladni vynalezecké myslenky jsou charakterizovana v zavislych narocich 2
azs.

Podle vynalezu je pfi¢ny nosnik vytvofen jako profil, otevieny smérem k tlumi¢im narazu,
vytvofeny z horni skofepiny a dolni skofepiny, které jsou navzajem spojeny. Od Celni stojiny
ptiéného nosniku je protazeno vZdy na horni popf. dolni strané dozadu sméfujici rameno. To je
vytvofeno jako deformaéni zahyb s vertikalnim tsekem, na ktery navazuje vyztuzny lem vyhnuty
k ramu vozidla. S vyhodou je vertikalni usek vzhledem k otevienému profilu zatazen dovnitf a
vyztuzny lem je uspotfadan ptiblizné pravouhle k vertikalnimu aseku.
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Prostfednictvim otevieného profilu pfi¢ného nosniku je dosaZeno znaéného sniZeni hmotnosti.

Kromé toho je mozno uspofit material. Tvarovani dvouskofepinového pri¢ného nosniku s vytvo-
fenim zahybi a lemu mu propijcuje deformacni chovani srovnatelné s tlumi¢em narazg.

S vyhodou jsou horni skofepina a dolni skofepina uspofddany navzajem symetricky vzhledem ke
sttedové podélné roviné. Horni skofepina a dolni skofepina pak mohou byt provedeny jako stejné
soudasti s identickou konfiguraci prifezu. Tim se uspofi naklady na lisovaci néstroj. Optimalizo-
vané vytvoreni profilu navic pfispiva k lep$imu vyuziti materilu.

Ve slozeném piiéném nosniku piekryva horni skofepina dolni skofepinu a je s ni spojena, s
vyhodou svafena.

Do pfi¢ného nosniku jsou integrovana vybrani pro pfipojeni tlumi¢e narazi. Tato vybrani maji
kapsovité vytvofeni a vytvafeji se pfi procesu lisovani v horni popf. dolni skofepiné. Skofepi-
nové vytvofeni pfitom muiZe byt uzptisobeno riiznym konfiguracim tlumice narazi.

V této souvislosti je vyhodny pfi¢ny nosnik, jehoZ vybrani maji podélné iseky paralelni s horni
stranou a dolni stranou tlumife nérazii, které pfechazeji spojitym pfechodem do podélnych
ramen. Vybréni jsou vytvofena jako ¢asteéna rozsifeni na ramenech horni skofepiny a dolni sko-
fepiny. V hotovém nérazniku jsou koncové Gseky tlumie narazi tvarové tésné uloZeny ve

vybrénich.

S vyhodou jsou také tlumige narazi vytvoreny dvouskotepinové z horni a dolni skofepiny. Horni
skofepina a dolni skofepina jsou spojeny na podélnych hranach jejich bo¢nich ramen. Tlumice
narazi jsou oteviené smérem k pfi€nému nosniku. Na strané pfilehlé k podélnym nosnikiim maji
pfipojovaci piirubu pro pfipojeni k podélnym nosnikim.

Piehled obrazki na vykresech

Vynalez bude bliZze vysvétlen prostiednictvim pfikladu provedeni znazornéného na vykresech, na
kterych predstavuje

obr. 1  naraznik v perspektivnim znézornéni,

obr.2  naraznik v pohledu zezadu,

obr.3  vyfez narazniku znazorfiujici oblast spojeni pfi¢ného nosniku a tlumice narazi,

wIv. 7

obr.4  technicky zjednoduSené znazornéni fezu piiénym nosnikem.

Piiklady provedeni vynilezu

wrw s vy

Na obr. 1 a 2 je naraznik 1 pro motorové vozidlo. Zahrnuje pfi¢ny nosnik 2, upevnitelny pficné k
neznazornénym podélnym nosnikim motorového vozidla. Mezi podélnymi nosniky a pfi€nym
nosnikem 2 jsou v&lenény tlumice 3 narazi jako deformacni prvky absorbujici energii. Pro pfi-
pojeni na podélny nosnik maji tlumice 3 narazii na zadni strané prirubové desky 4.

P¥i¢ny nosnik 2 vykazuje v podstatné Casti své délky profil otevieny smérem k tlumi¢im 3
narazi. Je vytvofen jako skofepinova konstrukce z tenkosténné kovové horni skofepiny 5 a prave
takové dolni skofepiny 6. Na horni podélnou hranu 7 a dolni podélnou hranu 8 &elni stojiny 9
pfiéného nosniku 2 navazuje vzdy dozadu sméfujici rameno 10. To je vytvofeno, jako defor-
madni zéhyb a vyznaduje se Sikmo probihajicim prodlouzenym usekem 11, na ktery navazuje v
podstaté vertikalng orientovany vertikdlni isek 12, ktery na konci prechazi do vyztuzného lemu
13 vyhnutého pfibliZzné v pravém Ghlu k ramu. Je zfejmé, Ze prodlouZené iseky 11 jsou zataZeny
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dovnitt ke stfedové podéIné roving MLE. Uhel sklonu o miiZe byt mezi 5° a 45°, s vihodou mezi
10° a 35°. Ve znazornéném piikladu provedeni je tthel a-25° (viz obr. 4). Pfechody 14 popft. 15
probihaji vZdy zaoblené.

Horni skofepina 5 a dolni skofepina 6 maji v priifezu stejnou konfiguraci. Jedna se o stejné sou-
Casti, které se lisuji v jednom néstroji. To vede k racionalni konstrukci. Kromé toho se uspoii
naklady na nastroj. Horni skofepina 5 a dolni skofepina 6 jsou usporadany proti sobé a jsou ¢elné
spojeny podél piekryvajicich se podélnych oblasti 16 ¢elnich ramen 17.

Prostfednictvim vytvoifeni zahybu a lemu ma pfiény nosnik 2 tvar optimalizovany pro ochranu.

V pii&ném nosniku 2 jsou uspofadina kapsovitd vybrani 19 uzptisobend konfiguraci prufezu
koncového useku 18 tlumiée 3 narazh (viz obr. 3). Ta maji podlouhlé Gseky 22, 23 paralelni s
horni stranou 20 a dolni stranou 21 tlumi¢e 3 narazi. Koncové Gseky 18 tlumiGe 3 narazi se
zanofuji do vybrani 19 a jsou v nich pfidrzovany tvarovym stykem. Horni a dolni -podlouhlé
useky 22 popf. 23 vybrani 19 prechazeji spojité prechodem 24 pfiblizn€ tvaru " S" do ramen 10.

Také tlumide 3 narazi jsou vytvoreny dvouskofepinové, z horni skofepiny 27 a dolni skofepiny
28 spojenych podél podélnych hran 25 jejich bodnich ramen 26. Tlumice 3 narazt vykazuji v
prifezu pravouhlou geometrii se zaoblenymi podélnymi oblastmi 29. Horizontalni osa S soumér-
nosti tlumi¢e 3 narazii (viz obr. 3) probiha ve sméru pfipojeni paralelné s horizontalni stfedovou
podélnou rovinou MLE (viz obr. 4) pti¢ného nosniku 2. Tato konstrukce se vyznauje vysokou
pfiénou tuhosti. Smérem k pfi¢nému nosniku 2 jakoZ i k podélnym nosnikiim jsou tlumice 3
nérazi otevieny.

PATENTOVE NAROKY

1. Naraznik pro motorové vozidlo s pfiénym nosnikem (2), pfi za€lenéni tlumich (3) narazi
upevnitelnym pfiéné k podélnym nosnikiim rdmu motorového vozidla, vyznacujici se
tim, Ze pti¢ny nosnik (2) je vytvoren jako profil z horni skofepiny (5) a dolni skoiepiny (6)
otevieny smérem k tlumi¢im (3) narazi, pfi¢emz na horni podélnou hranu (7) a dolni podélnou
hranu (8) &elni stojiny (9) pri¢ného nosniku (2) navazuje vzdy dozadu sméfujici rameno (10),
které ma vertikalni usek (12) a vyztuzny lem (13) vyhnuty k ramu.

2. Naéraznik podle niroku 1, vyznacdujici se tim, ze horni skofepina (5) a dolni
skofepina (6) jsou usporadany navzajem symetricky vzhledem ke sttedové podélné roviné (MLE)
pti¢ného nosniku (2).

3. Naraznik podle naroku 1 nebo 2, vyznacujici se tim, Ze pfi€ny nosnik (2) vyka-
zuje vybrani (19) uzpisobené konfiguraci prifezu koncového tseku (18) tlumice (3) ndrazi.

4. Naraznik podle naroku 3, vyznadujici se tim, Ze vybrani (19) jsou vytvofena jako
CasteCna rozsifeni na ramenech (10) a maji podlouhlé tseky (22, 23) paralelni s horni stranou
(20) a dolni stranou (21) tlumice (3) narazl, které pfechazeji spojitym prechodem (24) do
podéinych ramen (10).

5. Naéraznik podle nékterého z narokd 1 az 4, vyznacujici se tim, Ze tlumic (3)
narazli ma dvouskofepinové vytvofeni.

1 vykres

-3-
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