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69 Schiffstransmission.

@ Die Schiffstransmission ist zwischen einer zum An-

trieb des Schiffes bestimmten Kraftmaschine (2)
und einem Propeller (3) angeordnet. Uber eine Kupp-
lung (7) ist ein Planetengetriebe (6) mit der Kraftmaschi-
ne (2) verbunden. Die mehrteilige, jedoch starre Propel-
lerwelle (5a, 5b, 5¢) erstreckt sich vom Planetengetrie-
be (6) bis zum Propeller (3) und ist mittels zwei Radial-
lagern (9, 10) und einem Axiallager (15) gelagert. Fer-

ner ist das innere Ende (5¢) der Propellerwelle innerhalb 1

des Getriebegehiuses (22) oder eines zusitzlich mit dem
Getriebegehiuse verbundenen Lagergehduses in zwei wei-
teren Radiallagern gelagert. Durch diese weiteren Radial-
lager ist das Getriebegehiuse (22) abgestiitzt. Gegen Ver-
drehung ist das Getriebegehduse (22) durch eine flexible
Drehmomentkupplung (11) gesichert, welche das Getrie-
begehiuse (22) mit dem Schiffskorper (1) verbindet. Die-
se Massnahmen verhindern ein Ubertragen von Wellen-
oder Schiffskorperdeformationen auf das Getriebe.
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1. Schiffstransmission mit einem Planetengetricbe (6),
einer Kupplung (7) zum Kuppeln des Planetengetriebes (6)
mit einer zum Antrieb des Schiffes bestimmien Kraftmaschi-
ne (2) sowie mit einer mit dem Planetengetriebe (6) verbun-
denen Propellerwelle (5a, 5b, 5¢), die an mindestens zwei
Stellen zwischen der Kraftmaschine (2) und einem Propeller
(3) in Radiallagern (9, 10, 20) gelagert ist, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Gehduse (22) des Planetengetriebes (6)
oder ein mit diesem Gehiuse (22) starr verbundenes La-
gergehiuse (21) zur Zentrierung des Planetengetriebes (6)
relativ zur Propellerwelle (5a, 5b, 5¢) am inneren Ende (5b;
5¢) der Propellerwelle mittels zwei in einem Abstand von-
einander innerhalb des Getriebegehiuses (22) oder des La-
gergehiiuses (21) angeordneten weiteren Radiallagern (23,

24) befestigt ist, um eine Beeinflussung des Planetengetrie-
bes (6) durch eine Deformation der Propellerwelle oder
des Schiffskérpers (1) zu vermeiden.

2. Schiffstransmission nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Getriebegehiuse (22) oder das Lagerge-
héuse (21) durch eine Lagerstiitze (27) abgestiitzt ist, die zwi-
schen den weiteren Radiallagern (23, 24) oder unter einem
dieser Lager angeordnet ist, um als vordere Radiallagerung
der Propellerwelle zu dienen.

3. Schiffstransmission nach Anspruch 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass ein Axialdrucklager (25, 26) im Getriebege-
hiuse (22) oder im Lagergehiiuse (21) angeordnet ist und
dass das Getriebegehiiuse (22) oder das Lagergehiuse (21)
mit dem Schiffskorper (1) durch flexible Stangen (28) ver-
bunden ist, die sich im wesentlichen parallel zur Propeller-
welle (5) erstrecken. }

4. Schiffstransmission nach Anspruch 3, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Axialdrucklager (25, 26) zwischen den
weiteren Radiallagern (23, 24) im Lagergehduse (21) ange-
ordnet ist.

5. Schiffstransmission nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die mindestens zwei Radiallager (9, 10) zwi-
schen dem Planetengetriebe (6) und dem Propeller (3) an-
geordnet sind, wobei das dem Planetengetriebe (6) benach-
barte Radiallager (10) in einem Abstand vom mneren Ende
(5¢) der Propellerwelle angeordnet ist, und dass das Plane-
tengetriebe (6) von den auf diesem Wellenende (5¢) und im
Getriebegehiuse (22) oder im Lagergehiuse (21) angeordne-
ten weiteren Rariallagern (23, 24) getragen wird.

6. Schiffstransmission nach Anspruch 5, dadurch gekenn-
zeichnet, dass ein Axiallager (15) zwischen den beiden Ra-
diallagern (9, 10) angeordnet ist und dass das Lagergehiuse
des Axiallagers (15) mit dem Schiffskorper (1) durch flexi-
ble Stangen (16) verbunden ist, die sich im wesentlichen
parallel zur Propellerwelle erstrecken.

7. Schiffstransmission nach Anspruch 5, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Getriebegehiuse (22) mit dem Schiffs-
korper (1) durch eine flexible Drehmomentkupplung (11
verbunden ist.

Die Erfindung betrifft eine Schiffstransmission nach dem
Oberbegriff des Anspruchs 1.

Bei derartigen Schiffstransmissionen bekannter Bauart
ist das Getriebe iiblicherweise starr mit dem Schiffskorper
verbunden. Dabei besteht die Gefahr, dass das Getriebe
iibermissig beansprucht wird, wenn unvermeidliche Defor-
mationen im Schiffskdrper auftreten. Dabei kann das Ge-
tricbegehiuse deformiert und der Eingriff zusammenwir-
kender Zahnrider durch Schrigstellung beeinflusst werden.

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, eine
Schiffstransmissione zu schaffen, bei der das Getriebe kei-
nen deformierenden Kriften ausgesetzt ist.

Die gestellte Aufgabe wird erfindungsgemiiss durch die
im kennzeichnenden Teil des Anspruchs 1 angegebenen
Merkmale geldst.

Durch die Erfindung wird erreicht, dass die im Getriebe

5 wirkenden Krifte gleichmissig auf die Zahnbreite verteilt

werden. Es ergibt sich dadurch die Moglichkeit, breite Zahn-
riader zu verwenden und das fiir die Zahnrider verwendete
Material optimal ausnutzen. Bei gleichbleibender Leistung
kénnen die Abmessungen des Getriebes verringert werden.

10 Das zu verwendende Planetengetriebe kann dabei einen

kleinen Durchmesser aufweisen.

Durch die erfindungsgemisse Lagerung ist gewihrleistet,
dass die Propellerwelle und das Getriebe stets zueinander
zentriert bleiben, da das Getriebe durch im Schiffskorper

15 auftretende Deformationen nicht beeinflusst wird, welche De-

formationen die Lage der Lagerfundamente untereinander
verindert. Ebenfalls wird das Getriebe von Deformationen
der Propellerwelle nicht beeinflusst.

Bei einer bevorzugten Ausfithrungsform nach Anspruch

20 2, wird vermieden, dass das Getriebe- oder das Lagerge-

hiuse bei Deformationen im Schiffskérper von geféhrlichen
Kriften beeinflusst wird, wenn dabei das Fundament in be-
stimmtem Masse flexibel ausgefiihrt ist.

Bei Ausfiihrungsformen nach den Anspriichen 3 und 4

25 konnen die flexiblen Stangen zweckmissig an den Seiten der

Propellerwelle und flexibel in der Vertikalebene angeordnet
sein. Ebenso konnen die im Anspruch 6 beanspruchten flexi-
blen Stangen zweckmissig an den Seiten der Propellerwelle
und flexibel in der Vertikalebene angeordnet sein.

30  Die im Anspruch 7 beanspruchte Drehmomentkupplung

kann derart flexiblel sein, dass Deformationen im Schiffs-
korper keine Deformationen im Getriebegehiduse hervorru-
fen.

Ausfithrungsbeispiele der Erfindung werden nachfolgend

35 anhand der Zeichnungen niher erliutert. Es zeigt:

Fig. 1 eine erste Ausfithrungsform einer Schiffstransmis-
sion,

Fig. 2 eine alternative Ausfithrungsform einer Schiffs-
transmission und

40 Fig. 3 einen Teil des Abschnittes am Getriebe in der

Transmission nach der Fig. 2.

In den Figuren bezeichnet 1 das Achterteil eines Schiffs-
korpers mit einer Kraftmaschine 2 als Fahr-Antrieb und
einem Propeller 3. Zwischen dem Antrieb 2 und dem Propel-

45 ler 3 befindet sich eine Krafttransmissione 4, die eine Pro-

pellerwelle 5, die aus zwei Teilen 5a und 5b zusammenge-
setzt ist, ein Planetengetriebe 6 und eine elastische Kupplung
7 zwischen dem Getriebegehiiuse 22 und dem Antrieb 2
enthilt. Die beiden Teile 5a und 5b der Propellerwelle sind

so durch Flansche 8a und 8b, die durch einen Bolzenverband

zusammengefiigt sind, starr mit einer festen Kupplung ver-
bunden, wodurch man also eine starre Welle erhilt.

Die Propellerwelle ist in zwei Radiallagern, in einem
Stiitzlager 9 und in einem inneren Lager am Getriebe 6

55 gelagert. In der Ausfilhrung nach Fig. 1 ist das innere Ra-

diallager 10 der Welle ein Stiick von dem inneren Ende der
Welle 5 entfernt angebracht, so dass ein freier Wellenzapfen
5c gebildet wird. Das Getriebe 6 ruht auf diesem freien
Wellenzapfen 5c. Zwischen dem Wellenzapfen 5c und dem

60 Gehiuse des Getriebes 6 befinden sich zwei Radiallager, die

das Getriebegeh#use 22 tragen, wodurch das Getriebegehéiu-
se im Verhiltnis zur Welle 5 zentriert ist, so dass das Ge-
triebe nicht von Deformationen der Welle 5 oder des Schiffs-
korpers 1 beeinflusst wird.

65  Das Gehiuse des Getriebes 6 ist mit dem Schiffskorper

1 durch eine flexible Drehmomentkupplung 11 verbunden,
die eine flexible vertikale Scheibe 12 enthilt, welche mit dem
Schiffskorper 1 durch eine Stiitze 13 und mit dem Geh&use



22 des Getriebes 6 durch eine flexible Scheibe oder Stange
14 verbunden ist.

Ein Axiallager 15 ist zwischen dem Buglager 9 und dem
Lager 10 angeordnet. Das Lagergehiuse desselben ist mit
dem Schiffskorper 1 durch zwei horizontale Zugstsangen 16
und einem hiermit verbundenen Ring 17, der mit einem Bol-
zenverband am Schiffskorper 1 befestigt ist, verbunden. Die
Zugstangen sind in der Vertikalebene flexibel, damit verhin-
dert wird, dass Deformationen des Bugbereichs des Schiffs-
korpers das Axiallager 15 schidlich beeinflussen, Hier-
durch wird eine ungleichmissig Lagerbelastung vermieden.
Das Gehduse des Lagers 15 kann mit einem Lagergehiiuse
fiir ein Radiallager 18 verbunden sein. Dieses kann auf
einer Stiitze 19 ruhen.

In der Ausfijhrung nach Fig. 2 ist das innere Lager 20
der Welle 5 in einem Lagergehiuse 21 untergebracht, das
mit dem Geh#use 22 des Getriebes 6 fest verbunden ist. Tm
Lagergehiduse 21 ist ein kriftiges Radiallager 23, das die
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Welle 6 triigt, sowie ein kleineres Radiallager 24 vorgesehen,
welches das Lagergehiiuse 21 und die Welle im Verhiltnis
zum Wellenteil 5b ausgerichtet hilt. Im Lagergehiuse 21
ist auch das doppelwirkende Axialdrucklager der Propeller-
5 welle 5 angeordnet. Dasselbe enthilt einen Lagerblock 25,
der mit dem Wellenflansch 26 zusammenwirkt. Das Lager-
gehduse 21 ruht auf einer Stiitze 27, die direkt unter dem
Lager 23 angebracht ist. Das Lagergehiiuse 21 ist mit dem
Schiffskorper 1 durch flexible Stangen 28 und einen Ring 29
10 verbunden.

Das innere Ende der Propellerwelle 5 triigt einen Plane-
tenradhalter 30, der zu einem Planetengetriebe gehért, des-
sen Sonnenrad 31 iiber die Welle 32 und den Flansch 33
an die elastische Kupplung 7 zwischen dem Cetriebe 6 und

15 dem Antrieb 2 angeschlossen ist. Auf dem Planetenradhal-
ter 30 befinden sich Spindeln 34 fiir Planetenriider 35, die
in Eingriff mit dem Sonnenrad 31 und Innenzahnringen 36
stehen, welche im Getriebegehiuse 22 befestigt sind.
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