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Zarizeni pro korekci poméru paliva a vzduchu v
karburétoru rotorového typu

V sacim potrubi (1) z6%ehového motoru je souose umistén
karburdtor (2) rotorového typu, sestavajici z rotoru (7),
ktery je valivé uloZen v pouzdru (3)a bezdotykové otoény
na palivovém potrubi (5). Rotor (7) je opatfen obg&Znym
kolem (8), které je pohédnéno nasdvanym proudem vzduchu.
Rotor (7) jako odstfedivé Eerpadlo obsahuje palivovy pfi-
vodni axiiln&-radialni kandl (10), axidlné pfipojeny k
vystupnimu otvoru (6) palivového potrubi (5) a vede radi-
4lné do boéniho palivového vystupniho otvoru (9) na po-
vrchu rotoru (7). V. naboji obézného kola (8), nesouci
lopatky, je vytvofen souosy rozprajovaci krouZek (11),
jehoZ vnitini sténa (13) se roz§ifuje kuzelovité dolb ve
sméru proudéni nasdvaného vzduchu s vnéj§i plochou roto-
ru (7) prstencovy prostor (12), uzavfeny nahofe palivovym
vystupnim otvorem (9) a pod Jopatkami ob&Zného kola (8)
otevieny a zakonteny obvodovou rozstfikovaci hranou
(14). Zafizeni ke korekei poméru paliva a vzduchu obsahu-
je regulované vstiikovaci &erpadlo (20), jehoZ tryska (39a)
sméfuje na vnitini sténu (13) rozpragovaciho krouzku (11).
Dile toto zatizeni obsahuje regulagni Gstroji (50) s impulso-
vym regulatorem (40) pro pohon vstfikovaciho terpadla
(20) proudovymi impulsy, jejichz opakovaci frekvence se
reguluje pomoci generétoru (51 az 55) ftidicich impulsl
podle provoznich parametrl motoru.
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Vyndlez se tykéd zafizeni ke korekei poméEru
paliva a vzduchu v karburdtoru rotorového typu pro zé-
Yehové motory k vytvoreni sm&si vzduchu a paliva s méni-
) - telnym pomérem, pPizpisobenym potfebsm motoru v riznych
orovoznich podminkdch. Karbursdtor rotorového typu ma
rotor pohdnény plrivédénym proudem vzduchu pFfes turbinu,
pfidemZ rotor obsahuje odstlediveé gerpadlo, které dods-
v4 nejmén& jednou bo&ni palivovou tryskou mnoZstvi pali-
. va, které je v konstantnim pom&ru k privadénému mnoZstvi
vzduchu a je dévkovéno pro chudou smés. Rotor nese sou-
osy rozpralovaci prstenec, na jeho% vnitfai st&nu dopa-
d4 palivo pPivadéné odstiedivym gerpadlem, a obvodovou

rozpradovaci hranu, kterd rozpraduje palivo do nasdvané-

ho proudu vzduchu.

Takové karburatory rotorovéno typu, jejichZ
né§§ typ komstrukce je popsan napfiklad v eyropské pat.
pFihldsce CH 84/00068 vytvari v sacim potrubi zdZehové-
ho motoru tak dobife pripravenou sm&s paliva a vzduchu,
%e viechny spalovaci prostory motoru dostdvaji neustdle
stejnomirnd jednoinou smés, a zéd%ehovy motor miZe pra-
covat s velice chudou sm3si, kde a = 1,3 i vice. Ob&
tyto skutelnosti prispivaji k tomu, Ze se sniZ{ mnoZ-

- N  stv{ Skodlivin ve vyfukovych plynech, které jinak zati-

fuje okoli. Ve smé&si vytvafené uvedenym typem karburdtoru




Je pomér « konstantni pfi v3ech ot4&kdch motoru od vol-
nob&hu aZ po plné zatiZeni, a pro dany motor zdvist pou-
Ze na velikosti otvoru trysky odstredivého &erpadla v ro-
toru, takZe pomdr paliva a vzduchu lze nastavovat pouze
zménou pruméru otvoru. Bylo dokédzéno, Ze karburdtor ro-
torového typu umoZfiuje urdit a nastavit konstantnf hodno-
tu a pro chudou sm&s, p#i kterd zéZehovy motor miZe uspo-
kojivé fungovat v celédn pracovaim rozsahu p¥i snfZend
spotfebé& paliva, pridem? obsah S8kodlivych lédtek ve $yfu-
kovych plynech je velice nizky. |

Je zndmo, e pro funkei zédZehového motoru,
kterd je optimdlnf vzhledem k vykonu, spotfebé paliva
a minimdinimu mnoZstvi Skodlivyech ldtek ve vyfukovych
plynech je t¥eba, aby pomér paliva ke vzduchu, tedy hod-
nota a, byla m2nitelnd v rozmez{ obvykle od 0,9 do 1,3.
V bé&Znych karburdtorech a zarizenich pro vstiikovint pa~-
liva se proto palivo odméfuje do nasdvaného vzduchu
v zdvislosti na poloze Bkrtied klapky, otd¥kéch, vo&j-
51 teplot&, teploté& chladict vody a dal3fich vn&j&ich
parametrd, jako je tlak vzduchu, vlhkost vzduchu atd.
U karbordtord rotorového typu byla rovnd% vzata v.dvahu
takovd zdvislost pomdru «. NapFfklad v americkém pat.

Spise &. 2 823 906 je popsén karburdtor rotorového'typu,




ktery je pondkud odliSné konstrukce nez'zar{zeni podle
vyndlezu a kde clona, obklopujfci rotor opatfeny tur-
binou a nastavitelny spoledn& se Zkrtiei Xklapkou, odvétvu~
je nasdvany vzduch, vedeny pPfes turbinku, a vyivari z néj
G11&{ vzduchovy proud, ktery je zévisly na poloze Skrti-
ci klapky, a vede jej do odtckového kandlu; otalky a
N s nimi tedy mnoZstvi paliva zavédéného do nasévaného vzduc
se tedy regulujl v zdvislosti na poloze gkrtici klapky.
Takovd jednoduchd korekce poméru paliva a vzduchu viak
nemiife vyhovovat modernim pozadavkim a pFi pouZiti kar-

burdtoru rotorového typu popsané komnstrukce by naopak

brénila pifipravd vhodné smési.

B&elen vyndlezu je vytvoFit korekdnf zali-
zeni pro karburdtory rotorového typu tak, aby bylo schop-
né mdnit pomdr paliva a vzduchu pfedem stanovené chudé
sm¥si na optimdlni hodnotu & bEhem t3ch pracovaich fdzi
a v téch pracovanich bodech zdZehového motoru, které vy-
3adujfl bohat3f smé&s, Jjako Je zrychlovéni, plné zatiZeni,
startovani a volnob&h pfi nizkych teplotéch, aniZ by se
nepfiznivé ovlivnila tvorba smdsi vytvdFené karburatorem

v rotorového typu.
Podstata vynédlezu spodivéd v tom, Ze V zal{-

pativa
zen{ ke korekci pom¥ru, /a vzduchu se chudd sm&s obohacuje




tehdy, kdyZ a jak to po¥adujf naméiend parametry a pro-
vozni podminky rotoru, a to bud a) pridévénim maljch
odmérfenych mnoZstvi paliva, s vyhodou pomoci pFfdavné- .

ho &erpadla vst¥ikovdnim paliva do rozpradovacztho prsten~

ce, nebo b) pFiddvdnim paliva pdmoci odstfedivého éerpad-~
la odebirdnim vzduchu z celkového proudu vzduchu, nasi-
vaného motorem, nebo ¢) pridédvdnim paliva prostfednict-
vin odstfedivého Zerpadla zvy8ovénim rychlosti vzduchu
pro kaZdy dany objem vzduchu, pohén&fyifetho turbinu ro-
toru, &imZ se zvEt3{ mno¥stv{ paliva pPiddvaného k dené-
mu objemu vzduchu.

Podle vyhodného provedeni mé korek&n{i za-
Fizeni podle vyndlezu regulovatelné palivové vstFikova-
ci Zerpadlo, které je ovliddno reguladnim dstrojim, k
némuz jsou pripojeny generdtory ridicich signdld v Jjed-
né nebo n&kolika z t&ch pracovnich P4z{ a pracovnich
bodd zdZehového motoru, kterd vyZadujf bohats{ smis.
Nédsledkem toho je mnoZstvi paliva, pFivddZného na
vnitinil st&au rozpralovaciho prstence karburdtoru ro-
torového typu, vZdycky piesnd odm&Feno na sprdvnou hod-
notu & smési, piidem? ddvkovani paliva se vidyveky prové- v

G1 v zdvislosti nejmén& na Jednom nejdileZit&j3im speci- »
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fickém parametru podstatném pro pracovani f£dzi nebo pra-
covnil bod motoru. Vn&jiimi parametry mohou byt napFiklad
ovlddéni Zkrtici klapky, poloha 3krtici klapky, otalky
motoru, okolnf teplota, teplota chladiva, teplota oleje,
tlak vzduchu, vlhkost vzduchu apod.

Principidlné& bdpovidé korekdni zaf{zeni pod-
le vyndlezu zndmym vstfikovadim paliva pro Ottovy motory,
kde dbive mechanikd, nyni hlavn& elektronicky Pizend roz-
pradovac{ pumpa odmé&fuje palivo do jediného valce nebo
do sactho potrubi zdZehového motoru. Zésadni rozdil spo-
g{vé v tom, ¥e pPi konvendnim vstFikovéni paliva prichd-
z{ ve¥keré poZadované palivo pres palivové erpadlo a od-
néfuje se presnd pPi pomdrnd& vysokém tlaku pPiblizZné
8 . 105 Pa, vst¥ikovaeil tryskou nebo vstPikovacimi trys-
kami. Naproti tomu v korekénim zaffzeni podle vynédlezu
vstPikuje vst¥ikovaci Zerpadlo podstatné men3i mnoZstvi
paliva na rozpraSovaci prstenec, pridemZ toto mnoZstvi
préavé odpovidd rozdilu mezi okam¥itym mnoZstvim paliva,
doddvanyun odst¥edivym Zerpadlem rotoru, a poZadovanym
mno¥stvim paliva, které je dédno optimdlni hodnotou a
v tomto okamZiku a pfi podstatn& niZ3im tlaku. ProtoZe
do zabfzeni se odm&Fujil podstatn& men3i mno%stvi paliva,

lze zarf{zeni ke korekci poméru paliva =z vzduchu pouzit




k velice presnému odméfovéni paliva ze vstfikovactho
Cerpadla s nizkym vykonem a s jednoduchou konstrukef,

které se velice snadno reguluje pomdrn¥ rovadi jedno-

duchym reguladnim dstrojim. To pPedstavuje velkou vyhedu
Jak s hlediska provozn{ spolehlivosti, tak s hlediska
vyrobni ceny korek&niho zarfzeni. £
D2131 vyhoda karbdrdtoru rotorového typu

se zaf{zenim ke korekei pom&ru paliva a vzduchu spodf-

v4 v tom, Ze kdyZ korekdnf Ustrojfl selfe v dlsledku de-
fektu ve vstlikovaci soustavd, napPiklad podkozeni &er-
padla nebo reguldtoru, udrZiuje karburdtor rotorového ty-
pu zaZehovy motor schopny provozu, tiebafe v pondkud
méné dokonalém reZimu, zatfmeco p¥i pofkozeni b&Znych
zafizeni na pPfivod paliva se cely zdZehovy motor zasta-
vi. Karburdtory rotorového typu s korekdnim zatizenim
pom&ru paliva a vzduchu tedy zaji3tujf pi#fdavnou provoz-
ni spolehlivost motorovych vozidel.

Podle dal3fch prcvedenf vyndlezu miZe byt
pomér paliva a vzduchu obohacovédn v zdvislosti na stej-
nych nam&renych parametrech tim, Ze se sni¥{ mnoZstvi -’
vzduchu, prochazejiciho pres Zkrtiel klapku, pro danou

rychlost. otdZeni karburdtoru. Podle jednoho provedent




se zmen3uje mnoZstvi vzduchu, které prochdzi obtoko-
vou proudovou dréhou, jeZ je paralelni k potrubi ve-
doucimu proud prochdzejici turbinou, takZe turbinou
prochdz{ vé&t3{ mnoZstvi vzduchu a do wmotoru se tedyy
éfivédi vice paliva. Altermativné& lze tedy rychlost
vzduchu prochdzejfcfho turbinou zvétdit tim, Ze se
se3krti kandl prochdzejic{ kolem turbiny, &imZ se vy-
tvolr{ bohat3i smés.

Vyndlez bude vysvétlen v souvislostii s pii-
klady provedeni zndzorn¥nymi na vykrese, kde znali obr. 1
podélny Pez karburdtorem rotorového typu zndmé konstruk-
ce a podélny Fez elekiromagneticky ovlddanym pistovym
Serpadlem, k n¥muz je pPipojeno reguladni :dstrojf,
obr. 2 Pez vedeny rovinou II-II na obr. 1 karburdtoren
rotorového typu, obr. 3 elektrické schema generatoru
impulsd, tvoPiciho souddst reguladntho Ustrojl z obr. 1,
obr. 4 schematické zndzornéni alternativniho provedeni
zapizeni ke korekeci sm&si paliva a vzduchu podle vyna-
lezu, obr. 5 zjednodudeny podélny Fez daldim provedenim
vyndlezu, které je pouZitelné ve spojeni s reguladénin
obvodem podle obr. 4, a obr. 6 a 7 schematické pddorys-
né pohledy ha gdst za¥izeni z obr. 5, v pohledu do fezu

7-7 na' dbr. 5.




Karburdtor 2 rotorového typu zndmé kon-
strukece, zndzorn&ny na obr. 1 schematicky v podélném

Fezu a umistény v saci trubee 1

zédZehového motoru, se- .
stédvd v podstatd z rotoru 1, ktery je uloZen k bezdoty-
kovénu otdZeni na palivovénm potrubl 3 v pouzdru 3 v ku-
lilkovych loZiskdch 4. Rotor L Je opatfen ob&Znym ko=
lem 8, kterd je pohdnéno nasavanym proudem vzduchu. Ro-
tor 7 obsahuje jako odstiedivs Eerpadlo palivovy p#{vod-
ni kandl 10, ktery je p¥ipojen Xk vystupnimu otvoru 6
palivového potrubf 5 analogickym bezdotekovym zpisobenm

a vede do bolniho palivového vystupntho otvoru S. Né-

boj ob&Zného kola 8, ktery nese Jeho lopatky, tvoif
rozpradovaci krouZek 11, ktery md vait¥ni stEnu 13,

JeZ se roz3ifuje kuZelov¥ smérem dold a omezuje na vn&jdf
Yaxx¥at ploSe rotoru 7 otevieny prstencovy prostor 12,
ktery je nahofe uzavien palivovym vystupnim otvorem S,
pod lopatkami ob&¥ného kola 8 Jje otevidny a je zakonden
obvodovau rozstfikovaef hranou L14. Palivo vystdikované
pcd vysokym tlakem z palivového vystupniho otvoru §

pfi otd&eni rotoru I je vytladovdno jako tenky film

po vnitfnl sté&né& 13 rozpraSovaciho kroudku il, xtery v’
rotuje spo;eéné s rotorem 7, a Je rozpralovéno na

rozstrikovaci hrané 14 pod ob&inym kolem 8 jako mlha
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Jemnych kapi&ek do proudu vzduchu. P#ivod paliva do
karburdtoru rotorového typu se provédi b&Zmnym zpisobem,
napriklad Zerpadlem; v tomto pFfipadé je karburdtor 2
rotorového typu s vyhodou opatfen pFetokovym a recirku-
ladnim Gstrojim. Alternativn¥ se miZe palivo pfivadst
pfes plovdk 15, naznadeny na obr. 1 schematicky bez
ohledu na Jjeho konstrukei a polohu vzhledem ke karburd-
toru 2. Plovdk 15 je pfipojgn k palivovému potrubi 5
karburdtoru 2 ples palivovou trubku 16. Ve sméru proudd-
ni za karburdtorem 2 je uloZena v£ saci trubce 1 obvyk-
14 Skrtied klap%@,;§, kterd je nastavitelnd co do polo-
hy na hffdeliku 17 pomoci plynového peddlu, jenZ v3ak
neni na obr. 1 zndzornén.

Jak bylo uvedeno, pPrivéadi se pri otédeni
~ rotoru 7 palivo palivovym vystupnim otvorem 9 v mnoZ-
stvi, které md pPFi v3ech otédlkdch motoru od volnobZhu
do plného zatfZeni konstantni pomér k nasdvanému mnoZ-
stvi vzduchu, prifem¥ dinitel Umdrmosti je dén primérenm
palivového vystupnfho otvoru 9. Tento primér Jje ve znd-
zornénén pifikladu zvolen tak, aby karburétor rotorového
typu dodéval do motoru chudou smis, s vyhodou pfi

a = 1,25,




pole, Vv krouiku.g§ Je uloZeno Podélng posyvps valcoveg

vé Zerpadlo 22 koaxidlny vriant 30, v nips Je umfstdn
vstupnyt kuliékovy ventil 31 5 kterd je Spojeno Rapfiklag
se vstupem_;i Vstilikovaefho ¢erpadla 20, Spojenym g pali-
vovou trubkou'ié, pTes vstupnt kanélky,}g, které vedoy
Sikmo X vREjSL plose pPistového Cerpadla 22, a pies der-
Paci komory megj KrouZken 28 a zavérnym krouékemigj. Na
koneci odvrdcendn od Dagnetieckého Jédra 20 nese pistovs
Eerpadlo 2 tydxy 32, kters Prochdzf 2évérnyn XrouZken
23 a je Opatiena na volném konei destidkoy 38, DestiXis

26 tvonyg doraz vratng prufiny 3L pistovéhno 5rrpadla_g2,

S velikosty 1,2 an g Dezavisle ng Specificks konstrukes

Je dimenzovénowtakg
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ZaZ{zeni ke korekei pomé&ru paliva a vzduchu
obsahuje regulované vstfikovaci Jerpadlo 20, jehoZ vy-
stup 22 Je pFipojen ke vstiikovaci trubce 39. Vstdikova-
ci trubka 39 sahd,jak ukazuje zPetelnd obr. 2, do prsten—
cového prostoru 12 rotoru 7 a je sklondna Sikmo ve sm&ru
otadenf rotoru J k vnitfni stdn% 13 rozpradovacfho kroui-
ku 11, takZe palivo dopadd z trysky 39a na vnitfnf stinu
L3 a smichédvd se tam s palivem, které je doddvéno pali-
vovym vystupnim otvorem g rotoru 7. Smds obou proudd pa-
liva se spoledné& rozpraduje na rozstfikovaci hran& 14 do
nasavaného proudu vzduchu.

Vstfikovacd Zerpadlo 20 miZe byt jakékoliv
konstrukce. SﬁVYhodou Je vdak tvoreno elektromagneticky
ovladatelnym jednoduchym pistovym &Serpadlem, jak ukazu-
Je obr. 1. Ve zndézornéném provedeni md vstiikovaci &er-
padlo 20 vdlcové t&leso 21, jehoZ jeden konec je uzavien
magnetickym jddrem 22 a druhy konee vikem 38. Magnetické
Jadre 22 md podélny vyvrt 23, ktery leff v podélné ose
vélcového t&lesa 21 k vystupu 25, obsahuje kulidkovy ven-
til 24 a nese civku 26, Civka 26 sahd od magnetického
jadra 22 ke krouZku 28, jenZ 4tvoii zp&tnou magnetickou
griahu, je umistdn ve vélcovém t¥lese 21 vstFikovaciho

Cerpadla 20 a vytvari zpéinou magnetickou drsdhu pro.
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vystfikla tryska 39a do rozpraZovacfho krouzku 1
rotoru Z konstantn{ mnoZstvi{ paliva, nap¥fklad mezi
40 a 60 mm3. Mimoto je vst®ikovaci &erpadlo 20 kon-
struovéno tak, Ze v n¥m nedochézi prakticky vibee k
opotfebeni ani za dlouhou provozni dobu, takZfe mnoZ-
stvi paliva doddvandho vstiikovacim Serpadlem 20 p#i
kaZdém zdvihu je neustdle komnstantn{ a nepotfebuje na-
stavovénd.

Vstrikovaci &erpadlo 20 podle obr. 1 Je
pohéné&no proudovyui impulsy konstantni amplitudy a
prom#nlivé opakovaci frekvence, takfe pPi kaldém prou~
dovém impulsu dojde k jednomu zdvihu vstFikovaetho
Cerpadla 20, zatfmeo opakovaci frekvence impulsd ur-
Cuje prfidavné mno¥stvi paliva, dodédvaného v &asové
Jednotce vstifikovacin &erpadlen 20 do rozprasovaciho
krouzku 11 za USelem korekce hodnoty &. Proudové im-
pulsy jsou vyivd¥eny v impulsovém generatoru 40, jehoZ
vystupy 43, 44 jsou pPipojeny k civee 26 vstiikovaefho
Cerpadla 20 pres spojovaef vodide 2. Impulsovy gene-
rédtor 40 je napdjen stejnosmérnym provozanim napdtim
pfes svorky 41, 42 a vytvé#{ na svych vystupech 43,

44 proudové iampulsy, jejich? opakovac{ frekvence je
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zdvisld na F{dicich signdlech, které se objevuji na
jeho fidicé?h vstupech: Xl’ XZ’ X3, X4, XS"" o K Pla
dicin vstupm Xl’ X2 ..+ impulsového generdtoru 40 jsou
pripojeny generdtory 51 aZ 55 PF{dicich impulsd, z nichZ
kaZdy je tvoren méricim elementem nebo snimadem wvné&jS{iho
parametru a podle potTFeby obsahuje obvod, ktery prevadi
signdly ze snimald na ridici signdly pro impulsovy gene-
rédtor 40. Generdtory 51 aZ 55 Pddicich impulsi spoledné
s impulsovym generdtorem 40 tvof{i reguladni ustrojfi 50
pro vstrikovac{ &erpadlo 20. V korekdnim zalfizeni podle
obr. 1 slouZi generdtor 51 ff{dicf{ch impulsd ke korekeci
pomdru paliva a vzduchu p#i zrychlovéni motoru, zatimco
ostatnf generdtory 352 aZ 55 P{dicich impulsd slouZ{ na-
pFiklad ke korekeci pom&ru palivae-vzduch pFi. studeném
startu, pPfi horkém startu, v zdvislosti na tlaku vzdu-
chu a v zdvislosti na vndj3i teplotd. V reguladnim dstro-
31 50 mGZe byt zapojen pridavny daldi podet generatord
Ffdicfch impulsd se snimaldi, zejména k provadéni korek-
ce poméru & v zavislosti mapPfiklad na teploté& oleje, otdd-
kdéch, vykonu motoru atd.

ObzvldEté jednoduchs provedeni signalnfho ge-
neratoru 40 Je zdézornéno na obr. 3. V tomto provedend

je civka 26 vstiikovaeiho éérpadla 20 podle obr. 1 spo-
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Jena jecnim koncem pfes vystup 43 signdlntho generdtoru
40, drdhu kolektor-emitor spfnactho tranzistoru Trl
(nap¥. BD 243) a odpor Rl (0,68 Ohmi) se zéporaou svor-
kou 42 zdroje napdjectho nap&tf (10 aZ %dﬁ V), a druhym
koncem pres vystup 44 impulsového generdtoru 40 »fimo

s kladnou svorkou 41 zdroje napsdjeciho napdti., Ndsledkem
tohoto zapojeni p¥i kaZdém sepnuti a vypnuti spinactho
tranzistoru ¥Rxy Trl, které nésledﬁji t&sné za sebou,
vzniké proudovy impuls, ktery prochézi eivkou 26 tvoi{-
ci indukenf z4t¥%. X pfepfndnt spinactho prvatho tran-
zistoru Trl je je ho bdze spojena pfes diodu D2 s uzlem
B dvou sériové zapojenych tyristord Thl a Th 2. Anoda
prvafho tyristoru Thl je spojena pies odpor R3 (120 Ohmt)
s uzlem 4, ktery vede ke mdroji stabilizovanegho napety,
napriklad 8,6 V, a p¥es odpor R2 k56 Ohmi) s kladnou
svorkou zdroje napdjeciho nap&tf. Katoda druhého tyristo-
ru Th2 je spojena se zdpornou svorkou 42 zdroje napdjeci-
ho ngiti, Ke stabilizaci nap&tf v uzlu 4 sloui{ b&zny
stabilizadnl obvod, ktery je piipojen k uzlu A a sesté-
vé ze druhého tranzistoru Tr2, ze Zenerovy diody Z1

a z odpord R10 (12 Ohmd) a R11l (470 Ohmt), jejieh zapo-

jeni je patrné z obr. 3.

B

KdyZ je druhy tyristor Th2 prfedpjat v zdvérném

sméru, brvni tyristor Thl zapéli, takZe spinaci prvni

-

v




- 16 -

transistor Trl zadne vést v disledku proudu bdze, kte-
ry prochdzi odpory R2 a R3) prvnim tyristorem Thl, dré-
nou bdze-emitor prvanfiao tranzistoru Trl a odporem RIL,

a proud zadne prochdzet civkou 26, dréhou kolektor-emi-
tor spinacfho tranzistoru Trl a odporem Rl. XdyZ pak
zapdl{ rovn3# druhy tyristor Th2, zalne proud baze, kte-
ry pritékéd do bdze spinaciho tresmzistoru Trl, prochdzet
pies druhy tyristor Th2, ktery nyni vede, a spinaci
tranzistor Trl je predpjat v zévérném sméru. Doba mezi
zapdlenim prvaitho tyristoru Thl a zapdlenim druhého ty-
ristoru Th2 v podstatd urduje trvéni proudového impulsu,
ktery protékd civkou 25. Ve vyhodném provedeni je trve-
n{ proudového impulsu pFibliZn& 4 ms. BEhea tdchto 4 as
se pistové Serpadlo 29 (obr. 1) posune z gky klidové po-
lohy k magnetickému jddru 22 proti sfle vratné pruZiny
37, &im% vznikne derpaci zdvih délky 1,2 mm, a palivo
dané objemem Zerpadla se vystiikne do rozpraSovaciho
krouZku 11l.

K zapdleni prvniho tyristoru Thl je jeho za-

palovaci elektroda pfipojena-pfes Zemerovu diodu Z2
(4,7 V) ke kladné elektrod®d prvafho kondenzatoru Cl

(22/,uF), jehoZ zapornd elektroda je -spojena se zgpor-
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» 2adne se prvai kondenzétor Ci habfjet

Tr1, Vybij

pres vybiject odp

€ se prvny

or R16, Spoje-

kondenzétor C1 RC-élenu

ny s kolektorem Spinactiho tranzistopy m

+rl. Vybity pPrvani-
ho kondenzétoru Cl must pyt skoné&eno pled UZavienty
Spinacthe tranzistnru;frl

=Ly V¥volanyg

Zapslentn druného
tyristopry Th2,
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K zapdleni druhého tyristéru Bh2 je jeho za-
palovactf elektroda pfipojena pies pevny podpor R13
(330 Ohmd) a pfes reguladnf odpor R12 (500 OHmd) k emi-
toru spfnacfho tranzistoru Trl, ktery Je pfipojen k od-
poru Rl, p#ifemZ i v tomto pFfi{pad¥ k odstraninf zdvislos—
ti zapaleni na kolisénf teploty mZ odpof R7 (1 kOhm)
paralelni bolnik ve formd sériového zapojeni pevného
odporu R6 (jeden kOhm) a odporu NTC2 §e zdpornym teplot-
nim soudinitelem (4,7 kOhmd , 20 OC).Kdyé v disledku za-
paleni prvaftho tyristoru Thl zadne protékat proud cive
kou 26, spinacim tranzistorem Trl, ktery byl uveden do
vodivého stavu, a zpfmm odpor Rl, zplsobi Ubytek napdti -
Ta odporu Rl na emitoru vzrist nap2tf, kteréd stogpé se
stoupajlcim proudem a které piichdzf pPes reguladni od-
por R12 a odpor R13 na zapalovaci elektrodu druhého ty-
ristoru Ta2. Jakmile nap&ti dosdhne hodnoty zapalovaci-
ho nap&t{ (1 V) druhého tyristoru Th2, druhy tyristor

Th2 zapdli. Prvky obvodu Jsou dimenzovény tak, aby dru-

a3

¥ tyristor Th2 zapdlil, k&y% proud prochdzeifei civkou
6

2

stoupne na 1,5 A. Pri tomto uspoPdddni obvodu vznika-
ji proudové impulsy s konstantnil amplitudou 1,5 4 a

s konstantnim trvénim 4 as, pPfifemZ odlshlost impulsa

a tedy i'jejich opakovaci frekvence Je urdena dobou na-

bijeni prvntho kondenzdtoru %1, je¥ je nastavitelnd re-




- 19 -

gulalnin odporem RY zapojenym v popsaném nabijecim
obvodu.

NeZ miZe vzuiknout ndsledujici proudovy im-
Puls, oba dva tyristory Thl, Th.2 mus{ byt zhasnuté.
KdyZ se uzavie spinaci tranzistor Trl, vyvold magnetic~
ki energie akumulovand v civce 26 bdhem protdkini prou~
du krédtkodobé indukOVgné napét{ (prfibli¥n& 2 ms), kters
Je na kolektoru spfmactho tranzistoru Trl a plsobi proti
napsajecimu nap&ti. Toto indukované map&ti Jje omezovéno
Zenerovymi diodami Z3, Z4 (36 V), kterd Jjsou zapojeny
paralelng k civee 26, na hodnotu (36 V) nedkodnou pro
spinaci tranzistor Trl. Indukovanéd napéti se vyuiZivad
pro zhasnuti tyristord Thl, Th2.

Zpétny nastavovaei nebo zhd3eef obvod obsa-
auje tretf tranzistor Tr3 (BC 337, 60 V), jeho? drdha
kolektor-emitor je zapojema paraleln® k sériové Zapo-
Jenym tyristortm Thl, Th2. Bize tPetfho tramzistoru Tr3
Je pripojena jednak pres diodu D3 (10C V) k zdporné
svorce 42 zdroje napdjectfho nap¥ti a Jjednak pres sério-
vy RC~obvod, sestédvajfci z kondenzdtoru C2 (1 F) a 2
odporu R 14 (270 Ohm), a pFes odpor R 15 (1 kOhm) a

Zenerovu diodu Z6 (6,2 V) ke kolektoru spimacfho
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tranzistoru Trl. Sériovy obvod, sestdvajiei z diody
D3 a z RC~-&lenu s kondenzdtorem C2 a odporem R 14 je
pfipojen paralelné& k Zenerové diod% Z5 (8,2 V), zatim-
co sériovy obvod, sestdvajici z odporu R 15 a Zenerovy
diody Z6, je pifipojen paralelnd k diod& D4 (100 V), jak
ukazuje obr. 3. Bezprostfedné po uzavieni spfnactho tran-
sistoru Trl protékd proud od jeho kolektoru plfes Zenero-
vu diodu 26, odpor R 15, sériovy RC-&len s odporem R 15
a kondenzdtorem C2 a ples drdhou bdze-emitor tfetfho
tranzistoru TR3 tak dlouho, aZ se kondenzdtor C2 nabi-
Jje, coZ trvd asi 1,5 ms., TFeti tranzistor Tr3 se tim
uvede do vodivého stavu na kratkou dobu a napéti na
anodé& prvatho tyristoru Thl se zhrouti, takZe oba ty-
ristory Thl 1 Th2 zhasnou, KdyZ se pri nésledujicim
proudovém impulsu spinaci tranzistor Trl uvede do vo-
divého stavu zapdlenim prvnfho tyristoru Thl, druhy kon-
denzdtor C2 se vybije pfes diodu D3 a sériovy obvod,
sestévajici z odporu R 15 a diody D 4, takZe po tomto
nésledujicim proudovém impulsu nastane znova zhasnuti
tyristord Thl a Th2. Zenerova dioda Z5 slouzi Jjako ome-
zovaci.

V ndsledujicin textu budou popsény korekce .

poméru palivo-vzduch pro uréité pracovani body a pra-
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covnl fize zaZehového motoru.

Korekece pomsry palivo-vzduch pro optimdalnt volnob&h

zédZehového motoru:

Reguladnt odpor R9, zapojeny v nabijecim
obvodu prvazho kondenzdtoru Cl, slou?f k nastavent
optimdlng hodnoty « PFi volnob&hu zéZehového motory,

PFi volnob&hu mg zédZehovy motor velice nizkou spotie-

P4 paliva, asi 500 em?/hod. PFi volnobsznyen otakdch
rotuje rotor 7 rovn&: pomalu a v disledku toho Je mnoz-
stvi paliva, vystfikovandho palivovym v¥stupnim otvo-
Tem 3 z rotoru malé, Protole k dosaZenf optimdlnf hod-
noty « pro volnobéh Je potPebl velice mald mnoZstvi pHi-
davného paliva, které mus{ doddvat vstfikovact Cerpadls
20, stadt napfi{klad dplng Jeden zdvih pfstu/sec nebo
vice a tedy opakovaci frekvence 1 Hg nebo néng proudovych
impulsd, kterd uvaddjfl v Einnost vstlfikovaci &erpadlo
20. Tuto opakovaes frekvenci pro volnobdh nastavuje
reguladani odpor RS, a nastaveny reguladnf odpor R9

ndZe zlstat zapojen v nabijecin obvodu prvantho konden-

zétoru Cl »ro vSechny otddky zédZehového motoru, protofe




toto nepatrné mrnoZstvi pFfdavného paliva nemiZe prak-
ticky ovlivnit hodnotu « pro chudou smés, nastavenou
palivovym vystupnim otvorem 9 v rozsahu zatifen{ z4-
Zehového motoru, kde panujf podstatnd vy38{ spotfeby
paliva. Mimoto lze toto pFfdavnd mnoZfsivi brit v Gva-

hu pfi dimenzovdni palivového vystupntho otvoru 8 na po-
Zadovanou chudou sm&s. Podle tohoto vyhodného provedent
korekiniho zaf{zeni je korekcé poméru palivo-vzdueh

pro volnobéh JjiZ zabudovéna nebo integrovéna v impulso-

vém generdtoru 40.

Studeny start:

.

Ke spu3ténl zdZehového motoru pri nizkych te-
plotdch je potFebi velmi bohatd sm¥s. Pro korekei pii
tomto provoznim bod¥ zdZehového motoru md doddvat vstii-
kovaci Cerpadlo 20 velkéd mnoZstivi paliva Go rotoru [

a musi byt tedy pohdnéno vys3{ opakovaci frekvenel im-
pulsd, kterd md byt navic regulovéna v zdvislosti na
teplotd, zejména teplotd chladiva. Generdtor 52 »{di-

mpulsd (obr. 1) pro korekei pomdru palivo-vzduch

’,J'

cich
pri studeném startu =4 jako snfmal odpor s kladngn
leplotnin soudinitelem, umfstdny v chladivu a s takovou

charakteristikou, Xterd odpovidd poZadovansd korekei
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Poméru paliva a vzduchu nebo kterd je pFizpisobena

tito korekei pFf{davnym obvodem, pFipojenym k odporu.
Genergtor 52 #{dicich impulsl, v nejjednoduiiim pi{i-
padé odpor s kladnym teplotnim soudinitelem, Jje zapo-
Jen paraleln& k reguladnfmu odporu RS, tim Ze je pri-
pojen ke svorce 48 impulsového generdtoru 40 {obr. 3)

a k rfdieimu vstupu X2, jenZ je spojem pifes diodu D7

s kladnou elektrodou prvmnthe kondenzdtoru Cl. Tim se
ziskdvajl pri krat3ich dobdch nabfjent prvaniho konden-
zdtoru Cl ke spou¥téni vstFikovacfho Serpadla 20 v tom-
to teplotnim rozsahu impulsy s vy33{ opakovaci Prekven-
ci, Fizené v zdvislosti na teplotd chladiva. Aby korek-
ce poméru palivo-vzduch pro etudeny start fungovala
pouze Vv teplotnim rozmezi startu za studena, miZe byt
usporadéan pridavny elektronicky obved, ktery je regu-
lovén napi{klad snimalem teploty uspordadanym v ob&hu
chladiva a ktery pfi hornim przhu teplotnfho rozsahu
odpoji generdtor 52 F{dicfch impulsd z nabijectho obvo-

du prvatho kondenzdtoru Cl.

Horky start

Je zndmé, Ze je velice obtfZné nastartovat

horky zéZehovy motor, napifklad kdy? motorové vozidlo
J )
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Po dlouhé cesté stoji na horkém slunci a pod kapotou
panuje vysokd teplota. Bylo dokdzdéno, Ze nastartovat
horky motor lze bez problémd pFi pouZiti bohat3{ smé-
si paliva a vzduchu. V disledku toho panuji stejné po-
méry nebo stejné vziahy jako p¥i studeném wmtartu, pouze
s tim rozdflem, Ze p¥i studeném startu se mnoZstvi pa-
liva pPivddéné k rotoru 7 musi zvySovat s klesajfed
teplotou, zatimeco pFi horkém startu se musi mnoZstvi
paliva zv&t3ovat se vzristajici teplotou. K vytvoleni
vys$si opakovaci.frekvencé impulst, kterd se jedté zvy-
Suje se vzristajici{ teplotou, obsahuje generdtor 33
F{dief{ch impulsd (obr. 1) pro korekei horkého stariu
oépor se zépornym teplotnim soulinitelem, ktery mliZe
byt uaistéa v libovolném mist& pod kapotou a stejné
jako pro korekei poméru a pfi studeném startu je pri-
nojen ke svorce 48 impulsového gemerdtoru 40 (obr. 3)
a k¥ P{dicimu vstupu X3, jenZ Jje spojen pFes diodu D38

s prvaim kondenzdtorem Cl. Tim vznikne paraleini nabi-
jeeil obvod, paraielni k regulaénfmu odporu R9. Jinak
wiZe byt generdtor 53 ridiecich impulsld vytvoren stej-
n& jako generator 52 pro studeny start a miZe byt
rovné€Z edpojovén elektronickym. spinacem od nabijecihq
obvodu prvaino kondenzdtoru Cl, kdyZ teplota motoru po-

klesne k& dolnf hranici teplotnfho rozmezi.
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Korekce pom&ru palivo-vzduch p¥i zrychlovdni:

Pri zrychlovdni zdZehového motoru se stlale-
nin plynového peddlu otevie Skrtict klapka 18 (obr. 1),
¢imZ se vytvorf bohat3{ sm&s paliva a vzduchu ke zrych-
lovénl a soudasné se pFivddf dostatednd mnozstvi prf{dav-
ného paliva do rotoru 7 vst¥ikovaefm ¢erpadlem 20, Na
obr. 1 je zndzorndn Jednoduchy generdtor 51 *fdiefch
impulsd, kterijn se provédi korekce v pom&ru palivo-vzduch
pTi zrychlovéni, H¥{delfk L1 Skrtieci klapky 18 nese tie-
ci spojku 56, kterd pFi otevient S8krtici klapky 18 pre-
stavi pohyblivy kontakt 21 elektrického prepfnale z jed=-
noho pevného kontaktu 28 na druhy pevay kontakt 59+
Zlektricky plepinad je spojen pres obvod 60 s impulso-
Vym generdétorem 40, pridemZ pevny kontakt 28 Je spojen
pres nabijeci odpor R60 (10 ¥Ohm&) s kladnou svorkou
41, jeZ vede ke kladnému napéti 8,2 V fnap¥iklad od
svorky 43 na obr. 3), pohyblivy kontakt 21 je spojen
pfes kondenzdtor CG60 (22 wF) s Jednou zemnief svorkou
46 a druhy pevay kontakt 29 Je pPipojen ptes sériovy
cbvod, sestdvajfci z reguledntho odporu R61 (jeden kOHnm)
a 2 pevného odporu R62 (220 Chml), k f{diefmu vstupu X1
.(obr. 3) a2 pfes .diocdu D6 ke kladné elektrods §rvniho on-
denzétoru Ci. Vzddlenost mezi obdma pevoymi kontakty

28, 59 je co nejmensf{, takZe elektricky prepinad reaguje
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na minimdlnl pohyby Skrtief klapky 18. P#i pohybu
skrticf klapky 18 do zé&v&rné polohy, tedy bez zrychlo-
vani, je pohyblivy kontakt 5] na pevném kontaktu 58

a kondenzétor C60 se nabfji. P3i stisknut{ plynového
pedélu, to znamend pfi priddvéni plynu, se Skrtief
klapka 18 natééi.do otevrené polohy a pohyblivy kon-
takt 57 se plemisti ke druhdmu pevnému kontaktu 58,
pricemZ kondenzdtor C60 preddvd svou energii pfes re-
gulaéni odpor R61l, pevny odpor R62 a odpor R60 prvni-
mu kondenzdtoru Cl impulsového generdtoru 40. XdyZ je
reguladni odpor Rf1l nastaven na hodnotu 1 kOhm, pak
prvnl kondenzdtor Cl impulsového generdtoru 40 se na-
bije za dobu 0,2 s pfibliZné 1l4x a prvnl tyristor Thl

Z

[2))

pall pres Zemerovu diodu 22 (obr. 3) stejnym poldten
proudovych impulsd. KdyZ Jje naproti tomu regulaZni od-
por Rl nastaven na C Ohmd, nabije se prvai kondenzdtor
Cl impulsového generdtoru 40 tFikdt za dobu 0,05 s.
Timto zpGsobem lze velmi pPresnd odméfovat mnoZstvi pa-
liva, které se md pfidavné& pPivd4dét vstfikovacim Zer-
padlem 20 ke zrychlovéni motoru.

Hodnota nabijecfho odporu RA0 je tak vysokd,
aby pfi pohybu Skriiel klapky 18 s tak loftkym trvénim,
b&hen ktérého se pohybli%ﬁ'kontaktlil jenon dotkne

pevného Xomtzktu 58, se kondenzdtor C60 nabil jen




na malou hodnotu. Specidlni vyhoda takového generdtoru

2L fidicich impulsi ke korekei pomZru palivo-vzduch p#i
zrychlovéni spolivd v tom, %e jif pPi nepatrnén otevie-
ni Zkrtief klapky 18 je prakiicky okamZitZf smés paliva

2 vzducau obohacovéna palivem, takZe rychlost reakce

Je velmi vysokd.

KdyZ se md udrZovat obohacovdni smé&si pali-
vem pfi zrychlovént motoru po del3d dobu, napff{klad bé&-
hem 4 s , pak napPfklad pohyblivy kontakt 27 elektrickd-
ho prepinale miZe byt pPipojen ke zdroji konstantnfho
nap&t{ a drsdha nabfjectho proudu, tvofens odpory R61,
R62 a vedoue! k Pfdicimu vstupu X1, m&Ze pr{davh& obsa-
hovat Fizeny spinactf 3len se spinacf dobou 4 s, ktery
se spousti pouze tehdy, kdyZ se pohyblivy kontakt 51
dotkne na predem stanovenou miniméln{ dobu pevného kon-
tektu 58, ¢imZ se zabrdn{ spultdnf sledu impulsd pii
pouhém doteku pohyblivého kontaktu 57 a pevného kontak-
tu 58.

Korekce poméru palivo-vzduch v zévislosti na tlaku

vzduchu

PFi této korekei, kdy?Z motorové vozidlo

. - . ; 3 e r v L]
Jede pres udolf a hory, se sprdvnd sm&s nastavuje




- 28 -~

vidycky a pifitom se dosahuje dal3{ vyhody, Ze totiZ
karburdtor rotorovéno typu stali mastavit pro urdéitou

- zen&pisnou vysku, nap¥iklad mofskou hladinu, nade? zm&-
na vyiky se' bere automaticky v Uvahu pPi vytvdPen{i sm3si.

Generdtor 54 Fd{dicich impulsd (obr. 1) pro
korekei poméru palivo-vzduch v zévislosti na atmosfé-
rickém tlaku obsahuje prom2nlivy odpor R70, ktery Je
nastavitelny barometrickym shimadem 70, JjenZ Je zapojen
mezi svorku 48 impulsového generdtoru 40 (obr. 3) a
F{diel vstup X4, spojeny s prvaim kondenzdtorem Cl ples
diodu 9, coZ tvol{ paralelnf nabijeci obvod, zapojeny
parglelné k f{dic{mu odporu RS.

Obecné& lze konstatovat, Ze korekee poméru
palivo-vzduch pro volmobé&h, horky start, studeny start,
zrychlovéni a podle atmosférickéno tlaku Upln& staZdf.
Pro je8té& presnéjdi davkovédni paliva lze v3ak zavést
dalsd{ zdvislosti. PPi pouZiti popsanych generdtori 51
aZ 54 Pidicich signdll vznikd bohat3i smé&s a mGZe se
stédt, Ze pPi zavedeni daldd z4vislosti se musi smé&s
zonovu upravit na chud3f. X tomuto Gdelu miZe bjt pripo-
Jjen nabijeed proud, ktery protékd do prvniho kondenzé-
toru Cl, ke generdtoru Ff{dicich signdld, jenZ je zapo-
Sen napfiklad k Pifdicimu vstupu X:3. (obr. 3) a Je

rovhiZ spojen s kladnou elektrodou prvniho kondenzdtoru




Cl pPec diodu Dh/@we opa&né polarity, 3im¥? se vytvodi
proudové vé&tev. Jak bylo pepséno v souvislosti s gene-
ratory 32, 53, 54, mi¥e tento gensrdtor *fdictho signé-
lu obseshovat nastavitzlny odp r, Xtery lze nastaxit

v z&vislosti ma provoznin parametru tak, Ze lze odebirat
d{1&{ proud, jen% je regulovén v zdvislosti na tomto
provoznim parametru a opakovaci frekvence impulsoviho
sledu, vytvérensho impulsovym generZtorem 40, se odpo-
vidajicin zpisobem sniZ{.

Je tEeba si uvédomit, Ze pFi vvstdikovani
paliva ze vstlfikovaci trysky 39 3Sikmo ke smiru otsddent
rotoru 7 na vnitfn{ stdnu 13 rozpradovaciho krouku
1l /obr. 3/ se rotor I pohdninj ob&inym kolem 3 zrych-
11, kdy% Jje rychlost vstPikovansho oaliva vEt3L nes
uhlové rybhlost rotoru 7, takZe v disledku vyv3&ich otd-
Cek se sm&s paliva a vzduchu pF{davn3 obohat{ paliven,
X tomuto zrychleni dochdz{ zejména v niZdfim rozsahu
volnob2Znych otdlek a zvylend doddvka paliva se mile
kompenzovat bez dalsich opatfend stsvitelnym odporen
RS v korsktoru pomdru vzduchu a paliva pro volnobéh,
KdyZ je rychlost vstfiko%anéha~paliva nens3{ nezZ otdl-

ky rotoru 7, rotor:J se brzdi a v disledku toho pFi
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nitsfch otadkéch vznikne mirpd chud¥i smés. Obecné nemd
takové zryechlovéni a brzddnf vyznam pro odmérov ni pali-

a
va, avdak pro velice pPesné dédvkovani nGZe pasobit rudi-

D¢

v&. Pomoci popsansho impulzového generdtoru Q lze bez

-«

obt1%{ zmendit tyto nepiiznivé Gdinkg

(V]

-~

regsulacl vstiixova-

£

4 -

ciho tlaku, zdvislou na otédkéch, alespon na ne¥kodnou

’ , ’

nodnotu. K tomuto G&elu lze napfiklad vypindni spinaci-
no tranzistoru PRL (obr. 3) regulovat zpGsobem zdvislym
na otélkdch tim, e se napPfklad odpor Rl a/nebo nasta-
vitelny odpor R12 uspoPddd jako promémny odpor prostfed-
nictvim prevodniku otdlek, takZe impulgsovy generdtor 40
vytva®i proudové impulsy s amplitudou‘a gifkou regulova-
nou v zdvislosti na otéckach.

Jak dokazgje shora uvedeny pi{klad, umoZ-
duje worekdnf dstroji pom¥ru paliva a vzduchu podls Vvy-

nélezu libovolnou noZadovanou pPesnost davkovani, pPi-

em? ndklady na vy$3{ presnost jsou pom&rné nizké. X té-

ot

o zvy3end presnosti Je tieba jedtd pfifist slkutelnost,

&

R334

e vstrikovaci trubka 39 vydnivé do rozpradovaciho
kroufku 1l a iryska 393 Je chrinéna proti nasavanénu
srouda vzduchu rozpradovacin krovikxem 11, takZe nedo-
chézi k oésivani paliva ze vstZFilkovael trubky S a
doddvka maliva nastdva vilulng proatfednictvie regulo-

&

vaniho vsifikovaciho Zerpadla ZC.
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Reguladénfl dstrojf SO nenf{ samozfejmd
omezeno nha popsané provedeni a déd se podle poteby
obméﬁovat, zejména polkud jde o cenové priznivou koun-
strukel s vyuZitim Sipl pro integrované obvody,kterd -

dsou X dispozici na trhu.

"

Obr. 4 zndzornuje alternativni provedeni
korekéniho zarfzeni 100 ke korekeci pomdru palivo-vzduch
podle vynalezu. Korekdni zaff{zenl 100 obsahuje karbursi-
tor 2 rotorového typu, ktery miZe byt v podstaté stejny
Jako karburdtor z obr. 1 s vyjimkou rozmé&ru palivového

vistupniho otvoru 9. Karburdtor 2 je umistédn v sael

trubce 1, kterda vede k sacimu potrubi motcru a obsahuje

o

eZnou Skrtici klapiu 18, unisténou v potrubfi za karbu-

rztorem 2. Elektricky ovlddany obtokovy veniil 102 re-

fo

luje mnoZstvi vzcuchu proudiciho vzduchovym kandlem

(

Ld . -
6, ktery ustf do sacf trubky 1 ve spnéru prouddni za

farburdtorem 2 &z pded 3krtici klapkou . Vzduchovy Xxs-

n£l 206 md?

¢
[

vést s vyhodou z Jakshoko

<
]

droje ply-

(a1
o
c‘-
(]
]
g,
O
o’
w
92‘
=
cJ.
O]
o
H
fels
’_l.
ct
3N
B
3
Q
1[4
6]
r’-
<}
N

aktivaihoc kysliku

’

ze vzducnovino filtru, Jzk Je zndzorndno nreruldovanou

C}
<

,
1y

Sarou, vedouci &o szeci trubky 1 pfed karburdtorem 2.




- 32 -

UZinkem tohoto opatfeni je to, Ze vzduchovy kandl
106 je zapojen paraleln& k saci trubce 1, v niZ Je
umistén karburdtor 2. Obtokovy ventil 102 je s vyho-

dou zatiZen pruZinou do plnd otevPené polohy.

Karburdtor 2 je uspordddn k takovému
dévkovdni pesliva, aby vznikla poZadovand nejchudsi
snds tehdy, kdy? je Skrtief klapka 104 obtokového ven-

poloze., Toho lze dosdhnout

ct
H
[0

tilu 1C2 v plné o

evren

miraym zvitdenin primdru palivového vystupniho otvo-
ru 8, aby doddval o néco vEt3{ mnoZstvi paliva p#i da-
né rvchlosti rotace karburdtoru 2 oproti mnoZstvi, kdy
vedkery nasévany vzduch prochdzi pres lopatky ob&Zné-
ho kZola 3. Tim sz xompenzuje »r{davnéd proudini vzduchu
paralelnfim vzduchovim kandlem 1063 kiery Jednak zPedu-
je vysledny vzduch nasdvany co motoru a rovndZ zvydugje
objem vzduchu, proch&zejicino pPi dand rychlosti motoru
karburdtoren 2, &fn% se zvétduJe anoZstivi

van<ho o proudu vzduchu, Obtokovy ventil 102 xEXRYivo-

i

1 tedy prostdecdek rSovani pomiru paliva a vodu-

- >

- Ld ~ ~
chu unédrné s uzavirdnis 3krticel klapky 104. Je to vyvo-
léno +im, Ze celkovs mnoZstvi vzduchu piechizejicl ples

ékrtici-V’an’a i3 do moioru g uréavéno niidizami motoru,
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& tento vzduen musi birt doddvidn Jednak 2¢ Vzduchovighg

kandlu 106 & Jednak 2¢ vzduchy Prochazejfotn, karburs..

karburétorulg, tim se zvyiuje rychlost vzduchy g tedy
I'ychlost Ctéddend ob&Enghe kola 8, cc% zase z2vét3uje
mnoZstyy Peliva, PLivddéndn, o vedkerdng Rasdvandh,
BRoZstve vzduchuGEfes Skrtiet klapku.;Q do 2otoru, g
tin vanivg bohat¥y Smés.

Obtokovy ventil 1¢2 28Ze byt ovlddén

Lem obeengng tvpu znézornéného ba obr, 1 3, nebo

miZe bt ty¥pu, 2042ornEngh, Obecnd& na obr, 5 4 OzZNa-
Sendho Haig reguladns Ustrost 110. Regulsgp< Ustrojs
110 obsahu:e nikroprocesor-gg;:ktery

Z Jednohs neko nékolixa senzord i 2, Jjex snimazy
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paranetry ovlivaujic{f provoz motoru. Mikroprocesor

1

-

118}

Jje Flzen programem zaznamenanym v trvaléd pam3ti

116, a ke zpracovdni dat ufivéd pamé&ti 118 s libovolnim
vybérem zcela b&Znym zptsobem. Vypoltend smés palivo-
-vzduch prochézi dekodérem 120, ktery ovlddd obtokovy
ventil 102,tvofici vzduchovy reguladni ventil, aby se
Skrtici klapka 104 natolila do poloay, ve které se vy-
tvar{ smé&s palivo-vzduch, odpovidajicd vypoétenéhu poméru
pPro ten ktery 6kam2ik provozu.

Je3té& dals{ provedeni podle vyndlezu Je
zakresleno jeko reguladni dstroji 130 na obr. 5. Regu-
ladni dstrojf 130 obsahuje karburdtor 122 rotorového ty-
pu, umist&ny v saci trubce 1, kiteréd rovné&Z obsahuje 3Zkr-
tici klapku 18. Reguladni dstrojf 130 d3ie obsahuje re-
guldtor vzduchu 132, ktery je umist&n bezprostZednd u
vstupu do karburdéioru 2 a slouZi ke zvySovéni rychlosti
pPri jakémkoliv daném objemu vzduchu, proudiciho pPes lo-
patky obé&Znéno kola £. Reguldtor Q32 vzduchu nlZe byt
typu irssové clony nebo zdvérizy, poulivans iypicky ve
fotografickych zIistrojich, a slouii Xk uzavirdni otvoru,
Xtery vede & obéZnému kolu 8 rotoru 7 karburidtoru 2.

Fonyblivé lanely 134, zakrassiend na obr. 6 plerudovanyni

B




Sarami mohou byt premisfovdny ovladadem 133 z plnég
uzaviens polonry podle obr. 7 nebo do jakékoliv ddsted-
né zdvérné polony. Pohyb lamel 134 sm3rem dovnii® ke
kuZelovému krouZku 136 =g za ndsledek zvySovint rrchlos-
ti1 v podstaté stejného objemu vzduchu, prochizejfetho
pfes ob&Zné kolo 3, oproti Uplnd oteviend poloze. Tim

se zvy3uje rychlost otdleni rotoru 7 pohidnéného biZnyn
kolem 3 a ndslediem toho se pFivadi p¥fdavmné palivo do
hnaefho proudu vzduchu, ktery prochdz{ karburdtoream 2.
ProtoZe celkové mnoZstvi vzduchu do motoru je urdovéno
Skrtici klapkou 18, d3inkem tonoto zryehleného prouddni
vzduchu je obohaceni pom¥ru paliva a vzduchu. Kdvi se
tedy ovlddag 138 reguldtoru vzduchu 132 #{df v zdvislos-
ti na vystupu z dekodéru 120 reguladnfro idstroji 110,
miZe se pom&r palivo-vzduch palivové smési, »richézeji-
¢l do motoru, inkrementdln3 zvitZovat nebo korigovat,
aby odpovidalo mmoZstvi, vypodtensdnu mikroprocesorem
adnfio dstrojf 1 220 Jjeke prévi %idouvefl. Je saz-

- .

aozTedni, Ze ke zvySeni rychlosti hmacfho proudu vzdu-

¢

cau proudiciho rotorem lze pou¥ft jinteh mech xanismd,
aby se korigoval poudr palivo-vzdueh podls notiely.
Jynédlez neni omezenm na pnpszanéd provedeni

e

. 0 v - o :'_V - R
o2 riznd obnenovat,
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PATENTOVE NAROKY

Pro
1. Zaltizeni e korekei ponéru paliva a

vzduchu v karburdtoru rotorového tyopu pro zdZehové mo-

’

tory pro pfivod vzduchu, odpovidajici poméru paliva a
vzduchu v predemn stanoveném rozmezi mezi chudou a boha-

tou smdsi{ a pFfizpdisobeny rizuym pracovanin: boddm motoru,

.

v

vyznadeny tim, Ze karburdtor rotorového iypu 2é rotuji-
ci element obsazhujic{ turbinu, pohdnénou hnacim prouden
vzduchu nasdvanym do motoru a ktery Je alespon soudédsti

-v ~

nasdvandho proudu vzducau, »¥ilemZ rotujici element ob-

Y

sahuj

n
4]

odstfedivé. arpadlo k dcddvend mmoZstvi paliva,
které je v nodstatf v kounstantnim pomdru k ryiohlosti otéd-
eni rotujictho elemwentu, kde nalivo se privadi na ko-
axidlnf rozoralovaci dstrojl rotujfefho el enentu X zave-
d2nd rozprédendho paliva do hnacino »roudu vzduchu, od-
stPedivé Zerpadlo je dimenzovéno pro dodévku mnoZstvi pa-
liva k vrivoPeni poméru palive-vzduch na Jjedné hranici
pfeder stanovendho rozmezi, a zafizeni obsahuje prostfed-

ky ke snimdni jednoho nebo ndkolika parametrd ovlivaujflcich




Praovoz motopy ak seleltivntn, Bastavoviny obJemy

N2iméng Jjedng SloZky smysy palivg 4 Vzduchu, Rasdvans

2, Zatizens Podle bogy 1, Viznaleng tim,
<€ souldst: Totuifeths elementy Jsou uSpofédény k vytvon
Tent somEpy palivo-vzduch mezi Peliven, dodévenjm rotu-
dicim elementem, a 8dstf Nasdvangng Vzduchy Pohdn&jfer

> b3

rotujiet element S nodnotou Xters leZyf Na chudg 2rani-
(V] ’

Nasdvandho Proudu vzdyeny S pPiddva P¥{davnsg

ki Vytvodeny JinFen Pomsry palivL-vzduca V uvedendnp roz~

(%]

ezf,

L4 )

éersadlem 2 Zaviédfl se plies T'9Zpragovacy Ustrogt, odkugd
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vzduchu pohdndjiciho turbinu relativn® k jeho objemu.

5. Zabizeni nodle bodu 1, vyznalené tim,
Ze soulddsti rotujiciho elementu Jsou uspoiadény k dedéd-
v%?i mnozstvi paliva do anaciho proucdu vzducau, potfeb-
néok vytvoreni poméru palivo-vzduch na bohatém konei uve-
deného rozmezi, a pomér palivo-vzduch se nastavuje smé- |
rem do chudych hodnot smési uvedenédho rozmezi piidédvanim

pf{davaého vzduchu do hnacfho proudu vzduchu, kters spo-

lu vytvéFejdi vzduch nasdvany do motoru.

6. Zat{zeuni podle bodu 5, vyznzdené tinm,
Ze pPridavny vzduch se pPivéd{ pres normpdlné otevleny
ventilovy prvek, ktery v otev@lené poloze privadi dostated-
né anoZstivi prLdavniho vzduchu x vytvoXeni pom2ru palivo-
~-vzoduch v nasdvandm nroudu vzduchu na chuadém konci uvede-
ndho rozmezi, prifem¥ zabfzenf obszhuje ustrojf reaguji-
ci na nan¥rené provozul parsmetry motoru k selektivaimu
uzavirdnf ventilu za ddelem vyt#oieni bohat8ich pomérd
nalivo-vzduch.

7

7. ZaFizan{ podle hodu 1, vyznadend tim,
Ze pomé&r palivo-vzduch se selektivné nastavuie od chudé-

o

no do bohaténo kence uvedendho rozmezi-selektivnin zvvSo-

ux
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vénin rychlosts daného objemy hnacfho vzduchového prou-

L& zvy3ovény obJemy paliva, doddvangho od-

Stlfedivyp Cerpadlen, vzhleden I objemu hnaesno vzducho-

. - ™ , ¥ 9. S n
vého prougdy Za ufelen obohacent QomEry P&L1Vo=vzdyuen,

&

8. Zarizeny podle bogdy 1, vyznadens tim,
maA
Ze karburétor(2) rotorovéhas typu s Totorem (7) pohéné&-

e

nym pieg ob&Zné ko1g (8) Nasdvanym Proudenm vzduchu, rg-

(s

tor (7) obsahuje Odstiedivs gerpadlo Xk dndéviny ples
alespon jeden bodnz Palivovy vystupny otvor (9) mnozstys
Paliva, ktepg je v konstantnty poméry Ik Rasdvanémy vzdu-
chu a je dimenzoving Pro chudoy Snés, rotor (7) nese
koaxigdinz TozpraSovacy krouzex (1) s vaitingd sténoy
(13), na kteroy dopadd palive dodédvang Castilfedivyp

éerpadlem, 2 prsiencovoy TozZstlikovges hrany (14) x

nsho vzduchového broudu, prigenms zarffzeny Obsahuje
Vstiikovaet Eerpadlo (20), JehoZ V¥stup (25) Je zapogzen
k doddvént paliva 4o Tozprasovactho Krousxy (11}, & re-
gulad&ny ﬁstroji (50 x ovldidndt Vstlikovactho Zerpadls

~

“I i 4 el - o rd ’ 2 -
(2(), & vstfikovaet cernadlo (20) & reguladng ustirogjs

O

(SGjﬁjscu'dimenzovény X nastavend pom3ry Palivo-vzduen

chudé smBa: 0a pomdr, Stenoveny 2Tfeden PI'0 pracovny

b,)
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-

zdZenového motoru doddvanim korekdnich rmhofstvi

o’
[aN

o)
paliva do rozpradovaciho krouZku (1l), jejich¥ velikost
Je regulovéna v zdvislosti pna Jednom nebo nikolika pro-

vozhich parametrech motoru.

$. Zarizeni podle bodu 8, vyznzdend tia,
Ze vstrilovaci derpadlo je elektricky ovlddan$ objemové
cerpadlo s mastavitelnym doddvanym objemem, a nastavova-
el dstrojt obsahuje elektricky impulzovy generdtor k na-
staveni doddvansho mnoZstvi'zévislosti na Jjednom nebo
nékolika provoznich parametrech zdZenového motoru, zej-
ména na otédlkich, zatiZenf, teplotd chladiva, teplotéd
oleje, teploté motoru, teploié& okolf, tleku vzduchu,
vihkosti vzduchu, poloze Skrtici klapky a pohvbu Skrtiedl

klapky,

10, Zarf{zeni podle bocu S, vyznalené tim,
e vstrfikovaci Cerpadlo Jje tvofeno el:zktromagnetieky

- -

ovlddanym pfstovym Serpadlem (20) s civkou (26) duzenou
- ’ . - , ’ . - . N .

proucdevém impulsu, a reguladni ustrodf (50) obszhuje im-

pulscvy generdtor (40), spojeny s eivkou (26) k vytvé-

o
£

Pedd impulsad

i

promnénlivou opakovaci frekvanel, F{zenych

5) tddicfch izpuls?.

K
\n

‘generdtory {51 a?




e
s

11. Zaffzeni podle bodu 10, vyznalend

ct
i\
i3
{4
@
-

mpulsovy generdtor (40) obszhuje elektronic-
%y spinad, zejménma spinsci tranzistor (Irl), ples

ka (26} vstPikovactho Cerpadla pfipojena
ke zdroji stejnoswmdrngho proudu k vyivorfeni proudovsho
impulsu pPi ka?dém ndsledujicim sepnutf a vypnuti spi-
nzde, ktery je pripojen k Zasovacimu &lenu, nastavitel-
néau prostfednictvim generdtord (51 &% 55) Fddicich

signdld k vytvofeni Pizené opakovaci frekvence ve

spoudtéein obvodu (Thl, Th2, Tr3).

12, Za¥{zeni podle bodu 11, vyznalené
tim, Ze Zasoveci &len je tvolen RE-Clenecn (RB’ R9, C1)
a spou¥tdeil obvod (Thl, Th2, Tr3) je nastaven k plrepnu-

~

{ elekironického spinads (Trl) pokaZdd, k3yI se Xons

-
20
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(
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»feden stanovenZ nap
pPi¥em# nab{jeci! doba kondenzdtoru (Cl) Jje regulovatel-
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#fdicich im-
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13. ZePfzend ncdle bodu 12, vyznadsné

tin, Ze nabijeci dréha ondenzéioru (Cl) v RC-Elenu

v

ro pomér palivo-vzduch p¥i volnobZhu obszzujes nasta-

Y

itelny odpor (RS} ¥k nastaveni opakoveel Trekvence

< .
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2

proudovych impulsl pro impulsovy generdtor (40) 2 k vy-

L

tvoreni korekénich mnoZstvi paliva pfi volnobZhu motoru.

&

14. Zalfzeni podle ‘bodu 13, vyznalend tip,
e ke korelkel pomdru paliveo-vzduch pFi studendn startu

se opakovaci Irekvence proudovych impulsd, generovanych
impulsovym generdtorem (40), reguluje pfes prvni generd-
tor (52) Pidieichr impulsd, ktery obsahuje Jjakxo snimad
odpor s kladnym teplotnim soulinitelem v zévislosti zej-
asna na teplotd® chladiva motoru, prilemZ tento odpor
unistény v chladivu Je zapajen paraleln? k reguladnimu

-

oéporu (RS) pro korekei poudru paliva a vzduchu p¥i vol-

nobZhu bud trvale nebo prostXednictvim sensoru teploty

pouze tehdy, <dyZ teplota chlacdiva leZi »od nifsf »Hraho-

-

end tim, Ze ke xorekel poméru pPi horkdéw startu se opa-

m
tovacl Irekveunce proudovych impuls? generovanyceh irpul-

z2jména na tenloié wmotoru, pPidemi tento odlpor unistény

volnobZhau bud trvale nebo n¥es teplotnd

hdv, XCyE Je tenlotz motoru nad norni

nrahovou aodnotou.
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16, Zax zeni nodle Jedncho 5 bods 12
az 15, v¥zZnadeng tim, 3¢ generdtor (51) F{cicten
impuigs PT0 korekes boméry palivo-vzduch DI Sryenlo-
vénd motory otsahuge druhoy Nabijeey Proudovaoy drdhy

(Ré1, R62) pro kondenzg o (C1) RC~%leny 4 Jalo nabt.

tory (C1) RC—Glenu, a ddle obsahuje pepIngg (57, 58,
29), Ovliddany Dohyben Skrties klapky (138), PPifem® pna.
bijecy kondenzétor (C1) Je PFipojen pes Prepinag pri
Pohyby Skrtiet klapky (18) ¢ Z2avErndn sméry ke zdroji
Rapéts 4 pri Ponzby Skrtied Hlapky go Otevieng Polohy
Je Spojen ¢ druhoy Babljecy dreéhoy (Rél, R62) g nabi-
ti‘kondenzétoru (Cl) RC—élenu Svoy akumulovanou eher-
gii, Pridens druhy Rabljeey Proudovy obvogd obsahuje
Teguladnt oapgp (Re1y, Pomoct Xtergp, je Dastavitelng
doba Rabilient kondenzétoru (c1y RC-Zleny a tedy opa-
Xovaet frekvencs Proudovych impuls&, geéherovansep pri

2rvchloviny impulsovym ge

w
H
m\
<-+
O
3
m
1B
~—~
NN
O
(1)
<
(o
f
n
‘_.l
[§}]
Q
fy
[

o

toho Rorekiny QA0Zstyy Palivy POtlelng pri ariehlovdnyt

dctory,
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17. ZePizeni podle bodu 16, vyznalens

tlm, Ze prepinal (57, 58, 55) md pohyblivy kontait

-

(37), ktery Je spojen pPes tfecl spojlu {(56), ulo=

a pri otdfeni h¥fcelfku (17) se poay-
buje v jednow spdru k pevndmu kontaktu (58) a oBi otd-
Cceni 3Bkrtief klapky (18) v opalném szdra dosedd na
iruhy pevny kontakt (59), pfifemZ oba pevnd koniakty
{58, 59) maji daslou vzdjemnou vzddlenost, zejménsa

nendf ne? 1 mm,.

18. ZaF{zeni sodle jednoho z bodk 12 a3
16, vyznalend tin, Ze generdtor (54) H{dicich impul-
s1 pro xorekel v zévislosti na atmosférieckdm +tlaku
obsanhuge regulaénl odpor (R7C), nastavitelnf Daro-
aetrickyr sninalem (70) a zapojeny paralelns k regu-

ladénizu odporu {R9) pro korekei poam3ru palivo-vzduch

»7i volnobéhu.
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