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{67) Die Erfindung betrifft die Verbindung einer als
Verbundplatte mit Stiitzkern aus warmeddmmen fem
Polyurethanhartschaum ausgefiihrten FuBbodenplatte mit
dem Untergestell eines Schienenfahrzeuges und entspricht
insbesondere den Erfordernissen der Stiitzstoffbauweise
fiir den Wagenkasten von Kihifahrzeugen. Die
lagesichernde und Festigkeitsverbindung wird
erfindungsgema® dadurch erzielt, daR diu untere
Deckschicht 6 der FuRbodenplatte einen nach unten
abgekanteten (iberstehenden Rand 9 mit Durchbriichen 10
besitzt, der innerhalb auf dem Untergestelirahmen
aufgeschweilter und nach oben offene: Auflageschienen 2
in Rinnenform auf Durchsetzungen 3 der Auflageschienen 2
aufliegt und die Auflageschienen mit einem GieBharzkleber
12 gefiillt sind, wobei der GieBharzkleber durch die
Durchbriiche 10 und anndhernd deckungsgleiche
Durchbriiche 5 in den Durchsetzungen 3 hindurchtretend
alle Hohlrdaume der Verbindungsstelle einschlieRlich der
durch Unebenheiten der Bauteile entstandenen Spalten
falit und den abgesetzten Rand 8 umschlieBt. Sicherer
Korrosionsschutz, keine Schrauben oder Niete, keine
Schéadigung durch Schweiwarme. Fig. 1
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Patentanspruch:

Verbindung Untergesteli—-FuRboden filr Schienenfahrzeuge, wobel der FuBboden die Gestalt einer als
Verbundplatte mit Stiitzkern aus Polyurethanhartschaum und allseitig tiberscehendem Rand der
unteren Deckschicht ausgefiihrten FuRbodenplatte besitzt, dadurch gekennzelchnet, daR der
tiberstehende Rand (9) der unteren Deckschicht (6) stufenférmig nach unten abgesetzt und mit
Durchbriichen (10) versehen ist, die FuRbodenplatte mitihrem abgesetzten Rand (9) innerhalb auf den
Rahmenprofilen des Untergestells aufgeschwelBter, nach oben offener Auflageschienen (2), die eine
sich langs erstreckende Durchsetzung (3) mit Durchbriichen (5) aufweisen, aufliegt, wobei die
Durchbriiche (5) In der Durchsetzung (3) sich im wesentlichen mit den Durchbriichen {10) im Rand (9)
der unteren Deckschicht (iberdecken und ein GieRharzkleber (12) den abgesetzten Rand (9) der unteren
Deckschicht tmschlieRend die Auflageschienen (2) und a'le Spalten sowie Hohlrdume der
Verbindungsstelle fillend als lagesicherndes und kraftibertragendes Element eingesetat ist.

Hierzu 3 Seiten Zeichnungen

Anwendungsge' tder Erfindung

Die Erfindung betrifft die Verbindung einer als Verbundplatte mit Stiltzkern aus wirmedémmendem Polyurethanhartschaum
ausgefihrien FuBbodenplatte mitdem Untergestell eines Schisnenfahrzeuges und entspricht insbesondere den Erfordernissen
der Stitzstoffbauweise fiir den Wagenkasten von Kilhifahrzeugen.

Charakteristik des bekannten Standes der Technik

Als tragfahige Verbundplatte vorgefertigte FuBbodenplatten von Schienenfahrzeugen wurden bekannterweise auf das
Untergestell aufgelegt und an dessen Rahmenprofilen befestigt. Nach der DD-PS 139348 wird z2u diesem Zweck die untere, aus
Glasfaser-Polyesterlaminat bestehende, Dackschicht der FuBbodenplatte umlaufend mit anlaminierten Flachstahlschienen
versehen und die Verbindung mit dem Rahmen des Untargestells erfolgt aurch VerschweiBen dieser Flachstahlschienen mitdort
ebenfalls angeschweiBten Anschlagschienen.

GemiR der DD-PS 221699 wird die untere Deckschicht der FuBbodenplatte an ihrem Umfang durch gesignete
Verbindungselemente mit dem Rahmen des Untergestelis verbunden. Als geeignete Verbindungselemente sind Schrauben
oder Niete anzusehen.

Bei Ausfiihrung der SchweiBverbindung analog der DD-PS 139348 besteht die Gefahr, daB durch die SchweiRwérme die
Laminierverbindung unzul4ssiger Erwérmung ausgesetzt wird und sich t6st. Im ungiinstigen Fallkann auch der Schaumkern der
FuBbodenplatte entziindet werden. Das Annieten oder -schrauben der FuBbodenplatte gem#B DD-PS 221699 vermeidet zwar
diesen Mangel, erfordert aber wegen der Vielzahl der erforderlichen Verbindungselemente einen hohen Fertigungsaufwand.
Gemeinsam ist beiden bekannten Lésungen, daB ein ausreichender Korrosionsschutz im Bersich der Verbindungsstelle nicht
realisiert werden kann.

Vor der Montage aufgabrachte Korrosionsschutzmittel verbrennen wihrend der Ausfiihrung der Schweiverbindung analog
DD-PS 208562 und die entstehenden Hohiriume lasscn eine qualititsgerechte Nachbehandlung nicht zu.

Die Verbindung analog DD-PS 221698 fiihrt bei der erforderlichen breiten Auflage der FuBbodenplatte und unvermeiclichen
Unebenheiten sowohl der FuRbodenplatte als auch der Untergestell-Rahmenprofile zu Spaiten im Auflagebereich und damitzu
Schwachstellen des Korrosionsschutzes an exponierter Stelle. Eine quslitétssichernde Korrosionsschutznachbehandlung ist
auch hierbei nicht erreichbar, .

2iel der Erfindung

Ziel der Erfindung ist die Senkung des Fertigungsaufwandes und die Sicherung des Korrosionsschutzes fiir die Verbindung der
FuRboderplatte mit dem Untergestellrahmen.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Aufgabe der Erfindung ist eine Lésung fiir die ausreiche ad sichere Verbindung einer als Verbundplatte mit Stiitzkern aus
Polyurethanhartschaum ausgebildeten FuRbodenplatte mit den Rahmenprofilen des Untergestells eines Schienenfahrzeuges,
die bei minimiertem Fertigur gsaufwand eine hohe Korrosionsschutzqualitét in diesem Bereich gewihrleistet.

Die Losung der Aufgabe erfolgt erfindungsgemii durch die Befestigung der FuBbodenplatte auf dem Untergestelirahmen unter
Verwendung eines geeigneten GieBharzklebers. Dazu werden auf den Rahmenprofilen des Untergestells nach oben cffene
rinnenférmige Auflageschisnen vorgesehen und mit den Rahmenprofilen des Untergestells verschweift. Diese rinnenfdrmigen
Auflageschienen besitzen einen nach oben durchgesetzten Boden mit einer Vielzahl von Durchbriichen. Die Hihe der
Durchsetzung ist deutlich geringer ausgefiihrt als die Hohe der die Rinnenform der Auflagaschienen bitdenden seitlichen
Aufkantungen. Die untere Deckschicht der Fubodenplatte iiberragt allseitig den Stiitzkern und wird gem#g der Erfindung am
den Stitzkern iiberragenden Rand nach unten stufenfdrmig abgesetzt so ausgefiihrt, da@ die untere Deckschicht mit diesem



-2- 288801

Rand innerhalb der Rinnenform der Auflageschienen auf deren nach oben gerichteten Durchsetzung zur Auflage kommt,
zwischen der unteren Deckschicht der Fulbodenplatte und der inneren seitlichen Aufkantung der Auflageschlenen jedoch ein
Luftspalt vorhanden ist. Im Auflagebereich wird der stufenférmig abgesetzte Rand der unteren Deckschicht der FuBbodenplatte
ebenfalls mit einer Vielzahl von Durchbriichen so ausgefilhrt, dag dieselben bel glsicher Tellung im wesentlichen mit den
Durchbriichen im durchgesetzten Boreich der Auflageschienen tiberelnstimmen. Die lagesicharnde und kraftibertragende
Befestigung der FuBbodenplatte auf dem Rahmen des Untergestells wird durch vollsténdiges Fiillen dor rinnenférmigen
Auflageschienen mit einem gesigneten reaktionshiirtenden GleBharzkleber bewirkt. Im fliissigen Zustand fiillt der
GieBharzkleher, durch die Durchbrilche im Rand der unteren Deckschicht der FuRbodenplatte und im Durchsetzungsbereich der
Auflageschienen hindurchtretend, die Spalten und Hohlriume der Verbindungsstelle einschlieBlich der durch Unebenheiten im
Auflagebereich der Bauteile bedingten Spalten und umschlieBt den zur unteren Deckszhicht gehérenden Rand der
FuBbod_enplatte.

Ausfithzungshelsplel
In der zugehdrigen Zelchnung zeigt

Fig.1: dleerfindungsgemiiBe Verbindung als Querschnittim Berelch elnes zury Untergestell gehdrenden BuBBeren Langtrigers,

Fig.2: die Perspektivdarstellung einer Auflageschiene,

Fig.3: eine vorteilhafte Ausgestaltung der Form der Auflageschiene und

Fig.4: die ausschnittsweise Perspektivdarstellung des Randberelches der als Verbundplatte mit Stitzkern aus
Polyurethanhartschaum ausgefiihrten FuBbodenplatte.

Der duBere Langtrager 1 eines Schienenfahrzeug-Untergestells ist als nach unten offenes -Walzprofil dargestellt. Fir die
Erfindung gilt, daB die analoge Anwendung im Berelch der umlaufenden Rahmenprofile das Untergestells vorgesehen und von
der Form dieser Rahmenprofile unabhiingig ist, sofern diese Rahmenprofile elne ausreichend groBe waagerechte Auflagefliche
fur die FuBbodenplatte besitzen.

Aufdem waagerechten Steg des Langtréigers 1, durch Schweien mit diesem verbunden, ist eine rinnenférmige Auflageschiene
angebracht, die im Rinnenboden eine Durchsetzung 3 mit in Absténden ,a" vorgesehenen Durchbriichen 6 aufweist. Weitarhin
ist die Auflageschiene 2 so ausgebildet, daB ihre die Rinnenfarm bildenden seitlichen Aufkantungen 4 um einen Betrag ,b"
hoher sind als die Hohe der Durchsetzung 3 im Rinnenboden.

Die FuRbodenplatte besteht aus der oberen Deckschicht 8, aus dem Stiitzkern 7 und der mit einem umlaufenden Rand 8 den
Stiitzkern 7 iberragenden unteren Deckschicht 8. Der Rand 9 der unteren Deckschicht 6 ist nach unten stufenférmig abgesetat,
wobei die Stufenhdhe ,.c" groRer ist als die Hohendifferenz ,,b* awischen der Durchsetzung 3 und den Aufkantungen 4 der
Auflageschienen 2,

Die Breite des stufenférmig abgesetzten Randes 9 ist so gewdhit, daB er unter Beriicksichtigung vorhandener Bauteiitoleranzen
sicher mit seitlichem Abstand zu den Aufkantungen 4 der Auflageschienen 2 auf der Durchsetzung 3 derselben zur Auflage
gebracht werden kann. Durchbriicha 10 im abgesetzten Rand 9 sind mit gleichen Teilungsabstinden ,.a” wie die Durchbriiche 5
in der Durchsetzung 3 der Auflageschiene so angeordnet, daBl sie bei aufliegender FuBbodenplatte im wesentlichen mit den
Durchbriichen 5 deckend iibereinstimmen. Die FuBbodenplatte ist mit ihrem umlaufenden Rand 9 der unteren Deckschicht
innerhalb der auf dem Untergestellrahmen angebrachten Auflageschienen 2 auf deren Durchsetzungen 3 aufgelegt, wobei
infolge der Gestaltung der Auflageschienen 2 und der Stufenhdhe ,c* des abgesetzten Randes 9 ein Luftspalt 11 zwischen der
inneren Aufkantung 4 der Auflageschienen und der unteren Deckschicht 6 vorhanden ist. In die Auflageschienen 2 im
Fliissigzustand eingebrachter GieRharzkleber 12 fiillt alle Hohlriume der Verbindungsstelle sinschlieBlich der durch evtl.
Unebenheiten der Bauteile vorhandenen Spaiten im Auflagebereich und umschlieBt innerhalb der Rinnenform der
Auflageschienen 2 den abgesetzten Rand der unteren Deckschicht 6 der FuBbodenplatte. Nach Aushérten des GieRharzklebers
ist die belastbare Verbindung der FuBbodenplatte mit dem Schienenfahrzeug-Untergestell hergestelit. Diese Verbindung
vermeidet sicher Schwachstellen fiir den dauerhaften Korrosionsschutz und besitzt in ihrem unmittelbaren Funktionsbereich
keine Korrosionsangriffsstellen. Der aufivendige Einsatz einer Vielzahl von Verbindungselementen entfllt vollstindig. Ebenso
entfallen SchweiRarbsiten im Bereich brand- bzw. iiberhitzungsgeféhrdeter Werkstoffe. Die notwendigen Schwei8arbeiten filr
das Aufschweien der Auflageschienen sind mittels hochproduktiver Verfahren automatisiert durchfiihrbar.
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