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DESTRAVAR UMA CABINE INCLINAVEL PARA UM VEICULO
COMERCIAL A presente invengdo refere-se a um dispositivo de
engate (100) para travar e destravar uma cabine inclinavel (K) para um
veiculo comercial tendo uma estrutura de chassi (F). O dispositivo de
engate (100) compreende um eixo (1), que se estende de preferéncia,
substancial e transversalmente em relagdo a diregdo de marcha do
veiculo comercial. Além disso, o dispositivo de engate (100) inclui um
arranjo de alavanca (26) que é utilizado para acionar o eixo (1), de
preferéncia, para rodar e deslocar axialmente o eixo (1). O dispositivo
de engate (100) distingue-se em particular pelo fato de que a cabine
(K) pode ser movida para um estado inclinado para baixo e inclinado
para cima, e além disso, pode ser travada e/ou destravada no estado
inclinado para baixo, apenas acionando o arranjo de alavanca (26).
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Relatério Descritivo da Patente de Invencao para "DISPOSITIVO
DE ENGATE PARA TRAVAR E DESTRAVAR UMA CABINE INCLINAVEL
PARA UM VEICULO COMERCIAL".

Descricao

A presente invencao refere-se a um dispositivo de engate para
travar e destravar uma cabine inclinavel para um veiculo comercial tendo
uma estrutura de chassis, tal como um caminh&o, em particular um trator
semirreboque.

Cabines do motorista para veiculos comerciais podem ser dividi-
das essencialmente em dois grupos. O primeiro grupo compreende cabines
de motorista para veiculos comerciais na faixa de tonelagem baixa e o outro
grupo compreende cabines de motorista para os assim chamados veiculos
pesados. Diferentes requisitos se aplicam ao travamento de uma cabine de
motorista para um veiculo comercial na faixa de tonelagem baixa do que pa-
ra o travamento da cabine do motorista de um veiculo pesado, em que a in-
clinagao é geralmente realizada por cilindros hidraulicos e, além disso, o tra-
vamento €, da mesma forma, efetuado hidraulicamente, por exemplo, por
fechaduras acionadas hidraulicamente. Devido, por exemplo, a assisténcia
de barra de torcao, as cabines de motorista para veiculos comerciais na fai-
xa de baixa tonelagem sao, pelo menos, quase sem peso no ponto de apoio
traseiro e podem ser inclinadas por operacdo manual. Para prover um pro-
cesso de travamento e destravamento a prova de falhas, e para garantir a
fixacdo da cabine do motorista em operagcao de conducéo, devem estar pre-
vistas medidas adicionais de seguranca. Com este propdsito, os dispositivos
de travamento estdo em uso, sendo necessario operar varias alavancas, a
fim de prover um processo de travamento e destravamento a prova de falhas
e para garantir a fixacao da cabine do motorista durante a operacéo de con-
ducédo. A operacao e a sequéncia de atuacao das alavancas sao frequente-
mente complexas e geralmente ndo sio visualmente evidentes, o que pode
levar a um complexo ou pelo menos demorado processo de inclinagao e/ou
processo de travamento e destravamento.

E um objetivo da invengao prover um dispositivo de engate al-
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ternativo e/ou melhorado para o travamento e o destravamento de uma ca-
bine inclinavel de um veiculo comercial. Em particular, € um objetivo da in-
vencgao prover um dispositivo de engate que é de construgédo simples e tem
um requisito de pequeno espaco de instalagdo e /ou que prové uma atua-
cao/sequéncia de operacgao obrigatoriamente predeterminada (por exemplo,
sequéncia de travamento e destravamento) através da qual uma sequéncia
de atuacéao/operacao livre de erros e segura pode ser alcangada.

Este objetivo pode ser alcangado, em particular, através das ca-
rateristicas da reivindicagao principal. Desenvolvimentos vantajosos sao evi-
dentes a partir das reivindicagbes em anexo.

De acordo com a invencao, um dispositivo de engate € provido
para travar e destravar uma cabine inclinavel (por exemplo, cabine do moto-
rista ou cabine, etc,) de um veiculo comercial (por exemplo, um caminhao,
de preferéncia, um trator semirreboque), que adequadamente inclui uma es-
trutura de chassis. A cabine pode ser inclinada, de preferéncia, manualmen-
te, eventualmente com o apoio de um ou mais dispositivos de assisténcia
forca de inclinacao (por exemplo, barra(s) de torgéao). O dispositivo de enga-
te inclui um eixo que preferivelmente se estende substancial e transversal-
mente em direcdo do curso ou diregao longitudinal do veiculo comercial. O
dispositivo de engate inclui ainda um arranjo de alavanca que serve para
acionar o eixo, em particular para rodar e deslocar axialmente o eixo, e con-
venientemente inclinar a cabine. O arranjo de alavancas é utilmente acopla-
do direta ou indiretamente ao eixo.

O dispositivo de engate é diferenciado, em particular, pelo fato
de que a cabine inclinavel pode ser movida, de preferéncia por meio do eixo,
a um estado inclinado para baixo e inclinada para cima apenas pelo aciona-
mento do arranjo de alavanca, e, além disso, pode ser travado e/ou destra-
vado no estado inclinado para baixo apenas acionando o arranjo de alavan-
ca. Uma sequéncia de acionamento/operagéo obrigatoriamente predetermi-
nada (por exemplo, sequéncia de travamento e destravamento) para o arran-
jo de alavanca pode, assim, preferencialmente, ser provida, levando, em par-

ticular, a uma sequéncia de atuacao/operagao sem erros e segura.
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O arranjo de alavanca é utilizado, em particular, para rodar e/ou
deslocar axialmente o eixo e/ou para inclinar a cabine. Em particular, a dis-
posicdo da alavanca é configurada para ser rotacionavel a fim de ser capaz
de rodar o eixo, e/ou é configurada para ser giratéria a fim de ser capaz de
deslocar o eixo axialmente.

E possivel que o arranjo de alavanca seja deslocavel axialmente
e possa adotar uma posicédo de acondicionamento retraida, em que ele fica
de preferéncia acondicionavel sob a cabine enquanto a sua manivela per-
manece livremente acessivel, e/ou uma posicao de pronto para uso, na qual
ele pode ser dobrado, rodado e/ou girado. A manivela pode ser recebida, por
exemplo, em um recesso no exterior da cabine, particularmente, em um re-
cesso no painel exterior do pilar B.

E possivel que, na sua posicdo pronta para uso, o arranjo de a-
lavanca possa ser dobrado para fora, a fim de ser capaz de executar conve-
nientemente a rotagcdo e/ou o giro do arranjo de alavanca e/ou pode ser do-
brado para dentro, a fim de ser capaz de ser convenientemente movido para
a posicdo de acondicionamento retraida.

E possivel que o dispositivo de engate seja configurado de tal
forma que, no estado inclinado para cima da cabine, a rotacao do eixo, e
desta maneira do arranjo de alavanca, pode ser evitada. Pode, assim, de
preferéncia, ser evitado que o eixo atinja uma posicao de fechamento inde-
sejada que impeca ou torne impossivel, por exemplo, o travamento da cabi-
ne no estado inclinado para baixo e/ou a obtencéao do estado inclinado para
baixo.

O eixo pode, preferencialmente, ser montado em, por exemplo,
dois suportes fixados a cabine.

O eixo inclui, de preferéncia, por exemplo, duas camaras subs-
tancialmente em forma de U que sao dispostas sobre ou nos suportes e que
podem ser movidas para dentro e para fora do engate com os dispositivos
de acoplamento (por exemplo, elementos de gancho) fixados a estrutura dos
chassis, por exemplo, por rotacédo do eixo. E possivel que, a fim de interagir

com os dispositivos de acoplamento, 0os suportes sejam posicionados adja-
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centemente acima dos dispositivos de acoplamento, quando a cabine é mo-
vida para o estado inclinado para baixo e/ou destravado, e/ou sao afastados
dos dispositivos de acoplamento, quando a cabine € movida para o estado
inclinado para cima.

E possivel que os dispositivos de acoplamento sejam, em cada
caso, fornecidos com um contorno configurado de tal modo que, no inicio do
processo de travamento, as camaras podem deslizar ao longo de uma ram-
pa de encosto. As superficies de encosto dos suportes podem, assim, ser
pré-carregadas contra pastilhas elasticas nos dispositivos de acoplamento,
de modo adequado a gerar uma tensao.

O contorno é de preferéncia configurado de tal maneira que a
tensdo pode ser pelo menos ligeiramente liberada no final do processo de
travamento. Acoplamento seguro em posigado sobre centro morto pode desta
maneira ser, de preferéncia, alcancado.

E possivel que o eixo seja fornecido com meios de mola e seja
deslocavel axialmente contra os meios de mola, especialmente na posigao
aberta. Os meios de mola sio, de preferéncia dispostos coaxialmente no
eixo.

O eixo compreende adequadamente uma secao de extremidade
a qual esta disposta, por exemplo, na extremidade do eixo oposta ao arranjo
de alavanca e que, durante o processo de inclinagdo para baixo da cabine,
pode deslizar ao longo de uma preferencialmente obliqua superficie de a-
cesso sobre um dos dispositivos de acoplamento e/ou, no final do processo
de inclinacao para baixo, pode ser engatado a um dos dispositivos de aco-
plamento de uma maneira, de preferéncia, quase automatica, através da
acdo dos meios de mola, por exemplo, em uma abertura através da qual a
secao de extremidade pode passar. O travamento da secao de extremidade
de um dos dispositivos de acoplamento € preferencialmente liberado através
do giro do arranjo de alavanca e pelo deslocamento axial do eixo desse mo-
do gerado.

E possivel que o eixo utilmente tenha na sua extremidade volta-

da para o arranjo de alavanca, um prolongamento, que é recebido de modo
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rotativo e deslocavel em um elemento de retencao fixo preso a cabine. O
prolongamento e/ou o elemento de retengédo tem de preferéncia uma confi-
guracgéao substancialmente tubular.

E possivel que o prolongamento tenha uma ranhura que se es-
tende substancialmente axialmente. E possivel que o elemento de retencéo
possua uma ranhura que compreende uma primeira se¢cdo de ranhura que
se estende substancialmente axialmente, uma segunda sec¢&o de ranhura
que se estende obliqguamente, ou (por exemplo, através de aproximadamen-
te 90°) radialmente, e uma terceira secao de ranhura que se estende subs-
tancial e axialmente.

A ranhura do prolongamento e/ou a primeira secédo de ranhura
do elemento de retencao de preferéncia define a extensdo em que o arranjo
de alavanca pode ser disponibilizado axialmente.

A segunda secao de ranhura do elemento de retengdo define
preferencialmente a extensdo (por exemplo, através de aproximadamente
909) até a qual o eixo pode ser rodado.

A terceira secdo de ranhura do elemento de retencao define de
preferéncia o comprimento do intervalo de deslocamento axial do eixo.

A ranhura do prolongamento tem de preferéncia um comprimen-
to substancialmente igual ao da primeira se¢ao de abertura do elemento de
retencao.

E possivel que o arranjo de alavanca seja fornecido com um e-
lemento de travamento que pode ser passado através da ranhura do prolon-
gamento e através da ranhura do elemento de retencéo.

O elemento de retengao pode incluir, por exemplo, no seu lado
superior, uma abertura de passagem (por exemplo, um orificio) e um disposi-
tivo de retencédo para uma peca de pino que pode ser carregada por um e-
lemento de mola. No estado destravado e/ou no estado inclinado para cima
da cabine, a peca do pino pode ser passada através da abertura de passa-
gem por meio do elemento de mola e, preferivelmente, ser levada para en-
gate com a ranhura do prolongamento a fim de utilmente ser capaz de evitar

rotacdo nao desejada do eixo.
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O dispositivo de engate, em particular, um dos dispositivos de
acoplamento, pode incluir uma superficie de encosto, montada rigidamente a
estrutura de chassis, no qual a peca de pino pode ser suportada contra a
forca do elemento de mola no estado travado, e pode ser levado para fora
do engate com ela quando a cabine esta em estado inclinado para baixo.

O elemento de retencao pode ser utilmente proporcionado em
uma das suas secgdes terminais axiais, com uma projecédo de suporte que se
projeta de preferéncia, radialmente além da circunferéncia externa do ele-
mento de retengdo e serve para limitar o pivotamento ou rotagao do arranjo
de alavanca. Alternativamente ou adicionalmente, a projecao de apoio pode
servir como um suporte para o arranjo de alavanca, a fim de tornar possivel
o deslocamento axial do eixo de preferéncia gerado girando o arranjo de a-
lavanca. A projecédo de apoio pode, portanto, utilmente agir como uma bra-
cadeira de apoio para o arranjo de alavanca a medida que € girada.

O arranjo de alavanca pode compreender uma parte alongada e
uma manivela ligada a parte alongada. Em particular, a parte alongada pode
ser inserida, e em particular retraida, no prolongamento, por exemplo, quan-
do a cabine esta no estado inclinado para baixo e deve ser travada. Alterna-
tivamente ou adicionalmente, a parte alongada pode ser retirada do prolon-
gamento quando a cabine deve ser movida para estado destravado e/ou in-
clinado para cima. E possivel que, na posicdo retraida (acondicionada) do
arranjo de alavanca a parte alongada possa ser colocada substancial e
completamente abaixo da cabine, enquanto a manivela permanece livremen-
te acessivel. A manivela pode ser recebida, por exemplo, em um recesso no
exterior da cabine, em particular em um recesso no painel exterior do pilar B.

O dispositivo de engate é de preferéncia configurado de tal ma-
neira que o prolongamento, o elemento de retengéo, a parte alongada e/ou o
eixo sejam de preferéncia alinhados coaxialmente e/ou s&o encurtados em
conjunto, pelo menos, no estado travado da cabine.

O dispositivo de engate pode incluir um dispositivo de seguranga
que serve para fixar o arranjo de alavanca contra movimento indesejado pa-

ra posicao pronto para uso, quando na posicao retraida (acondicionada).
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E possivel que o arranjo de alavanca esteja ligado ao eixo, em
particular, ao prolongamento do mesmo, através de um arranjo de unido. O
arranjo de unidao serve, em particular, para tornar possivel que o arranjo de
alavanca seja rodado, e girado e dobrado dentro e fora.

Deve ser mencionado que a cabine pode, de preferéncia, adicio-
nalmente, ser movida para um estado inclinado para baixo e/ou para um es-
tado inclinado para cima manualmente, apenas mediante o acionamento do
arranjo de alavanca, preferivelmente com o apoio de um dispositivo de forga
de assisténcia (por exemplo, uma ou mais barras de torgcdo de molas).

A invengdo nao esta limitada a um dispositivo de engate, mas
inclui também um veiculo comercial de carga, por exemplo, um caminhao,
um trator, em particular um caminhdo semirreboque, que tem uma cabine,
em particular inclinavel, e um dispositivo de engate, tal como aqui descrito.

Também deve ser mencionado que a caracteristica de "acionar
somente o arranjo de alavanca" inclui, de preferéncia rotacao, deslocamento
axial, dobra para fora, dobra para dentro, giro, levantamento, abaixamento
e/ou liberacao do arranjo de alavanca. Através da liberagdo, os mecanismos
do dispositivo de engate que s&o, em particular, carregados com mola ou, de
outro modo, mantidos sob pré-tensao podem ser ativados.

Deve ainda ser mencionado que a rotagao do arranjo de alavan-
ca utilmente ocorre ao longo de um plano de rotagdo e giro do arranjo de
alavanca ao longo de um plano de giro. O plano de giro de preferéncia cruza
o plano de rotagdo, por exemplo, substancialmente perpendicularmente. E
igualmente possivel que a dobragem do arranjo de alavanca ocorra ao longo
de um plano de dobragem, que intercepta o plano de rotag&o e/ou pelo plano
de giro, por exemplo, substancial e ortogonalmente.

As caracteristicas acima descritas e as modalidades preferidas
da invengdo podem ser combinadas uma com a outra de qualquer maneira
desejada. Outros desenvolvimentos vantajosos da invencao estdo descritos
nas reivindicagdes dependentes, ou sao evidentes da seguinte descri¢do de
modalidades preferidas da invengdo em conjunto com as figuras em anexo,

em que:
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a Fig. 1 mostra uma vista em perspectiva explodida de um dis-
positivo de engate de acordo com uma modalidade da invengéo,

a Fig. 2 mostra uma vista lateral de uma parte do dispositivo de
engate da Fig. 1 em diferentes estados operacionais,

a Fig. 3 mostra outra vista de lado de uma parte do dispositivo
de engate das Figs. 1 e 2, em diferentes estados operacionais,

a Fig. 4 mostra o dispositivo de engate das Figs. 1 a 3 e uma
parte de uma cabine de um veiculo comercial, e

as Figs. 5 a 9mostram o dispositivo de engate das Figs. 1 a4 em
diferentes estados operacionais.

A Fig. 1 mostra uma vista em perspectiva explodida de um dis-
positivo de engate 100 para o travamento e o destravamento de uma cabine
inclinavel K (ver a Fig. 4), particularmente uma cabine de motorista inclina-
vel, para um veiculo comercial, tal como um caminh&o, tendo uma estrutura
de chassis F. A estrutura de chassis F esta representada somente esquema-
ticamente. O dispositivo de engate 100 é utilizado, em particular, com as ca-
bines inclinaveis para veiculos comerciais na faixa de baixa tonelagem, cujas
cabines geralmente podem ser inclinadas para cima manualmente com su-
porte opcional de um ou mais dispositivos de forca de assisténcia (por e-
xemplo, barra de tor¢gdo molas). Por meio dos dispositivos de for¢ca de assis-
téncia, as cabines sdo descarregadas, seu peso, de preferéncia sendo apro-
ximadamente contrabalancado, no ponto de apoio traseiro e pode, portanto,
ser inclinado para cima, por acionamento manual.

O dispositivo de engate 100 inclui um eixo 1 que se estende
substancial e transversalmente em relagédo ao sentido de marcha do veiculo
comercial. Além disso, o dispositivo de engate 100 inclui um arranjo de ala-
vanca 26, o qual esta ligado mecanicamente ao eixo 1 e é usado para acio-
nar o eixo 1, em particular para rodar e axialmente deslocar o eixo 1. O dis-
positivo de engate 100 é implementado de tal forma que a cabine inclinavel
K possa ser movida para um estado inclinado para baixo e para um estado
inclinado para cima por meio de um eixo 1 apenas acionando o arranjo de

alavanca 26 e, além disso, pode ser travado e destravado no estado inclina-
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do para baixo apenas acionando o arranjo de alavanca 26.

O dispositivo de engate 100 inclui ainda duas bracadeiras 2a e
2b, que sao fixas a cabine K e em que o eixo 1 esta montado. O eixo 1 inclui
duas camaras substancialmente em forma de U, 3a e 3b, as quais estéo dis-
postas em ou dentro das bracadeiras 2a e 2b, e pode ser movido para den-
tro e para fora do engate com dois dispositivos de acoplamento 4a e 4b, os
quais sao fixados a estrutura do chassi F, por rotagdo do eixo 1. O dispositi-
vo de engate 4a é fornecido com um contorno 5a e o dispositivo de engate
4b com um contorno 5b. Os contornos 5a e 5b sdo configurados de tal forma
que, no inicio do processo de travamento, as cAmaras 3a e 3b podem desli-
zar ao longo de uma rampa de acesso, em que as superficies de suporte
nas bracadeiras 2a e 2b sdo carregadas contra as pastilhas elasticas 7a e
7b nos dispositivos de acoplamento 4a e 4b, a fim de gerar uma tens&o. A-
Iém disso, os contornos 5a e 5b sao configurados de tal forma que, no final
do processo de travamento, a tensao é, pelo menos, ligeiramente liberada,
pelo que encaixe seguro em uma posi¢ao quase no centro morto com rela-
cdo aos contornos 5a e 5b pode ser conseguido.

Além disso, o eixo 1 & fornecido na sua circunferéncia exterior
com um meio de mola 8 (por exemplo, uma mola helicoidal), contra o qual o
eixo 1 pode se deslocar axialmente. O eixo 1 também inclui uma secao de
extremidade 9, que esta disposta na extremidade do eixo 1 oposto ao arran-
jo de alavanca 26. A secao de extremidade 9, a bracadeira 2a e o dispositivo
de acoplamento 4a estdao configurados de tal maneira que, durante o pro-
cesso de inclinagao para baixo da cabine de K, a segcdo de extremidade 9
pode deslizar ao longo de uma superficie de acesso 10 do dispositivo de
acoplamento 4a, no final do processo de inclinagdo para baixo, trava quase
automaticamente em uma abertura do dispositivo de acoplamento 4a, atra-
vés da acado dos meios de mola 8.

O eixo 1 e o0 arranjo de alavanca 26 estao operacionalmente li-
gados um ao outro por meio de um mecanismo de engate. O mecanismo de
engate compreende, em particular, partes do eixo 1 e partes do arranjo de

alavanca 26, bem como um prolongamento do eixo 12 e um elemento de
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retencdo 14 montado na bracadeira 2b. O prolongamento 12 esta alojado
coaxialmente no elemento de retengao 14.

O arranjo de alavanca 26 é formado por uma peca alongada, tu-
bular 26" e uma manivela 26" ligada a peca alongada 26'. A pecga alongada
26' pode ser inserida no prolongamento 12 e no elemento de retencao 14 e
retirada do mesmo. O eixo 1, o prolongamento 12, o elemento de retencgéo
14 e a peca alongada 26' sdo de configuracdo substancialmente tubular ou
em forma de vareta e estao alinhados coaxialmente no estado travado da
cabine K.

O prolongamento 12 tem uma ranhura 13 que se estende subs-
tancial e axialmente e de preferéncia sobre a maior parte do comprimento do
prolongamento 12. O elemento de retencédo 14 tem ranhuras 15, 16 e 17, as
quais sao formadas por uma primeira secao de ranhura 15 que se prolonga
substancialmente axialmente, uma segunda secédo de ranhura 16 que se
estende substancialmente radialmente através de 90° e uma terceira segao
de ranhura 17 que se prolonga substancial e axialmente. A ranhura 13 do
prolongamento 12 e a primeira secdo de ranhura 15 sdao de comprimento
substancialmente igual e podem ser posicionadas substancialmente de mo-
do congruente. A ranhura 13 do prolongamento 12 e a primeira segado de
abertura 15 do elemento de retengdo 14 limitam o quanto o arranjo de ala-
vanca 26 pode ser disponibilizado axialmente. A segunda se¢ao de ranhura
16 do elemento de retencao 14 limita o quanto o eixo 1 pode ser girado até
aproximadamente 90°. A terceira secdo de ranhura 17 do elemento de re-
tencao 14 limita o comprimento do intervalo de deslocamento axial do eixo 1.

O arranjo de alavanca 26, em particular a sua parte alongada
26', é fornecido com um elemento de pino 29, o qual pode ser passado atra-
vés da ranhura 13 do alongamento 12 e das ranhuras 15, 16 e 17.

O elemento de retencao 14 inclui na sua face superior uma aber-
tura de passagem 19, e um dispositivo de retencédo 20 para uma peca de
pino 21 que pode ser carregada por mola através de um elemento de mola
22 (por exemplo, uma mola helicoidal). As pecas de pino 21 e o elemento de

mola 22 s&do mantidos em uma peca de retengcao 23 (por exemplo, uma bra-
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cadeira em forma de arco ou um pedaco de angulo). A pecga do pino 21 ser-
ve, no estado destravado e inclinado para cima da cabine K, para passar
através da abertura de passagem 19, impelida pelo elemento de mola 22, e
para entrar em engate com a ranhura 13 do prolongamento 12, pelo que ro-
tacao indesejada do eixo 1 pode ser impedida.

O dispositivo de acoplamento 4b compreende uma superficie de
encosto 24 contra a qual a peca de pino 21 pode ser suportada contra a for-
ca do elemento de mola 22, no estado travado e a partir da qual a pecga do
pino 21 se move para fora do engate, quando a cabine K esta no estado in-
clinado para baixo.

O elemento de retengcao 14 tem, sobre a sua secdo de extremi-
dade axial voltada para a manivela 26", uma projecdo de suporte 18 que se
projeta além da circunferéncia exterior do elemento de retengdo 14 e pode
ser trazido para encosto com o arranjo de alavanca 26, quando o arranjo de
alavanca 26 é girado a fim de deslocar axialmente o eixo 1.

O dispositivo de engate 100, de preferéncia, também inclui um
dispositivo de seguranca (nao representado) que serve para assegurar O
arranjo de alavanca 26 contra o indesejado movimento para fora na posicao
retraida.

A Fig. 2 mostra uma vista lateral em corte do dispositivo de en-
gate 100 da Fig. 1 no estado instalado e em diferentes estados de operacao.
A Fig. 2 mostra o dispositivo de engate 100 no estado inclinado para baixo
da cabine K. As bracadeiras 2a e 2b est&o posicionadas de modo adjacente
acima dos dispositivos de acoplamento 4a e 4b, a fim de serem capazes de
interagir com 0 mesmo.

A parte esquerda da Fig. 2 mostra o dispositivo de engate 100
no estado destravado para o qual foi trazido apenas pelo acionamento do
arranjo de alavanca 26, e no qual a cabine K pode ser levantada apenas pe-
lo acionamento do arranjo de alavanca 26.

A parte direita da Fig. 2 mostra o dispositivo de engate 100 no
estado travado ao qual foi trazido apenas pelo acionamento do arranjo de

alavanca 26, e no qual a cabine K é firmemente travada.
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A Fig. 3 mostra uma vista lateral do dispositivo de engate 100
das Figs. 1 e 2, no estado instalado e em diferentes estados de operagao.

A parte esquerda da Fig. 3 mostra o dispositivo de engate 100
no estado inclinado para baixo e destravado da cabine K, para o qual foi a-
presentado apenas mediante o acionamento do arranjo de alavanca 26, e no
qual a cabine K pode ser aumentada mediante o acionamento apenas do
arranjo de alavanca 26. Pode ser visto, em particular, que a secido da extre-
midade 9 do eixo 1 tenha sido deslocada para a direita, contra a for¢ca dos
meios de mola 8, de modo a se mover para fora do engate com o dispositivo
de acoplamento 4a.

A parte direita da Fig. 3 mostra o dispositivo de engate 100 no
estado inclinado para baixo e travado da cabine K, para o qual ele foi trazido
apenas mediante o acionamento do arranjo de alavanca 26. Pode ser visto,
em particular, que a secao de extremidade 9 do eixo 1 foi deslocada para a
esquerda através da agédo dos meios de mola 8, de modo a entrar em engate
com o dispositivo de acoplamento 4a, pelo que elevagdo indesejada da ca-
bine K pode ser evitada.

A Fig. 4 mostra uma vista em perspectiva de uma parte da cabi-
ne K (por exemplo, uma cabine de motorista) para um veiculo comercial e
uma parte do dispositivo de engate 100, no estado instalado. As partes do
dispositivo de engate 100 fixadas a estrutura do chassi, em particular, os
dispositivos de acoplamento 4a e 4b, foram omitidos da Fig. 4 por razdes de
clareza.

A Fig. 4 mostra uma parte da cabine K no estado inclinado para
baixo e travada. O arranjo de alavanca 26 foi recolhido e guardado sob a
cabine K. Em particular, a parte alongada 26' foi inserida coaxialmente no
prolongamento 12 e no elemento de retencédo 14, enquanto que a manivela
26" é recebida em uma cavidade no exterior da cabine, em particular no pai-
nel exterior do pilar B, mas é livremente acessivel.

As Figs. 5 a 9 mostram uma parte do dispositivo de engate 100,
em diferentes estados de operagado, comecando a partir de um estado incli-

nado para baixo, travado da cabine K, até um estado inclinado para cima
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destravado da cabine K.

A Fig. 5 mostra o dispositivo de engate 100 em um estado em
que a cabine K esta inclinada para baixo e travada. O arranjo de alavanca 26
esta na posicao retraida e em estado dobrado. O elemento de retencéo 14, o
prolongamento 12 e a parte alongada 26' estao colocados juntos e alinhados
coaxialmente com o eixo 1.

A Fig. 6 mostra o dispositivo de engate 100 em um estado em
que a cabine K esta inclinada para baixo e travada. O arranjo de alavanca 26
se encontra em um estado aberto, mas ainda ndo desdobrado. A Fig. 6 mos-
tra ainda um arranjo de junta G, através do qual o arranjo de alavanca 26 é
ligado ao eixo 1 e por meio do qual o arranjo de alavanca 26 pode ser roda-
do, girado e dobrado para dentro e para fora.

A Fig. 7 mostra o dispositivo de engate 100 em um estado em
que a cabine K esta inclinada para baixo e travada. O arranjo de alavanca 26
se encontra em um estado aberto e desdobrado de modo que possa ser ro-
dado.

A Fig. 8 mostra o dispositivo de engate 100 em um estado em
que a cabine K estda inclinada para baixo e as camaras 3a e 3b foram movi-
das para fora do engate com os dispositivos de acoplamento 4a e 4b, rodan-
do o arranjo de alavanca 26. O arranjo de alavanca 26 foi rodado aproxima-
damente 90°, em relagéo a Fig. 7.

A Fig. 9 mostra o dispositivo de engate 100 em um estado em
que a secao de extremidade 9 esta para fora do engate com o dispositivo de
acoplamento 4a e a cabine K esta destravada e, pelo menos, ligeiramente
levantada, ou pode ser levantada. A secao de extremidade 9 foi movida para
fora do engate com o dispositivo de acoplamento 4a girando o arranjo de
alavanca 26 e, assim, deslocando axialmente o eixo 1. A projecao de supor-
te 18 serve para apoiar o arranjo de alavanca 26 durante o giro a fim de tor-
nar possivel o deslocamento axial do eixo 1. Como é evidente a partir de
uma comparagao das Figs. 8 e 9, a rotacao do arranjo de alavanca 26 tem
lugar ao longo de um plano de rotagdo e o pivotamento do arranjo de ala-

vanca 26, ao longo de um plano de giro, que intercepta o plano de rotagao
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substancial e ortogonalmente.

Referindo-se mais uma vez as Figs. 1 a 9, o dispositivo de enga-
te 100 funciona como a segulir:

A partir de um estado travado, como mostrado na Fig. 5, para o
processo de destravamento do arranjo de alavanca 26 é retirado primeiro do
prolongamento 12, conforme mostrado na Fig. 6. Enquanto isto acontece, a
peca de pino 21 desliza ao longo da ranhura 13 do prolongamento 12 e a
secdo de ranhura 15 do elemento de retengéo 14.

Em uma segunda etapa, o arranjo de alavanca 26, na posi¢ao
desdobrada, pode ser dobrado para fora, por exemplo, aproximadamente
90°, como mostrado na Fig. 7.

Em uma terceira etapa, o eixo 1 € rodado, por exemplo, aproxi-
madamente 90° por meio do arranjo de alavanca desdobrado 26, como
mostrado na Fig. 8, em que as camaras 3a e 3b sdo movidas para fora de
engate com os dispositivos de acoplamento 4a e 4b. Enquanto isto aconte-
ce, a peca de pino 21 desliza ao longo da segunda secéo de ranhura 16, do
elemento de retencao 14.

Na etapa seguinte, como mostrado na Fig. 9, o arranjo de ala-
vanca 26 pode agora ser girado para fora contra a forga dos meios de mola
8, 0 arranjo de alavanca 26 sendo suportado pela projecdo de suporte 18, a
peca de pino 21 deslizando na terceira segédo de ranhura 17 do elemento de
retencdo 14 e a secdo de extremidade 9 do eixo 1 sendo retirada do disposi-
tivo de acoplamento 4a. Nesta posicao, a cabine K pode agora ser levantada
para inclinar apenas pela atuacdo do arranjo de alavanca 26. Através do
processo de elevacgao, a extremidade suportada da pega de pino carregada
por mola 21 perde o contato com a superficie de encosto 24. A pecga de pino
21 pode agora passar através da abertura de passagem 19 no elemento de
retencdo 14 e entrar em engate com a ranhura 13 do prolongamento 12, a
qual, apés o eixo 1 ter sido rodado, a fim de destravar o mesmo, esta alinha-
da com a abertura de passagem 29 e, em particular, situa-se na regido da
abertura de passagem 29. Assim, pode-se impedir que o eixo 1 seja trazido

para um estado travado no estado inclinado para cima da cabine K, pelo que
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travamento seguro no processo de inclinagdo para baixo seria impedido.
Uma vez que ocorra a rotacao do eixo 1, e, portanto, do arranjo de alavanca
26, é evitado e, portanto, ndo é possivel com a cabine K inclinada para cima,
como o acoplamento da peca de pino 21 na ranhura 13 do prolongamento
12, 0 arranjo de alavanca 26 agora também pode ser usado para inclinar a
cabine K para baixo manualmente. Deve ser mencionado que o acoplamento
da peca de pino 21 no prolongamento 12 poderia ter lugar em um comparti-
mento separado, dependendo da construcao.

Em outra configuragdo da invencao, € possivel, ao contrario da
modalidade descrita, rodar a abertura dos dispositivos de acoplamento 4a e
4b, por exemplo, 1802, caso em que 0 processo de travamento atual teria de
ser efetuado rodando o eixo 1 na diregao oposta. O arranjo de alavanca 26,
em seguida, teria de ser girado para fora depois de ter sido retirado do pro-
longamento do eixo 12, e seria apropriadamente rodado para cima em vez
de para baixo.

A sequéncia de travamento da cabine K na posi¢cdo de condugéo
é efetuada em ordem inversa da sequéncia de destravamento, com a exce-
céo de que o deslocamento axial do eixo 1 contra a forca da mola dos meios
de mola 8 é efetuado deslizando da secdo de extremidade 9 do eixo 1 ao
longo da superficie de acesso 10 do dispositivo de acoplamento 4a, de modo
que a fixagao é quase automatica.

A invencgao nao esta restrita as modalidades preferidas descritas
acima. Em vez disso, um grande numero de variantes e modificacbes é pos-
sivel, que também faz uso do conceito da invengao e, portanto, se insere no
escopo de protecdo da mesma. Além disso, a invencao também reivindica
protecao para o assunto e as caracteristicas das reivindicagbes dependen-
tes, independentemente das caracteristicas e das reivindicacdes as quais foi

feita referéncia.
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REIVINDICACOES

1. Dispositivo de engate (100) para travar e destravar uma cabi-
ne inclinavel (K) para um veiculo comercial tendo uma estrutura de chassi
(F), compreendendo:

- um eixo (1) que se prolonga de preferéncia, substancial e per-
pendicularmente a direcdo longitudinal do veiculo de carga, e

- um arranjo de alavanca (26) que serve para acionar o eixo (1) e
€ de preferéncia acoplado mecanicamente ao eixo (1), caracterizado pelo
fato de que

- a cabine (K) pode ser movida para um estado inclinado para
baixo e inclinado para cima, e além disso, pode ser destravada e/ou travada
no estado inclinado para baixo, acionando apenas o arranjo de alavanca
(26).

2. Dispositivo de engate (100) de acordo com a reivindicacao 1,
caracterizado pelo fato de que o arranjo de alavanca (26) € utilizado para
rodar e/ou deslocar axialmente o eixo (1) e inclinar a cabine (K).

3. Dispositivo de engate (100) de acordo com a reivindicacao 1
ou 2, caracterizado pelo fato de que o arranjo de alavanca (26) pode ser ro-
dado de modo a rodar o eixo (1) e pode ser girado de modo a deslocar o
eixo (1) no sentido axial.

4. Dispositivo de engate (100) de acordo com qualquer uma das
reivindicacdes precedentes, caracterizado pelo fato de que a rotagdo do eixo
(1) e, portanto, do arranjo de alavanca (26) é impedida, no estado inclinado
para cima da cabine (K).

5. Dispositivo de engate (100) de acordo com qualquer uma das
reivindicagbes anteriores, caracterizado pelo fato de que o arranjo de ala-
vanca (26) pode adotar uma posi¢cdo desdobrada, na qual ele pode ser do-
brado, rodado e/ou girado, € uma posicao retraida de acondicionamento, na
qual ele pode ser armazenado abaixo da cabine (K), enquanto que a sua
manivela (26") continua livremente acessivel.

6. Dispositivo de engate (100) de acordo com qualquer uma das

reivindicagdes anteriores, caracterizado pelo fato de que o eixo (1) esta mon-
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tado em dois suportes (2a, 2b) fixados na cabine.

7. Dispositivo de engate (100) de acordo com qualquer uma das
reivindicagcdes anteriores, caracterizado pelo fato de que o eixo (1) tem dois
cames (3a, 3b), que estdo dispostos em ou nas bragadeiras (2a, 2b) e que
podem ser postos em e fora de engate com os dispositivos de acoplamento
(4a, 4b) fixados a estrutura do chassi, rodando o eixo (1).

8. Dispositivo de engate (100) de acordo com a reivindicacao 7,
caracterizado pelo fato de que os dispositivos de acoplamento (4a, 4b) sao
fornecidos com respectivos contornos (5a, 5b), que sao configurados de tal
forma que, no inicio do processo de travamento, os cames (3a, 3b) podem
deslizar ao longo de uma rampa de acesso, em que uma tensao pode ser
gerada entre as bracadeiras (2a, 2b) e os dispositivos de engate (4a, 4b) por
meio de almofadas elasticas (7a, 7b).

9. Dispositivo de engate (100) de acordo com a reivindicacao 8,
caracterizado pelo fato de que o contorno (5a, 5b) € configurado de tal ma-
neira que a tenséo pode ser pelo menos ligeiramente liberada para o fim do
processo de travamento.

10. Dispositivo de engate (100) de acordo com qualquer uma
das reivindicacdes anteriores, caracterizado pelo fato de que o eixo (1) é
fornecido com um meio de mola (8) e o eixo (1) € deslocavel axialmente con-
tra os meios de mola (8).

11. Dispositivo de engate (100) de acordo com qualquer uma
das reivindicacdes anteriores, caracterizado pelo fato de que o eixo (1) tem
uma secao de extremidade (9), que esta disposta na extremidade do eixo (1)
oposta ao arranjo de alavanca (26) e que pode deslizar ao longo de uma
superficie de acesso (10) em um dos dispositivos de acoplamento (4a, 4b),
durante o processo de inclinagdo para baixo da cabine (K) e/ou pode ser
engatado a um dos dispositivos de acoplamento (4a, 4b) no final do proces-
so de inclinagdo para baixo, de preferéncia, através da agdo dos meios de
mola (8).

12. Dispositivo de engate (100) de acordo com qualquer uma

das reivindicagdes anteriores, caracterizado pelo fato de que o eixo (1) tem
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na sua extremidade voltada para o arranjo de alavanca (26) um prolonga-
mento (12) que é recebido de modo rotativo e deslocavel em um elemento
de retencao (14) fixado a cabine e é ligado mecanicamente ao arranjo de
alavanca (26).

13. Dispositivo de engate (100) de acordo com a reivindicagao
12, caracterizado pelo fato de que o prolongamento (12) tem uma ranhura
(13) estendendo-se substancial e axialmente e o elemento de retencéo (14)
tem uma ranhura (15, 16, 17), que compreende uma primeira secao de ra-
nhura (15) que se estende substancial e axialmente, uma segunda segao de
ranhura (16) estendendo-se obliquamente ou substancial e radialmente e
uma terceira sec¢ao de ranhura (17) estendendo-se substancialmente axial-
mente.

14. Dispositivo de engate (100) de acordo com a reivindicacao
13, caracterizado pelo fato de que o arranjo de alavanca (26) é fornecido
com um elemento de pino (29), que pode ser passado através da ranhura
(13) do prolongamento (12) e das ranhuras (15, 16, 17) do elemento de re-
tencéo (14).

15. Dispositivo de engate (100) de acordo com qualquer uma
das reivindicacdes 12 a 14, caracterizado pelo fato de que o elemento de
retencdo (14) inclui uma abertura de passagem (19) e um dispositivo de re-
tencado (20) para uma peca de pino (21) que pode ser carregada por um e-
lemento de mola (22), cuja parte de pino (21), no estado desbloqueado e
inclinado para cima da cabine (K), pode ser passado através da abertura de
passagem (19) por meio do elemento de mola (22) e pode ser trazido para
engate com a ranhura (13) do prolongamento (12), a fim de evitar a rotacao
indesejada do eixo (1).

16. Dispositivo de engate O-elemento-deretencdo-engate (100)
de acordo com a reivindicag&o 15, caracterizado pelo fato de que o dispositi-
vo de engate (100), em particular, um dos dispositivos de engate (4a, 4b),
inclui uma superficie de encosto (24) fixada a estrutura do chassi em relagéo
a qual a peca de pino (21) pode ser suportada contra a forca do elemento de

mola (22) no estado travado e que se move para fora do engate com o
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mesmo, quando a cabine (K) esta no estado inclinado para baixo.

17. Dispositivo de engate (100) de acordo com qualquer uma
das reivindicacdes 12 a 16, caracterizado pelo fato de que o elemento de
retencao (14) é fornecido sobre uma das suas secdes de extremidade axial
com uma saliéncia de suporte (18), que se projeta além da circunferéncia
exterior do elemento de retencédo (14) e serve para limitar os giros do arranjo
de alavanca (26) e/ou para atuar como um suporte para o arranjo de alavan-
ca (26), enquanto o arranjo de alavanca (26) esta sendo girado, a fim de tor-
nar possivel o deslocamento axial do eixo (1).

18. Dispositivo de engate (100) de acordo com qualquer uma
das reivindicacdes 12 a 17, caracterizado pelo fato de que o arranjo de ala-
vanca (26) inclui uma parte alongada (26') e uma manivela (26") e a parte
alongada (26') pode ser retraida no prolongamento (26), enquanto que a
manivela (26") continua livremente acessivel.

19. Dispositivo de engate (100) de acordo com qualquer uma
das reivindicagbes 12 a 18, caracterizado pelo fato de que pelo menos dois
dos seguintes estdo alinhados coaxialmente, de preferéncia, montados te-
lescopicamente em conjunto, pelo menos, no estado travado da cabine (K):
o prolongamento (12), o elemento de retencao (14), a parte alongada (26'), o
eixo (1).

20. Dispositivo de engate (100) de acordo com qualquer uma
das reivindicagdes anteriores, caracterizado pelo fato de que o dispositivo de
engate (100) inclui um dispositivo de seguranca que serve para fixar o arran-
jo de alavanca (26) contra 0 movimento para fora indesejado quando na po-
sicdo retraida de acondicionamento.

21. Dispositivo de engate (100) de acordo com qualquer uma
das reivindicagcbes anteriores, caracterizado pelo fato de que o arranjo de
alavanca (26) é ligado ao eixo (1), através de um arranjo de junta (G), o ar-
ranjo de junta (G) servindo para tornar possivel para o arranjo de alavanca
(26) ser rodado, girado e dobrado para dentro e para fora.

22. Dispositivo de engate (100) de acordo com qualquer uma

das reivindicagdes anteriores, caracterizado pelo fato de que a cabine (K)
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pode ser movida para o estado inclinado para cima manualmente, apenas
mediante o acionamento do arranjo de alavanca (26), de preferéncia com o
apoio de um dispositivo de assisténcia de forca.

23. Veiculo comercial, de preferéncia um caminhao, em particu-
lar um caminhao semirreboque, tendo uma cabine inclinavel (K) e um dispo-
sitivo de engate (100) como definido em qualquer uma das reivindicagcdes

anteriores.
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RESUMO

Patente de Invencédo: "DISPOSITIVO DE ENGATE PARA TRAVAR E DES-
TRAVAR UMA CABINE INCLINAVEL PARA UM VEICULO COMERCIAL".

A presente invencgao refere-se a um dispositivo de engate (100)
para travar e destravar uma cabine inclinavel (K) para um veiculo comercial
tendo uma estrutura de chassi (F). O dispositivo de engate (100) compre-
ende um eixo (1), que se estende de preferéncia, substancial e transversal-
mente em relagcédo a dire¢cdo de marcha do veiculo comercial. Além disso, o
dispositivo de engate (100) inclui um arranjo de alavanca (26) que ¢é utilizado
para acionar o eixo (1), de preferéncia, para rodar e deslocar axialmente o
eixo (1). O dispositivo de engate (100) distingue-se em particular pelo fato de
que a cabine (K) pode ser movida para um estado inclinado para baixo e in-
clinado para cima, e além disso, pode ser travada e/ou destravada no estado

inclinado para baixo, apenas acionando o arranjo de alavanca (26).
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