I5 lutego 1928 r.

Doeg Ay

BIBLIOTEKA

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
OPIS PATENTOWY
Nr 8241. KL 8 e s.

A. Borsig G. m. b. H.

(Berlin-Tegel, Niemcy).

Ztad silnika elektrycznego z wywietrznikiem.

Zgloszono 25 ‘wrzesnia 1926 r.
Udzielono 31 grudmia 1927 r.

Wynalazek niniejszy dotyczy jedno-
lub kilkostopniowych wirnikéw do ssania
powietrza, Wirniki wraz z silnikiem elek-
trycznym i tarczami kierowniczemi tworza
jednolity zespdl, ktéry dzieki prostocie
swej budowy nadaje si¢ do wytwarzania
masowego, poniewaz mozna go sporzadzaé
tanio, przytem jest on nadzwyczaj lekki,
dzieki czemu nadaje si¢ doskonale do od-
kurzacza recznego.

Znane sa juz zespoly podobne, w kto-
rych tarcze kierowmicze, kierujace powie-
trze do $rodka wirnika, mocowano na osto-
nie zewnetrznej otaczajacej caly zlad.
Proponowano réwniez zespoty, w ktérych
nieodzowne tarcze kierownicze pomiedzy
poszczegélnemi wirnikami mocowano na
sprezynujacej podstawie, polaczonej z sil-
nikiem elektrycznym. Wreszcie poczeto

budowaé zespoly, w ktérych tarcze kierow-
nicze spoczywaly pomiedzy oporkami przy-
twierdzonemi ze swej strony 'do silnika,
dzieki czemu powstawala budowa klatko-
wa.,

Wszystkie zespoly podobne posiadaja
r6zne wady. Wade te¢ w ldwoch pierw-
szych sposobach wykonania zespoléw tego
rodzaju stanowi okoliczno$é, ze w razie
osadzenia tarcz kierowniczych w oston’e
lub w sprezynujacych podporach nie moz-
na ich umiescié¢ tak blisko wirnikéw, aby
zapobiegalo to stratom powietrza w szcze-
linach, Wade te usuwa ‘wprawdzie wzmian-
kowana budowa klatkowa, posiada ona jed-
nak te niedogodno$é, ze wymaga bardzo
doktadnego wykonania ostony zewnetrz-
nej, aby tarcza kierownicza zyskala do-
kladne uszczelnienie krawedzi zewnetrz-



nej. Poza tem, w razie odksztalcenia oslo-
ny wskutek np. uszkodzenia lub z innych
' Przyczyn, powstaja niedokladnoéci w po-~
toieniu kierownic; a tem samem ‘nalezyty

bieg pracy urzadzenia staje si¢ niemozli-

wYy. .

Wynalazek niniejszy przedstawia ze-
spol, skladajacy sie z silnika elektryczne-
go i wywietrznika, kitéry odpowiada wa-
runkom powyZszym, a jednoczeénie usuwa
wady znanych dotychczas zespoléw po-
dobnych, W tym celu tarczy kierowniczej
nadaje sie ksztalt kaptura otaczajacego
odpowiedni wirnik, Kaptur ten . umozliwia
sztywne polaczenie 2z podstawa silnika,
a tem samem i dokladne ustawienie tarczy
kierowniczej wzgledem wirnika. Jedno-
cze$nie ta nasada kaptura tworzy szczelna
oslone, w ktérej obraca sie wirnik co zapo-
biega stratom i uniezaleznia zespét od je-
go ostony zewngtrznej. Nasada walcowa
kaptura posiada, bezposrednio w miejscu

przeksztalcania si¢ jej w tarcze kierowni-.

czay, zwezenie obwodowe, odpowiadajace
grubosci tejze; pozwala to z tatwoscia zbu-
dowaé zespét o kilku wirnikach w ten spo-
s6b, ze poszczegélne kaptury nasuwa sie
. na siebie, i mocuje je z silnikiem elektrycz-
nym przez justalenie wzgledem podstawy
silnika zapomoca ta$m, érub lub innych
cze$ci odpowiednich tylko kaptura ze-
wnetrznego, kaptury za$§ posrednie znajdu-
jace si¢ pomiedzy kapturem zewnetrznym a
podstawa, silnika zostaja zakleszczane.

Rysunek uwidocznia przyklad wykona-

nia wynalazku niniejszego. Fig. 1 przedsta-
wia urzadzenie, czesciowo jw przekroju, a
tig. 2 — szczegét zamocowania kapturéw
do tarczy silnika, réwniez w przekroju,

Na wale £ silnika elektrycznego 3 sa
osadzone w jeden lub kilka wirnikéw, W
przykladzie niniejszym sa dwa wirniki, a
mianowicie wirnik wysokiej (preznosci 5
oraz wirnik niskiej preznosci 6. Przed
kazdym wirnikiem umieszczony jest kap-
tur z tarcza kierownicza 7, wzglednie 8.

. 7,9 coraz 8, 10 sa odlane; mozna

Tarcze te przeksztalcaja sie nastepnie w
nasady walcowe 9 i 10 otaczajace wirniki
51 6. Tarcza kierownicza 7 osadzona jest
swa nasada walcowa na kotnierzu 11 pod-
stawy loiyskowej 12, za$ tarcza kierowni-
cza 8 dopasowana jest swa masada walco-
wa 10 do zwezenia 13 kaptura 7, 9. Kaptur
zewnetrzny 8, 10 posiada podobne zweze-
nie 14, Przy takiem uksztaltowaniu mozna
zastosowaé, zaleznie od ilo$ci wirnikéw
w wywietrzniku, dowolna ilo$é kapturéw

nasuwanych na siebie, Do mocowania stuza

blachy walcowe 15, przytwierdzane do kap-
tura 8, 10 oraz do podstawy tozyskowej
12, Blachy te mozna jednak potaczy¢ tylko
z podstawa, Tozyskowa 12 i otaczaé niemi
kaptury na podobieristwo obreczy, Mozna
réwniez kazda oddzielna tarcze kierowni-
czg, kaptura polaczyé srubami z tarcza po-
przednia, tarcze za$ najblizsza silnika —
w spos6b odpowiedni z podstawa lozy-
skowa,

W wykonaniu .wedtug fig. 2, kaptury
je mp.
latwo wyrabia¢ z glinu przez stosowanie
sposobu natryskiwania. Kaptury w tej od-
mianie wykonania posiadaja réwniez zwe-
zenia 13, 14, dzieki czemu moéna je w do-
wolnej ilosci nasuwaé jeden ma drugi. Umo-
cowanie uskutecznia si¢ zapomoca srub 16,
wkreconych w podstawe tozyskowa,.

W obu odmianach wykonania tarcze
kierownicze stopni wyzszych sg zaopatrzo-
ne w kierownice 17, ktére sa jednakze zby-
teczne w tarczy kierorwniczei wirnika ni-
skopreznego,

Zesp6l wykonany w ten spos6b nadaje
si¢ do zastosowania w odkurzaczu, ktérego
kadtub 18 przymocowuje si¢ do podstawy
tozyskowej 12, Wywietrznik, jak to wska-
zuje rysunek, jest zupelnie niezalezny od
kadluba, wobec czego uszkodzenia tego
ostatniego nie moga wywieraé wplywu na
prace wywietrznika, W wurzadzeniu, sta-
nowigcem przedmiot wynalazku niniejsze-
go, wystarcza dostosowanie podstawy lozy-



skowej 12 do kadtuba 78 i mozna pominaé
uszczelnianie kaptur6w wzgledem $cianek
kadluba, cor bylo rzecza, mnieodzowng w
znanych dotychczas zespotach podobnych.
Powietrze doplywa w kierunku strzalek
do pierwszego wirnika, skad druga tarcza
kierownicza skierowuje je do drugiego wir-
nika; nastepnie przedostaje si¢ ono czescio-
wo przez silnik, czesciowo za$ naokoto nie-
go i wyplywa nazewnatrz przez otwory
znajdujace si¢ po drugiej stronie kadluba.
Obfitszy lub stabszy przeptyw powietrza
przez silnik mozna |osiaggnaé zapomoca na-

dania cdpowiednich wymiaréw otworom 20
‘znamienny ‘tem, Ze kaptur umieszczony

podstawy lozyskowej 12, W. .ten sposéb

uzyskuje si¢ miarkowanie chiodzenia silni- -

ka. Mozna réwniez otwor6w 20 zupelnie
nie wykonywaé, a wtedy catkowita ilo§é
powietrza musi przeplywaé przez silnik,

Ilo$¢ kolejnych stopni wymwietrznika
zalezy od celu, jakiemu to urzadzenie ma
stuzyé, W kazdym jednak razie tarcza kie-
rownicza, posiadajaca ksztalt kaptura, a
stanowiaca przedmiot wynalazku, mnadaje
si¢ do stosowania dowolnej ilosci stopni,
Przy uzyciu wigcej niz trzech stopmi wal ¢
silnika nalezy izaopatrzyé w dodatkowe to-
zysko zewmetrzne,

Zastrzezenia patentowe,

1. Zlad silnika elektrycznego z wy-
wietrznikiem, znamienny tem, ze tarcza
kierownicza posiada ksztatt kaptura i ota-
cza na podobieristwo ostony przynalezny
jej wirnik, '

2. Wywietrznik wedlug zastrz. 1, zna-
mienny tem, Ze nasada walcowa tarczy
kierowniczej tuz przed ‘przeksztalceniem
si¢ 'jej w tarcze wlasciwa, posiada zwezenie
obwodowe, do ktérego dopasowana jest na-
sada nastepnej tarczy kierowniczej. '

3. Wywietrznik wedlug zastrz. 1 i 2,

najblizej silnika jest gsadzony sztywnie na
kotnierzu nasady toZyskowej, -
4, Wywietrznik wedlug zastrz. 1 — 3,
znamienny tem, Ze & nasunietych na siebie
kapturéw tarcz kierowniczych tylko tarcza
zewnetrzna polaczoma jest z nasada lozy-
skowa, silnika zapomocs obreczy, srub lub
innych czeéci, tarcze zaé pozostale zakle-

'szczaja sie miedzy soba,

 A.BorsigG.m. b, H.
Zastepca: M. Skrzypkowski,
: rzecznik patentowy
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