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£t kompressior ingsmotorbr at er indrettet til
forbr i er med lo findr for hver cy-

tinder. For at bringe den bremsende effekt op pd et maksimum er
det npdvendigl, at en stgrst mulig luftladning bliver drevet ind i
motorcylinderen, og at udstgdsventlerne Sbnes i et optimall punkt
Let ved stemplets lopdgdpunkt i cylinderen. Nir cylindertrykket er
ngjit, er en stor krall ngdvendig for at Sbne udstgdsventilerne.
Problemet ved al anvende store krafter bestdr i, at udstpdsventi-
mekanismens dele samt de dele, som udger kompressionsafiastnings-
motarbremsen, er udsat for elaslisk deformation, som forpger fri-
gangen i udsigdsventiimekanismen, hvitket fgrer ui forsinkelser i
udstgdsventiternes 3bning samt en formindskelse af den tid, hvori
ventilerne er 3bne. fFor at afhimlpe dette problem, er et slavestem-
pel (140) i kompressionsallastningsbremsen anbragt siledes, at det
tigger ud for den ene af de o udstedsventiler (118}, og en kryds-
hovedkonstruktion {122) i apparatet er indrettel siledes, at aklive-
ring af udstedsventilvippearmene (124} vil dbne begge udstgdsven-
tiler 1118} p3 normal mide, nir moloren arbejder med brendstoftil-

forsel, mens s tel i br atet kun vil dbne den ene

al udstgdsventilerne, ndr motorbremsen er i funklion.
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Den foreliggende opfindelse angér en forbrandingsmotor med
motorbremseudstyr af kompressionsaflastningstypen og i gvrigt af
den i den indledende del af krav 1 angivne art.

| mange &r har det veret erkendt, at kgretgjer, og iser last-
biler, forsynet med forbrandingsmotorer af Otto- eller Diesel-typen,
bgr vare forsynet med motorbremseudstyr til at supplere de szd-
vanlige hjulbremser. Grunden hertil er, at et tungtlastet kgretgjs
bévaegelsesmaengde let overstiger hjulbremsesystemets kapacitet med
hensyn til kontinuerlig bremsning ved kgrsel ned ad en lang held-
ning. En indikation af dette forhold er den velkendte "fading" af
hjulbremserne, der er resultatet af overopvarmning af bremsebelag-
ningerne og -tromlerne. Overdrevet opvarmning kan for8rsage ved-
varende skade pd bremsebel&gningen og -tromlen, eller endog
gdelaeggelse deraf.

Forskellige typer af motorbremseudstyr er blevet udviklet, om-
fattende hydrokinetiske bremser, elektriske bremser, kompressions-
aflastningsmotorbremser og udstgdningsbremser. Hver af disse
motorbremsetyper er beskrevet i bogen "Retarders for Commercial
Vehicles" udgivet af Mechanical Engineering Publications, Ltd.
(London, 1974).

Den foreliggende opfindelse angér en motor med motorbremse-
udstyr af kompressionsaflastningstypen, hvormed motoren midler-
tidigt og sadvanligvis under afbrydelse af brandstoftiifgrsien om-
dannes til en kompressor ved dbning af udstgdningsventilerne nzr
ved slutningen af motorens kompressionsslag. Ved séledes at dbne
for udstgdningsventilerne uden for den sadvanlige takt bortledes
den energi, der er anvendt til at komprimere juft i cylinderen,
gennem udstgdningssystemet i stedet for at blive geninqundet
under arbejdsslaget i cylinderen. Denne éner‘gi, der betegnes som
den retarderende eller bremsende effekt, kan veare en betydelig del
af den effekt, der sadvanligvis udvikles af motoren under normal
drift med brandstoftilfgrsel, og er effektiv som et supplerende
bremsesystem.

For at bringe den bremseeffekt, som kan udvikles fra en for-
brendingsmotor, op pa et maksimum er det ngdvendigt, at der ind-
tages en stgrst mulig luftmasse i cylinderen, og at udstgdsventiler-
ne &bnes i et optimalt punkt taet ved stemplets topdgdpunktstilling
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i motorcylinderen. N&r cylindertrykket er hgjt, er en stor kraft
ngdvendig for at 8bne udstgdsventilerne, og det problem, som op-
stdr ved brug af store krafter for at dbne udstgdsventilerne, er
den resulterende elastiske deformation af de komponenter, som ud-
ggr udstgdsventilmekanismen, og af komponenter, som indgér i kom-
pressionsaflastningsbremseudstyret.

Elastisk deformation af motorkomponenterne, specielt stgd-
stengerne, bevirker en forggelse af dgdgangen i udstgdsventilmeka-
nismerne og fremkalder dermed badde en forsinkelse af udstgdsven-
tilens &bning og en forkortelse af den tid, hvori ventilen er &ben,
og begge disse forhold bevirker et tab i den opnéelige bremseef-
fekt. Elastisk deformation kan formindskes eller fjernes delvis ved
brug af materialer af hgj styrke eller ved at forgge stgrrelse og
vagt for de aktuelle komponenter. Dette bevirker imidlertid ikke
blot en forggelse af motorens og bremsesystemets pris, men har
ogsé en uheldig indvirkning pd motorens ydeise under almindelig
drift med braendstoftilfgrsel.

Et Jacobs motorbremseudstyr af den her aktuelle type er be-
skrevet narmere pa siderne 23-30 i den ovenfor navnte publikation
Retarders for Commercial Vehicles" og er desuden beskrevet i USA
patentskrift nr. 3.220.392. Dette kendte udstyr, der indbygges i
motorer med to eller flere udstgdsventiler for hver cylinder, frem-
kalder 8bning af disse udstgdsventiler under motorbremsning.

| motoren ifglge opfindelsen, der er ejendommelig ved det i den
kendetegnende del af krav 1 angivne, sker der derimod kun abning
af den ene af flere udstgdsventiler under motorbremsning. Det har
siledes vist sig, at der derved - i forhold til det netop omtalte
Jacobs udstyr - opnds en vasentlig forggelse af den bremsende
effekt, og samtidig med denne bremseeffektforggelse opnds ogsa en
vasentlig formindskelse af de observerede driftstryk i det hydrau-
liske system. Dette bevirker en tilsvarende mindre totalbelastning
p8 bremseudstyret og motorens dele, og dermed formindskes de
elastiske deformationer heri, sdledes at de ovenfor omtalte tab i
opndelig bremseeffekt kan undgas eller formindskes.

| det fglgende skal opfindelsen beskrives narmere under hen-
visning til tegningen, hvor

figur 1 -er en skematisk og fragmentarisk skitse delvis i snit
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og visende en forbrandingsmotor med en kompressionsaflastningsmo-
torbremse, der virker pa et tvarstykke for dobbeltudstgdsventiler i
overensstemmelse med kendt teknik,

figur 2 et fragmentarisk snitbillede visende en kompressionsaf-
lastningsmotorbremse i overensstemmelse med opfindelsen, der vir-
ker p#& den ene af to udstgdsventiler,

figur 3 et fragmentarisk snitbillede i stgrre mélestok af den i
figur 2 viste udstgdsventilkonstruktion med tvaerstykke,

figur 4 et fragmentarisk snitbillede af en modificeret slave-
stempel- og tveerstykkekonstruktion i overensstemmelse med opfin-
delsen, og .

figur 5 et fragmentarisk snitbillede af et slavestempel i en yd-
erligere modifikation af slavestempel- og tvaerstykkekonstruktionen i
overensstemmelse med opfindelsen.

Der henvises fgrst til tegningens figur 1, som skematisk illu-
strerer en forbrendingsmotor 10 med en oliesump 12, der om gnsket
kan veare motorkrumtaphuset, samt et hus 14 for en kompressionsaf-
lastningsmotorbremse. Som det er sadvanligt i kommercielle motorer
af Otto- eller Diesel-type, der er udstyret med kompressionsaflast-
ningsbremser, er hver cylinder forsynet med to udstgdsventiler 16,
der er bragt til sade i topstykket for motoren 10, séledes at de
skaber forbindelse imellem motorens forbrandingskammer og udstgds-
manifold (ikke vist).

Hver udstgdsventil 16 indeholder en ventilspindel 18 og er for-
synet med en ventilfjeder 20, der forspander ventilen 16 i retning
mod den normalt lukkede stilling. Et tvaerstykke 22 er monteret pd
en tap 24 med henblik pd frem- og tilbagegdende bevagelse i ret-
ning parallelt med akserne for ventilerne 16. Tvaerstykket 22 er
forsynet med en indstillingsskrue 26, der ligger ud for spindelen
i den ene af ventilerne 16, for at satte tvaerstykket i stand til at
pavirke begge ventiler samtkﬁgt.

Tvarstykket aktiveres af en udstgdsventilvippearm 28, der er
monteret til at udfgre vippebevagelse pad motorens topstykke. En
sddan vippebevagelse overfgres til vippearmen 28 af en stgdstang
30 igennem en indstillingskrue 32, som er indsat i den ene ende af
vippearmen 28 og er fastlast i den indstillede position af en ldsemg-
trik 34. Stgdstangen tildeles en taktstyret lodret frem- og tilbage-
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giende bevagelse af knastakslen (ikke vist) i motoren 10. Vippear-
men 28 er vist delvis i figur 1 for at antyde, at stgdstangen 30 er
knyttet til en anden cylinder i motoren 10 end den cylinder, hvortil
udst¢déventilerne 16 hgrer.

For hver cylinder i motoren indeholder kompressionsaflast-
ningsmotorbremsen en magnetventil 36, en styreventil 38, et master-
stempel 40 og et slavestempel 42 samt passende hydraulisk og elek-
trisk tilbehgr som beskrevet i det fglgende. Som bekendt er ventil-
styringen i mange motorer indrettet sdledes, at udstgdsstgdstangen
for en cylinder vil pébegynde sin beveagelse pd det tidspunkt, hvor
kompressionsaflastningsbremsen skal virke pd en anden cylinder.
Eksempelvis i Mack 673 motoren er master- og slavestemplernes an-
bringelser som vist i nedenstdende tabel 1.

Tabel 1
Anbringelse af masterstempel Anbringelse af slavestempel
Stgdstang nr. 1 Udstgdsventil nr. 3
Stgdstang nr. Udstgdsventil nr.
Stgdstang nr. Udstgdsventil nr.
Stgdstang nr. Udstgdsventil nr.
Stgdstang nr. Udstgdsventil nr.
Stgdstang nr. Udstgdsventil nr.

BSOS W Ut
g = B~ Do

Til motorer med kompressionstending, sasom Cummins motoren,
der har tre knaster, kan brandstofinjektorens stgdstang anvendes
som bevagelseskilde, idet tidsstyringen for brandstofindsprgjtning-
en svarer til tidsstyringen eller takten for kompressionsaflastnings-
bremsen for den samme cylinder.

Som vist i figur 1 indeholder kompressionssaflastningsmotor-
bremsen en lavtrykskanal 44 imellem sumpen 12 og en indlgbsport 46
til magnetventilen 36, der er anbragt i huset 14. En lavtrykspumpe
48 kan vare indsat i kanalen 44 for at levere olie eller hydraulfiui-
dum til magnetventilen 36. Magnetventilen 36 er en tovejsventil, som
ud over indlgbsporten 46 har en udigbsport 50 samt en returport
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52, der skaber forbindelse tilbage til sumpen 12 igennem en returkanal

54. Magnetventilens glider 56 er normalt forspandt af en fjeder 58,
sdledes at indigbsporten 46 lukkes, og sdledes at olie eller hydraul-
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fluidum kan strgmme fra udlgbsporten 50 og til returporten 52. |
aktiveret tilstand driver ventilens spole 60 ventilglideren 56 imod
forspaendingen fra fjederen 58, siledes at returporten 52 lukkes, og
siledes at olie eller hydraulfluidum kan strgmme fra indigbsporten
46 og til udigbsporten 50. '

Styreventilen 38, der ogsé er anbragt i bremsehuset 14, har
en indigbsport 62, der star i forbindelse med magnetventilens ud-
Igbsport 50 igennem en kanal 64. En styreventilglider 66 er monte-
ret til frem- og tilbagegdende bevagelse inden i styreventilen 38 og
er forspandt af en kompressionsfjeder 68. Glideren 66 er forsynet
med en indigbsport 70, der normalt er lukket af en fjederforspandt
kuglekontraventil 72, og en udigbsport 74, der indeholder et ring-
formet spor pé den udvendige overflade af glideren 66. Styreventil-
en 38 har ogsi en udigbsport 76, som igennem en kanal 82 stér i
forbindelse med indlgbsporten 78 til slavecylinderen 80, der er an-
bragt i huset 14. Nar olie eller hydrauilfiuidum strgmmer ind i sty-
reventilen 38, bevage ventilglideren 66 sig, indtil udigbsporten 74 i
glideren 66 ligger ud for udigbsporten 76 i styreventilen 38. Deref-
ter Sbner kontraventilen 72 sig for at tillade, at olie eller hydraui-
fluidum strgmmer igennem styreventilen og ind i slavecylinderen 80.

Et slavestempel 42 er monteret til frem- og tilbagegdende be-
vagelse inden i slavecylinderen 80 og er forspandt imod et indstille-
ligt stop 84 ved hjelp af en fjeder 86, der virker imod en holder
88, som er monteret i huset 14. En forlangelse 90, der er fastgjort
til slavestemplet 42, er indrettet til indgreb med tvarstykket 22.
En frigang pa eksempelvis 0,45 mm Kkan vere frembragt imellem
tvaerstykket 22 og forlengelsen 90, nér motoren er kold og slave-
stemplet 42 ligger an mod det indstillelige stop 84.

En udlgbsport 92 i slavecylinderen 80 star i forbindelse med en
mastercylinder 94, der er udformet i huset 14, igennem en kanal
96. Masterstemplet 40 er monteret til frem- og tilbagdende beveagelse
inden i mastercylinderen 94. Den yderste ende af masterstemplet 40
ligger ud for den ene ende af indstillingsskruen 32 og er svagt for-
spendt imod denne indstillingsskrue 32 ved hjelp af en bladfjeder
98.

Styrekredsigbet indeholder i serie kgretgjsbatteriet 100, en
smeltesikring 102, en manuel kontakt 104, en koblingskontakt 106,

148409



05

10

15

20

25

30

35

en brandstofpumpekontakt 108, magnetventilspolen 60 og stel eller
jord 110. En diode 112 er fortrinsvis indsat imellem brandstofpum-
pekontakten 108 og stel 110. Kontakterne 104, 106 og 108 giver ope-
ratgren mulighed for at afbryde bremsen helt, nar dette gnskes, at
hindre brandstoftilfgrsel til motoren, nar kompressionsaflastnings-
bremsen er i funktion, og at forhindre, at kompressionsaflastnings-
bremsen fungerer, hvis koblingen bliver rykket ud.

N&r magnetventilen 36 &bnes, kan olie eller hydraulfluidum
strgmme igennem magnetventilen og styeventilen 38 og ind i slavecy-
linderen 80 samt mastercylinderen 94. Den fgrste eller indledende
strgm af olie eller hydraulfluidum sker ved et forholdsvis lavt tryk,
men olie eller hudraulfluidum, som passerer igennem styreventilen
38, er hindret i at strgmme tilbage af kontraventilen 72. Nar
masterstemplet 40 drives opad af stgdstangen 30, sattes det hy-
drauliske kredslgb under tryk, og slavestemplet 42 drives nedad.
Den nedadrettede bevagelse af slavestemplet 42 overfgres igennem
forleengelsen 90 og tvarstykket 22, sdledes at ventilerne 16 dbnes.

Séleenge magnetventilen 36 er aktiveret, vil styreventilglideren
66 forblive i dens gverste stilling, hvor gliderens udigbsport 74 lig-
ger ud for udigbsporten 76 i styreventilen 38. Under disse forhold
kan ekstra olie eller hydraulfluidum strgmme ind i slavecylinderen
40 og i mastercylinderen 94, men strgmning i modsat retning er for-
hindret. Den hydrauliske hgjtrykskreds er sdledes fastholdt i drifts-
tilstanden, og bevagelsen af masterstemplet 40 vil bliver overfgrt til
slavestemplet 42 igennem den hydrauliske hgjtrykskreds.

N&r spolen 60 er afbrudt, vil magnetventilglideren 56 imidlertid
bevage sig og dbne forbindelsen imellem udlgbsporten 50 og retur-
porten 52 i magnetventilen. | dette tilfaelde vil olie eller hydraul-
fluidum i styreventilen 38 strgmme tilbage mod sumpen, og styre-
ventilglideren 66 vil blive bevaget nedad af fjederen 68. Nar styre-
ventilglideren 66 er i sin uvirksomme stilling, vil styreventilens
udigbsport 76 vare frilagt, og olie eller hydraulfluidum i slavecy-
linderen 80 og i mastercylinderen 94 kan stgdes forbi styreventii-
glideren 66 og tilbage til sumpen 12 igennem ikke viste kanaler.

Som bemarket ovenfor, virker det i forbindelse med figur 1
beskrevne kompressionsaflastningsbremsesystem pd begge udstgds-
ventiler 16 for hver cylinder i motoren 10.- Under forsgg udfgrt med
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et sidant system blev det konstateret, at trykket i det hydrauliske
system kom op pé& et sd hgjt niveau som ca. 442,9 kp/cmz, nar der
blev udviklet en bremsende effekt pd 260 hk. Selv om det er ngd-
vendigt at &bne begge udstgdsventiler, nar motoren arbejder med
braendstoftilfgrsel, har det vist sig i overensstemmelse med opfin-
delsen, at det kun er ngdvendigt at &bne den ene udstgdsventil,
ndr kompressionsaflastningsbremsen sattes i funktion. Til dette
formal blev kompressionsaflastningsbremsens slavestempel og motor-
ens ventiltvaerstykke omdannet séledes, at kun den ene udstgds-
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ventil ville blive 8bnet, nr kompressionsaflastningsbremsen blev sat -

i funktion, mens begge udstgdsventiler blev betjent pd den normale
méde, nir motoren blev tilfgrt brandstof.

Med denne modifikation er trykket i det hydrauliske system
kun ca. 175,8 kp/cmz, nar kompressionsaflastningsbremsen frem-
bringer en bremsende effekt p& 260 hk. Endvidere vil trykket i det
hydrauliske system kun stige til ca. 228,5 kp/cmz, nar kompres-
sionsaflastningsbremsen frembringer en bremsende effekt pd 439 hk.
Mens den bremsende effekt er forgget med ca. to trediedele, er det
resulterende tryk saledes formindsket til ca. halvdelen. Formind-
skelsen i det hydrauliske tryk betyder, at belastningen pé& motorens
forskellige dele og pa& kompressionsaflastningsbremsens komponenter
er formindsket vasentligt med en tilsvarende formindskeise i den
elastiske deformation af motorens og bremsens forskellige komponen-
ter. | realiteten bliver bremsesystemet og udstgdsventilmekanismen
stivere. Et mal for denne stivhedsforggelse er, at ventilerne abner
24° fgr topdgdpunktet, ndr begge udstgdsventiler betjenes af kom-
pressionsaflastningsbremsen, som det er tilfeldet i den kendte tek-
nik. Nir systemet er modificeret i overensstemmelse med opfindel-
sen, sdledes at der kun abnes én udstgdsventil, blev det imidlertid
konstateret, at ventilen dbner 29° fgr motorstemplets topdgdpunkt.
Stivhedsforggelsen bidrager ogsa til at formindske belastningen,
idet kompressionsgraden indvendigt i cylinderen er formindsket.

Der henvises nu til figur 2, som illustrerer en udfgrelsesform
for opfindelsen indeholdende en Jacobs kompressionsaflastningsbrem-
se, der er modificeret til brug sammen med en modificeret Cummins
dieselmotor. Motoren 114 indeholder de originale udstgdsventiler med
ventilspindler 118 og forspandt af ventilfjedre 120. Tveerstykket 122
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er monteret til lodret frem- og tilbagegdende bevzegelse pd en tap
124. En olieaflastningspassage 126 er udformet i tvarstykket 122.
Tvarstykket drives normalt, n3r motoren arbejder med brzndstof-
tilfgrsel, ved hjalp af udsf¢dsventilvippearmen 128, der er monteret
pd en vippearmsaksel 129. Udstgdsstgdstangen 130 driver vippearm-
en 128 igennem en indstillingsskrue 132, der er fastldst i den ind-
stillede position ved hjelp af en Idsemgtrik 134. Kompressionsaflast-
ningsbremsens hus 136 er anbragt over motoren 114 ved hjzlp af et
afstandsstykke 138. Slavestemplet 140 er monteret inden i slavecy-
linderen 142 og er anbragt sdledes, at det er i det vasentlige
parallelt med og fortrinsvis koaksialt med spindelen 118 pé& den ene
af udstpdsventilerne. Slavestemplet 140 er forspzndt i retning opad
imod et indstilleligt stop 144 ved hjzlp af en fjeder 146, der virker
mod en plade 148, som er anbragt inden i slavecylindren 142 ved
hjeelp af en snapring 150. .

En hul indstillingsskrue 152 er indskruet i tveerstykket 122 og
er fastldst i den indstillede position ved hjzlp af en |3semgtrik 154.
Den hule indstillingsskrue 152 er anbragt parallelt med og fortrins-
vis koaksialt med aksen for ventilspindelen 118. Som det vil fremga,
vil begge ventilspindler 118 blive drevet nedad, hvergang tvar-
stykket 122 bliver betjent af vippearmen 128, idet ventilspindelen

- 118 til venstre i figur 2 bliver drevet, nar den ringformede ende af

skruen 152 er i kontakt med og driver spindelen. For at bevage
kun den venstre ventilspindel 118 under k,ompressionsaﬂastnings-
bremsens funktion, er der indrettet en drivtap 156, som er ind-
rettet til at glide koaksialt inden i den hule indstillingsskrue 152,
og denne drivtap forigber opad til i nerheden af den nederste ende
af en forlengelse 158 af slavestemplet 140. Som det vil fremg3,
bevirker en nedadrettet bevagelse af slavestemplet 140, at tappen
156 bevager sig aksialt og kun driver den venstre ventilspindel 118
nedad, hvorved kun den ene af de to udstgdsventiler Bliver gbnet i
stedet for begge ventiler, s8ledes som det sker ved bevagelse af
vippearmen 128. Selv om tappen 156 er blevet beskrevet som adskilt
fra ventilspindelen 118, kan tappen 156 ogs8 vare udformet i ét
med ventilspindelen 118, men med mindre diameter.

Figur 3 viser-i stgrre malestok detaljer i tvarstykket 122, den
hule indstillingsskrue 152 samt tappen 156._ Som det vil fremg3,
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fungerer tvarstykket 122 pd normal méde til dbning af begge ud-
stgdsventiler, ndr tvarstykket betjenes af vippearmen 128, hvori-
mod kun den ene udstgdsventil &bnes, nar kompressionsaflastnings-
bremsen fungerer.

Figur 4 viser i stgrre malestok en modifikation af udfgrelses-
formen i figur 2. Dele, som er fazlles for de to udfgrelsesformer,
har samme henvisningstal. En drivtap 156' er ved den nederste
ende forsynet med en krave 160, som tjener til at hindre tappen
156' i at bevaege sig opad, hvorimod tappen kan fungere pd samme
méde som tappen 156. Slavestemplet 140' er forsynet med spalter
162, der ligger ud for hinanden langs en diameter for stemplet 140'.
En stift 164 er indsat i en boring 166, som er udformet i huset 136,
og er holdt p& plads af en indstillingsskrue 168. Stiften 164 kan
have et plant omrade 170, som er udformet pad den ene side for at
gd i indgreb med fjederen 146'. En prop 172 kan vere drevet ind i
den Zbne ende af slavestemplet for at tjene som en stgdflade til at
drive tappen 156'. Det vil fremgd, at en lille frigang er frembragt
imellem proppen 172 og den gverste ende af tappen 156' for at til-
lade varmeudvidelse af udstgdsventilspindelen 113.

En yderligere modifikation af opfindeisen er illustreret i figur
5, hvor dele, som er falles for figurerne 2, 3 og 4, har samme
henvisningstal. | denne udfgrelsesform indeholder de midler, hvor-
med kun den ene af de to udstgdsventiler &bnes, et rgrformet lege-
me 176 med en drevet kravedel 176a og med en herfra forsat driv-
ende kravedel 176b, som er parallel med slavestemplet 140" og med
spindelen 118 pa den ene af udstgdsventilerne. En indstillingsskrue
152', som ogs& er parallel med slavestemplet 140" og med spindelen
118 for den ene af udstgdsventilerne, er fastldst i den indstillede
position ved hjalp af en ldsemgtrik 154. Det rgrformede legeme 176
er i glidende indgreb med en rgrformet del af tvearstykket 174, og
er drevet af tvearstykket 174 igennem kravedelen 176a. Slavestemp-
let 140" er forsynet med et skgrt 178, som er indrettet til at g8 fri
af indstillingsskruen 152' og ldsemgtrikken 154, saledes at skgrtet
gdr i indgreb med og driver kraven 176b pi det rgrformede legeme
176. Nar slavestempiet 140" aktiveres, vil det siledes kun #bne den
ene af udstgdsventilerne, men vippearmen 128 vil drive bade tvear-
stykket 174 og det rgrformede legeme 176 p& en siddan made, at
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begge udstgdsventiler dbnes.

P8 grund af det lavere hydrauliske tryk og de lavere belast-
ninger, som optrader i et kompressionsaflastningsbremsesystem ifgi-
ge opfindelsen, kan der anvendes komponenter med mindre styrke,
hvilket medfgrer besparelser i bremsens pris, og samtidigt opnés en
forggelse af den effektive bremsende effekt af stgrrelsesordenen
50%.

PATENTKRAV

1. Forbrandingsmotor med motorbremseudstyr af kompressions-
aflastningstypen til frembringelse af bremseeffekt, hvilken motor
indeholder i det mindste to udstgdsventiler (118) knyttet til hver
motorcylinder, vippearmsmekanismer (128) i forbindelse med hver
cylinder, et tvarstykke (122 eller 174) indsat imellem hver vippe-
armsmekanisme (128) og navnte udstgdsventiler (118), og som er
indrettet til samtidig aktivering af udstgdsventiler for en given
cylinder under motorens normale udstgdsperiode, samt et hydraulisk
aktiveret frem- og tilbagegdende stempelorgan (140, 140' eller
140"), KENDETEGNET ved, At der mellem det hydraulisk aktiverede
stempelorgan og kun den ene af navnte udstgdsventiler (118) er
anbragt en transmissionsindretning (156, 156' eller 176) med mindst
et anslagstrin, som er indrettet til kun at 8bne den pdgzidende ene
udstgdsventil (118) ved aktivering af stempelorganet under brems-
ning. '

2. Motor ifglge krav 1, KENDETEGNET ved, AT stempelorganet
(140, 140' eller 140") er indrettet og arrangeret til at beveage sig
frem og tilbage i det vasentlige parallelt med navnte ene udstgds-
ventil (118). '

3. Motor ifgige krav 1 eller 2, KENDETEGNET ved, AT en hul
indstillingsskrue (152) er ind;skruet i tverstykket (122) i det
vasentlige parallelt med navnte ene udstgdsventil og har en ring-
formet endeflade, og AT navnte transmissionsindretning omfatter en
drivtap eller stift (156 eller 156'), som er indsat glidende i den
hule indstillingsskrue (152), og hvis ene ende er indrettet til an-
slag mod stempelorganet (140), mens den anden ende er indrettet til
at pdvirke navnte ene udstgdsventil.
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4. Motor ifgige krav 1 eller 2 med en indstillingsskrue (152),
som er indskruet i tvaerstykket (122) i det vasentlige parallelt med
den navnte ene udstgdsventil og har en ringformet endeflade,
KENDETEGNET ved, AT den navnte transmissionsindretning om-
fatter en drivtap eller stift (156 eller 156'), som er udformet i ét
med den navnte ene udstgdsventil.

5. Motor ifgige krav 3, KENDETEGNET ved, AT drivtappen
eller stiften (156') har en forstgrret eller udvidet krave (160), der
er udformet pd den ene ende, og AT denne krave har en ringformet
flade, der er indrettet til indgreb med den ringformede endeflade
p8 navnte hule indstillingsskrue (152), mens en modstéende flade
p& kraven (160) er indrettet til indgreb med navhte ene udstgds-
ventil.

6. Motor ifgige krav 1 eller 2, KENDETEGNET ved, AT navnte
transmissionsindretning (176) er forbundet forskydeligt med tveer-
stykket (174) og har en fgrste kravedel (176a) indrettet til indgreb
med tvarstykket for at blive drevet heraf og har en anden kravedel
(176b), som er indrettet til indgreb med navnte stempelorgan
(140") for at blive drevet heraf, og AT en indstillingsskrue (152')
er indskruet i den anden kravedel (176b) og har en endeflade ind-

rettet til indgreb med n&vnte ene udstgdsventil.

Fremdragne publikationer:
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