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PATENTNI ZAHTJEVI

1.

Razvodnik pneumatskog koc¢nog sustava za vozila na tra¢nicama, koji obuhvaca sljedece:

- koc¢nicki cijevni prikljucak (18) za spajanje na ko¢nicku cijev (17), namijenjen za povezivanje na ko¢ni uredaj
koji je konstruiran za omoguéavanje kocenja takvog intenziteta, da bude u skladu s tlakom u ko¢nickoj cijevi (17),
pri ¢emu se kodenje ne treba izvriavati onda, kada tlak u ko¢nickoj cijevi (17) odgovara atmosferskom tlaku, nego
se koCenje treba izvrSavati onda, kada tlak u ko¢nickoj cijevi (17) bude veci od atmosferskog tlaka;

- glavni cijevni prikljuc¢ak (12) vlaka za spajanje na glavni ko¢ni vod (11) vlaka, koji je namijenjen za dovodenje
pod tlak ¢ija razlika u odnosu na referentni tlak, predstavlja intenzitet kocenja koje se treba izvrsiti, pri cemu se
kocenje ne treba izvriavati onda, kada je tlak u glavnom ko¢nom vodu (11) vlaka slican navedenom referentnom
tlaku, nego se kodenje treba izvrSavati onda, kada tlak u glavnom ko¢nom vodu (11) vlaka, bude manji od
spomenutog referentnog tlaka;

- upravljacki rezervoarski priklju¢ak (14) za spajanje na upravljacki rezervoar (13) koji je namijenjen za
dovodenje pod spomenuti referentni tlak;

- pomocéni rezervoarski prikljucak (16) za spajanje na pomocni rezervoar (15) koji je namijenjen za spremanje
stladenog zraka;

- glavni uredaj (20) u fluidnoj vezi sa spomenutim koénickim cijevnim prikljuckom (18), sa spomenutim
glavnim cijevnim priklju¢kom (12) vlaka, sa spomenutim upravljackim rezervoarskim priklju¢kom (14), sa
spomenutim pomo¢nim rezervoarskim prikljuckom (16) i s ispusnim uredajem (19) u atmosferu, pri ¢emu je glavni
uredaj (20) konstruiran za selektivno pokretanje prijenosnog puta izmedu kocnickog cijevnog prikljucka (18) i bilo
ispusnog uredaja (19) ili pomocnog rezervoarskog priklju¢ka (16), u skladu s tlakom na glavnom cijevnom
prikljucku (12) vlaka i s tlakom na upravljackom rezervoarskom prikljucku (14), kako bi tlak na koc¢nickom
cijevnom prikljuc¢ku (18) bio k puta vrijednost razlike izmedu tlaka na upravljackom rezervoarskom prikljucku
(14) i tlaka na glavnom cijevnom prikljucku (12) vlaka, gdje je k prethodno postavljen faktor proporcionalnosti;

- zaporni ventil (21) u fluidnoj vezi sa spomenutim ko¢nickim cijevnim prikljuckom (18), sa spomenutim
glavnim cijevnim prikljuckom (12) vlaka, i sa spomenutim upravljackim rezervoarskim prikljuckom (14), pri ¢emu
je zaporni ventil (21) konstruiran za selektivno pokretanje prijenosnog puta izmedu glavnog cijevnog prikljucka
(12) vlaka i upravljackog rezervoarskog prikljucka (14), od zatvorenog stanja do otvorenog stanja, gdje je navedeni
put u otvorenom stanju onda, kada tlak na ko¢ni¢kom cijevnom prikljucku (18) odgovara atmosferskom tlaku, a u
zatvorenom stanju je onda, kada tlak na ko¢ni¢kom cijevnom prikljucku (18) bude ve¢i od atmosferskog tlaka; 1
pritom je

naznalen time, da navedeni razvodnik ko¢nog sustava (10) obuhvaca povratni uredaj (23) u fluidnoj vezi sa
spomenutim koc¢nickim cijevnim prikljuckom (18), sa spomenutim upravljackim rezervoarskim priklju¢kom (14) i
s uredajem za uklanjanje zraka (54), gdje je navedeni povratni uredaj (23) konstruiran za selektivno pokretanje
prijenosnog puta izmedu uredaja za uklanjanje zraka (54) i upravljackog rezervoarskog prikljucka (14), od
otvorenog stanja do zatvorenog stanja, gdje je navedeni put u otvorenom stanju onda, kada tlak na koénickom
cijevnom prikljucku (18) odgovara atmosferskom tlaku, a u zatvorenom stanju je onda, kada tlak na ko¢ni¢kom
cijevnom prikljucku (18) bude veéi od atmosferskog tlaka.

Razvodnik prema zahtjevu 1, naznacen time, da se kod spomenutog uredaja za uklanjanje zraka (54), radi o dzepu
(54), pri cemu je navedeni povratni uredaj (23) takoder u fluidnoj vezi s ispusnim uredajem (55) u atmosferu, te je
konstruiran tako, da postavlja navedeni dZzep (54) 1 navedeni ispusni uredaj (55) u fluidnu vezu onda, kada tlak na
koéni¢kom cijevnom prikljuc¢ku (18), bude veéi od atmosferskog tlaka.

Razvodnik prema zahtjevu 2, naznalen time, da obuhvaca pogonski sklop (39) koji je zajednicki za navedeni
zaporni ventil (21) 1 za navedeni povratni uredaj (23), u fluidnoj vezi s ko¢nickim cijevnim priklju¢kom (18), pri
¢emu je zajednicki pogonski sklop (39) konstruiran tako, da pokrece oba prijenosna puta - prijenosni put od
zapornog ventila (21) 1 prijenosni put od povratnog uredaja (23).

Razvodnik prema zahtjevu 3, naznalen time, da navedeni povratni uredaj (23) obuhvaca fluidni pokretacki
element (56), nadalje nazvan povratni pokretac, u fluidnoj vezi sa spomenutim upravljackim rezervoarskim
prikljuckom (14), sa spomenutim dZepom (54) i sa spomenutim ispusnim uredajem (55) u atmosferu, pri ¢emu
navedeni povratni pokreta¢ (56) ima poloZaj mirovanja u kojem prijenosni put od povratnog uredaja (23), stavlja
upravljacki rezervoarski prikljuéak (14) u fluidnu vezu s navedenim dZzepom (54), te ima radni poloZaj u kojem
prijenosni put od povratnog uredaja (23), stavlja dzep (54) u fluidnu vezu s ispusnim uredajem (55) u atmosferu,
dok zajednicki pogonski sklop (39) ostavlja navedeni povratni pokretac (56) u njegovom poloZaju mirovanja onda,
kada tlak u ko¢nickom cijevnom prikljucku (18) odgovara atmosferskom tlaku, te isti sklop (39) pogoni navedeni
povratni pokreta¢ (56) u njegov radni poloZaj onda, kada tlak u ko¢ni¢kom cijevnom prikljucku (18) bude veci od
atmosferskog tlaka.

Razvodnik prema zahtjevu 4, naznacen time, da je navedeni povratni pokretac (56) upotpunjen s prvom komorom
(64) u fluidnoj vezi sa spomenutim dZepom (54), zatim s drugom komorom (92) u fluidnoj fezi sa spomenutim
ispusnim uredajem (55), zatim s povratnim lezajem (86) koji ograni¢ava otvor (76) za fluidni prijenos izmedu prve
komore (64) i druge komore (92), zatim s povratnim klipom (87) koji se moZe pomicati izmedu poloZaja u kojem
je on odmaknut od povratnog lezaja (86) i poloZaja u kojem je on u doticaju s povratnim leZajem (86), te zatvara
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navedeni otvor (76) za fluidnu vezu izmedu prve komore (64) 1 druge komore (92), zatim takoder s povratnom
oprugom (60) koja se otklanja od navedenog povratnog klipa (87) prema navedenom povratnom leZaju (86).
Razvodnik prema zahtjevu 5, naznaden time, da je navedeni zajednicki pogonski sklop (39) upotpunjen s trecom
komorom (44) u fluidnoj vezi s ko¢ni¢kim cijevnim prikljuckom (18), zatim s ¢etvrtom komorom (43) koja je na
atmosferskom tlaku, zatim sa zajednickim pogonskim klipom (41) koji obuhvaca ¢eonu stranu okrenutu oprema
tre¢oj komori (44) 1, na suprotnoj strani, ¢eonu stranu okrenutu prema Cetvrtoj komori (43), zatim s povratnom
oprugom (57) koja se otklanja od zajednickog pogonskog klipa (41) prema tre¢oj komori (44), zatim takoder s
polugom (42) spojenom na zajednicki pogonski klip (41), gdje navedena poluga (42) koja je spojena na zajednicki
pogonski klip (41), gura navedeni povratni klip (87) u poloZaj u kojem je on odmaknut od povratnog lezaja (86)
onda, kada tlak na ko¢nickom cijevnom prikljucku (18) bude ve¢i od atmosferskog tlaka, dok navedena poluga
(42) koja je spojena na pogonski klip (41), dopusta navedenom povratnom klipu (87) da dode u doticaj s povratnim
leZajem (86) onda, kada tlak na ko¢nickom cijevnom prikljucku (18) odgovara atmosferskom tlaku.

Razvodnik prema zahtjevu 6, naznacen time, da navedena prva komora (64) i navedena druga komora (92) imaju
manji promjer od promjera navedene ¢etvrte komore (43) s kojom su opkoljene.

Razvodnik prema bilo kojem od zahtjeva 5 do 7, naznalen time, da je spomenuti dZep (54) polozen izmedu
vanjskog zida od razvodnika ko¢nog sustava (10) i navedene tre¢e komore (44) 1 Cetvrte komore (43).

Razvodnik prema bilo kojem od zahtjeva 3 do 8, naznalen time, da navedeni zaporni ventil (21) obuhvaca fluidni
pokretacki element (38), nadalje nazvan zaporni pokretac, u fluidnoj vezi sa spomenutim glavnim cijevnim
prikljuckom (12) vlaka i sa spomenutim upravljackim rezervoarskim priklju¢kom (14), pri ¢emu navedeni zaporni
pokreta¢ (38) ima poloZzaj mirovanja u kojem on otvara prijenosni put izmedu glavnog cijevnog prikljucka (12)
vlaka 1 upravljackog rezervoarskog prikljucka (14), te ima radni poloZaj u kojem on zatvara prijenosni put izmedu
glavnog cijevnog prikljucka (12) vlaka i upravljackog rezervoarskog prikljucka (14), dok zajedni¢ki pogonski
sklop (39) ostavlja navedeni zaporni pokretac (38) u njegovom poloZaju mirovanja onda, kada tlak na ko¢nickom
cijevnom prikljuc¢ku (18) odgovara atmosferskom tlaku, te pogoni navedeni zaporni pokreta¢ (38) u njegov radni
poloZaj onda, kada tlak u ko¢ni¢kom cijevnom prikljucku (18) bude ve¢i od atmosferskog tlaka.

Razvodnik prema bilo kojem od zahtjeva 1 do 9, naznacen time, da on obuhvaca akceleracijski uredaj (22) u
fluidnoj vezi sa spomenutim koéni¢kim cijevnim priklju¢kom (18), sa spomenutim glavnim cijevnim prikljuckom
(12) vlaka, sa spomenutim upravljackim rezervoarskim prikljuc¢kom (14), 1 sa uredajem za uklanjanje zraka (19),
pri ¢emu je navedeni akceleracijski uredaj (22) konstruiran za selektivno pokretanje prijenosnog puta izmedu
glavnog cijevnog prikljucka (12) vlaka i1 uredaja za uklanjanje zraka (19), od zatvorenog stanja do otvorenog
stanja, gdje je put u otvorenom stanju onda, kada tlak na glavnom cijevnom prikljucku (12) vlaka, postane manji
od tlaka na upravljac¢kom rezervoarskom prikljucku (14), dok tlak na koéni¢kom cijevnom prikljucku (18) jos
uvijek odgovara atmosferskom tlaku, a u suprotnom, navedeni put je u zatvorenom stanju.

Razvodnik prema zahtjevu 10, naznacen time, da se kod spomenutog uredaja za uklanjanje zraka, radi o ispusnom
uredaju (19) u atmosferu.

Razvodnik prema bilo kojem od zahtjeva 10 ili 11, naznaden time, da on obuhvaca pogonski sklop (39) koji je
zajednicki za spomenuti akceleracijski uredaj (22), za spomenuti zaporni ventil (21) 1 za spomenuti povratni uredaj
(23), u fluidnoj vezi s koc¢ni¢kim cijevnim prikljuckom (18), pri ¢emu je zajedni¢ki pogonski sklop (39)
konstruiran za istovremeno pokretanje prijenosnog puta od akceleracijskog uredaja (22), prijenosnog puta od
zapornog ventila (21) 1 prijenosnog puta od povratnog uredaja (23).
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