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VORRICHTUNG ZUR SCHLIESSFOLGEREGELUNG FUR EINE ZWEIFLUGELIGE TUR,

(54)
TURSCHLIESSSYSTEM UND ZWEIFLUGELIGE TUR
(57)  Eine Vorrichtung zur SchlieRfolgeregelung fiir

eine zweifliigelige Tir umfasst eine zwischen einer ein-
gefahrenen Position und einer ausgefahrenen Position
verfahrbare Sperrstange, einen Blockiermechanismus
zum Blockieren einer Einfahrbewegung der Sperrstange,
um einen Gangfligel in einer Feststellposition festzustel-
len, wenn ein Offnungswinkel eines Standfliigels gréRer
als ein vorbestimmter Grenzwinkel ist, einen an der
Sperrstange befestigten Mitnehmer, der in einem Mit-
nahmezustand von einem Gleitstein mitgenommen wird
und in einem Freigabezustand von dem Gleitstein ent-
koppelt ist, und einen Steuerhebel zum drehfesten Ver-

binden mit einem Hebel eines TlrschlieRers, wobei der
Steuerhebel ausgebildet ist, wahrend der Offnungs- und
SchlieBbewegung des Gangfliigels mit dem Hebel eine
Drehbewegung auszufilhren und bei der SchlieRbewe-
gung des Gangfliigels aufgrund seiner Drehbewegung
den Mitnehmer an einem Umkehrpunkt des Gleitsteins
in seinen Freigabezustand zu versetzen, um den Mitneh-
mer von dem Gleitstein zu entkoppeln, sodass der Mit-
nehmer am Umkehrpunkt des Gleitsteins stehen bleibt,
wobei der Umkehrpunkt des Gleitsteins der eingefahre-
nen Position der Sperrstange entspricht.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur
Schlielfolgeregelung fir eine zweiflligelige Tur, ein Tir-
schliesystem sowie eine zweiflliigelige Tur mit einem
Standfliigel und einem Gangfliigel.

[0002] Zweiflligelige Tlren weisen Ublicherweise ei-
nen Standfligel und einen Gangfliigel auf, welche in der
Regel miteinem Falz versehen sind. Um sicherzustellen,
dass sich die beiden Fliigel aufgrund des Falzes nicht
verkeilen, bedarf es fiir derartige Turen einer Schlief3fol-
geregelung, damit der Standfliigel stets vor dem Gang-
fligel schlief3t. Dies geschieht tiblicherweise mittels einer
Sperre, die den Gangfliigel in einer bestimmten Position
offenhalt, welche es ermdglicht, dass der Standfliigel ge-
sichert vor dem Gangfliigel schlieBen kann, und einem
Ausloser, der die Sperre deaktiviert, wenn der Standflii-
gel geschlossen ist. Bei einer zweiflligeligen Tir, die mit
TurschlieRern fir die beiden Fliigel versehen ist, wird die
Sperre in der Regel dadurch umgesetzt, dass ein uber
einen starren Hebel mit dem jeweiligen Fliigel verbun-
dener Gleitstein in seiner SchlieRbewegung entlang ei-
ner Gleitschiene des TirschlieRers blockiert wird, so-
dass der Fligel, namlich in der Regel der Gangfllgel,
nicht schlieBen kann.

[0003] Wenn ein TirschlieBer mit einem solchen Me-
chanismus auf Bandgegenseite montiert ist, wird der ent-
lang der Gleitschiene des TirschlieRers beweglich ge-
lagerte Gleitstein Ublicherweise beim Offnen des jewei-
ligen Fllgels aus einer Schlie3position zunachst entge-
gen seiner Offnungsrichtung bis zu einem Umkehrpunkt
in der Gleitschiene und erst anschlieRend in die Off-
nungsrichtung bewegt. Umgekehrt wird der Gleitstein
beim SchlieRen des Fliigels zunachst bis zu dem Um-
kehrpunkt bewegt, den er kurz vor dem vollstdndigen
Schlieen des Fllgels erreicht, und anschlieRend ent-
gegengesetzt in die SchlieBposition zuriickbewegt.
[0004] Unter Umstanden kann es bei einem solchen
bandgegenseitig montierten TirschlieBer dazu kom-
men, dass diese gegenlaufige Bewegung des Gleit-
steins, auch als "gegenlaufiger Hub" bezeichnet, auf-
grund einer ungewollt aktivierten Sperre blockiert wird.
Dies kann beispielsweise der Fall sein, wenn der Stand-
fligel zwar nahezu, aber nicht vollstandig geschlossen
ist, oder wenn eine Fehlfunktion vorliegt. In diesem Fall
blockiert die Sperre die anfangliche Offnungsbewegung
des Gleitsteins zwischen der SchlieRBposition und dem
Umkehrpunkt, sodass der Gleitstein nicht bis zum Um-
kehrpunkt bewegt werden kann. Der Gangfliigel kann
dann nicht gedffnet werden.

[0005] Esisteine Aufgabe der vorliegenden Erfindung,
eine Vorrichtung zur Schlie3folgeregelung, eine Tir-
schliesystem und eine zweifliigelige Tur vorzuschla-
gen, welche ein ungewolltes Blockieren der Offnungsbe-
wegung des Gangfligels verhindern und einen ver-
gleichsweise einfachen Aufbau aufweisen.

[0006] Diese Aufgabe wird durch den Gegenstand der
unabhangigen Anspriiche geldst. Vorteilhafte Ausgestal-
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tungen sind Gegenstand der Unteranspriiche.

[0007] Die erfindungsgemae Vorrichtung zur
SchlieRfolgeregelung ist vorgesehen fiir eine zweifllige-
lige Tur mit einem Standfliigel und einem Gangfllgel,
wobei der Gangfliigel mit einem einen Hebel aufweisen-
den TurschlieRer versehen ist, und wobei ein mit dem
Hebel verbundener Gleitstein in einer Gleitschiene ge-
fiihrt ist, der in der Gleitschiene in eine einer Offnungs-
bewegung des Gangfliigels entsprechende Offnungs-
richtung und eine einer SchlieRbewegung des Gangfli-
gels entsprechende SchlieRfrichtung bewegbar ist und
zu Beginn der Offnungsbewegung des Gangfliigels und
am Ende der SchlieBbewegung des Gangfliigels jedoch
jeweils eine gegenlaufige Bewegung ausfiihrt. Die Vor-
richtung zur SchlieRfolgeregelung weist eine zwischen
einer eingefahrenen Position und einer ausgefahrenen
Position verfahrbare Sperrstange, einen Blockiermecha-
nismus zum Blockieren einer Einfahrbewegung der
Sperrstange, um den Gangfliigel in einer Feststellpositi-
on festzustellen, wenn ein Offnungswinkel des Standflii-
gels groRer als ein vorbestimmter Grenzwinkel ist, einen
an der Sperrstange befestigten Mitnehmer, der in einem
Mitnahmezustand von dem Gleitstein mitgenommen
wird und in einem Freigabezustand von dem Gleitstein
entkoppelt ist, und einen Steuerhebel zum drehfesten
Verbinden mit dem Hebel des TirschlieRers auf, wobei
der Steuerhebel ausgebildet ist, wahrend der Offnungs-
und SchlielBbewegung des Gangfliigels mit dem Hebel
eine Drehbewegung auszufihren und bei der
SchlieBbewegung des Gangfliigels aufgrund seiner
Drehbewegung den Mitnehmer an einem Umkehrpunkt
des Gleitsteins in seinen Freigabezustand zu versetzen,
um den Mitnehmer von dem Gleitstein zu entkoppeln,
sodass der Mitnehmer am Umkehrpunkt des Gleitsteins
stehen bleibt, und wobei der Umkehrpunkt des Gleit-
steins der eingefahrenen Position der Sperrstange ent-
spricht.

[0008] Wennder Offnungswinkel des Standfliigels den
vorbestimmten Grenzwinkel Uberschreitet, soll ein
Schlieen des Gandgfliigels verhindert werden. Dies ge-
schieht beispielsweise mittels eines mechanischen Aus-
I6sers und Uber eine Betatigungseinrichtung wie bei-
spielsweise einen Seilzug. Der vorbestimmte Grenzwin-
kel wird insbesondere méglichst klein gewahlt, beispiels-
weise etwa 2°.

[0009] Bei Uberschreiten des vorbestimmten
Grenzwinkels wird der Blockiermechanismus aktiviert. In
diesem Zustand kann die Sperrstange zwar in Richtung
der ausgefahrenen Position ausgezogen, nicht jedoch
eingefahren werden, da der Blockiermechanismus die
Einfahrbewegung der Sperrstange blockiert. Somit
sperrt die Sperrstange, wenn der Mitnehmer mit dem
Gleitstein gekoppelt ist, das SchlieRen des Gangfligels.
[0010] Einungewolltes Blockieren der Offnungsbewe-
gung wird erfindungsgemafl dadurch verhindert, dass
der an der Sperrstange angebrachte Mitnehmer von dem
Gleitstein bei der SchlieRbewegung am Umkehrpunkt
entkoppelt wird. Dadurch kann sich der Gleitstein zwi-
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schen dem Umkehrpunkt und der Position, die er im voll-
sténdig geschlossenen Zustand des Gangfliigels ein-
nimmt, entkoppelt von dem Mitnehmer, und damit ent-
koppelt von der Sperrstange, bewegen. Selbstwenn also
die Sperrstange ungewollt durch den Blockiermechanis-
mus blockiert ist, wird die Bewegung des Gleitsteins in
der Gleitschiene dadurch nicht blockiert. Das Offnen des
Gangfliigels ist somit in diesem entkoppelten Zustand
unabhangig vom Zustand des Blockiermechanismus und
der Sperrstange moglich.

[0011] Vorzugsweise weist der Mitnehmer eine dreh-
bar gelagerte Schaltwippe auf, wobei der Steuerhebel
ausgebildet ist, bei der SchlieRbewegung des Gangfli-
gels aufgrund seiner Drehbewegung die Schaltwippe am
Umkehrpunkt des Gleitsteins auszulenken, um den Mit-
nehmerin den Freigabezustand zu versetzen. Insbeson-
dere ist der Steuerhebel so mit dem Hebel verbunden,
dass er sich beim Schlie-Ben und Offnen mit der Dreh-
bewegung des Hebels bewegt. Die an dem Mitnehmer
drehbar gelagerte Schaltwippe kann aufgrund der Dreh-
bewegung des Steuerhebels am Umkehrpunkt ausge-
lenkt werden, wobei der Mitnehmer in den Freigabezu-
stand versetzt wird und den Gleitstein freigibt. Dadurch
bleibt der Mitnehmer am Umkehrpunkt stehen, sodass
die Sperrstange in ihrer eingefahrenen Position verbleibt.
Der Gleitstein hingegen wird bei weiterem SchlieRen des
Gangfliigels vom Umkehrpunkt wegbewegt.

[0012] Beispielsweise kann die Schaltwippe so ausge-
staltet sein, dass sie den Gleitstein unter sich aufnehmen
kann, wobei Gleitstein und Schaltwippe im gekoppelten
Zustand entlang der Gleitschiene bewegt werden kon-
nen. Beim Auslenken nimmt die Schaltwippe den Frei-
gabezustand ein, in dem der Gleitstein aus der Schalt-
wippe herausbewegt werden kann, sodass der Gleitstein
nicht mehr unter der Schaltwippe aufgenommen ist.
[0013] Die Schaltwippe kann einen Kontaktabschnitt
aufweisen, wobei der Steuerhebel ausgebildet ist, bei
der Schliebewegung des Gangfliigels aufgrund seiner
Drehbewegung den Kontaktabschnitt am Umkehrpunkt
des Gleitsteins zum Auslenken der Schaltwippe zu kon-
taktieren. Mit anderen Worten kann sich der Steuerhebel
aufgrund seiner Drehbewegung am Umkehrpunktanden
Kontaktabschnitt bewegen und die Schaltwippe so aus-
lenken. Insbesondere kann der Steuerhebel unter den
Kontaktabschnitt gedreht werden. Dabei kann die Schalt-
wippe ausgelenkt werden, sodass der Gleitstein unter
der Schaltwippe herausgefuhrt werden kann.

[0014] Vorzugsweise istder Kontaktabschnitt oder der
Steuerhebel mit einem insbesondere federbelasteten
Kontaktstift versehen, wobei der Kontaktstift und/oder
der Steuerhebel oder der Kontaktabschnitt in ihnrem Kon-
taktbereich eine Auslenkschrage aufweisen. Die Aus-
lenkschrage kann beispielsweise an einem AuRenrand
vorgesehen und als Fase ausgebildet sein. Die Auslenk-
schrage ist vorteilhaft, um das Kontaktieren zu erleich-
tern, insbesondere um den Kontaktstift leichter wahrend
der Drehbewegung des Steuerhebels unter den Kontakt-
abschnitt schieben zu kdnnen.
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[0015] Ineiner Ausgestaltung kbnnen die Schaltwippe
und der Steuerhebel jeweils einen Magneten aufweisen,
die sich gegenseitig anziehen oder abstol3en, sodass die
Schaltwippe magnetisch ausgelenkt wird. Wahrend der
Drehbewegung wird der Steuerhebel mit seinem Mag-
neten dann in die Reichweite der Schaltwippe und ihres
Magneten gedreht, sodass die Schaltwippe aufgrund
dessen magnetisch ausgelenkt wird.

[0016] In einer weiteren Ausgestaltung kann eine an
der Schaltwippe gelagerte Schenkelfeder vorgesehen
sein, wobei die Schaltwippe aufgrund einer Betatigung
der Schenkelfeder durch den Steuerhebel ausgelenkt
wird. Beispielsweise kann an der Schaltwippe ein Zapfen
ausgebildet sein, an dem die Schenkelfeder angebracht
wird. Die beiden Schenkel der Feder kénnen so mit dem
Steuerhebel einerseits und mit der Schaltwippe anderer-
seits verbunden sein, dass sie die Schaltwippe auslen-
ken, wenn der Umkehrpunkt des Gleitsteins erreicht ist.
[0017] Vorzugsweise ist die Schaltwippe aufgrund der
Schwerkraft in den Mithahmezustand vorbelastet. Alter-
nativ oder erganzend kann eine Feder vorgesehen sein,
die die Schaltwippe inden Mithahmezustand vorbelastet.
[0018] Die Schaltwippe kannan ihrem freien Ende eine
Anlaufschrage zum Auslenken der Schaltwippe aufwei-
sen. Die Anlaufschrage hat insbesondere den Zweck,
dass der Gleitstein, insbesondere zu Beginn des Offnens
des Gangfliigels und im entkoppelten Zustand, gegen
die Anlaufschrage bewegt werden kann und dadurch die
Schaltwippe auslenkt. Zu Beginn des Offnens des Gang-
fligels wird der Gleitstein zunachst entlang der Gleitschi-
ene zu dem Umkehrpunkt hinbewegt, wahrend er von
dem Mitnehmer bzw. der Schaltwippe entkoppelt ist.
Driickt er dann, etwa von aulRen, gegen die Anlaufschra-
ge, so wird die Schaltwippe ausgelenkt, um den Gleit-
stein aufzunehmen und mitdiesem gekoppelt zu werden.
Auch bei der SchlieRbewegung driickt der zunachst ent-
koppelte Gleitstein gegen die Anlaufschrage, um die
Schaltwippe auszulenken, um mit der Schaltwippe zu
koppeln.

[0019] Der Mitnehmer kann einen Winkelbegrenzer fiir
die Schaltwippe aufweisen. Somit wird die Schaltwippe
nur bis zum Winkelbegrenzer ausgelenkt.

[0020] DerHebel undder Steuerhebel konnen drehbar
gelagert an dem Gleitstein befestigt sein. Somit ist ge-
wiahrleistet, dass sich diese beim Offnen oder SchlieRen
des Gangfliigels um den Gleitstein drehen. Idealerweise
kénnen der Hebel und der Steuerhebel um dieselbe
Drehachse drehbar gelagert sein und sich beispielswei-
se eine entsprechende Lagerbuchse teilen.

[0021] Vorzugsweise nimmt der Gleitstein bei der Off-
nungsbewegung des Gangfligels den Mitnehmer am
Umkehrpunkt mit. Der Gleitstein und der Mitnehmer wer-
den somit am Umkehrpunkt miteinander gekoppelt.
Wenn der Gangfligel weiter gedffnet wird, nimmt der
Gleitstein den Mitnehmer mit, und die Sperrstange wird
dadurch ausgefahren.

[0022] Der Blockiermechanismus kann ein insbeson-
dere die Sperrstange umschlieRendes Klemmelement
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aufweisen, welches dazu ausgebildetist, zum Blockieren
der Einfahrbewegung der Sperrstange schraggestellt zu
werden und mit der Sperrstange zu verkanten und zum
Lésen der blockierten Einfahrbewegung geradegestellt
zuwerden. Zum Betéatigen des Klemmelements kann bei-
spielsweise eine mechanische Vorrichtung vorgesehen
sein, die mit dem Standfliigel verbunden ist und bei Uber-
oder Unterschreiten des vorbestimmten Grenzwinkels
aktiviert wird.

[0023] Die Vorrichtung kann auf’erdem einen stand-
fligelseitigen Mitnehmer, der in einem Mithahmezustand
von einem standfliigelseitigen Gleitstein mitgenommen
wird und in einem Freigabezustand von dem standflii-
gelseitigen Gleitstein entkoppelt ist, und eine Betati-
gungseinrichtung zum Aufnehmen von Zugkraften auf-
weisen, die mit dem standfliigelseitigen Mitnehmer ver-
bunden ist und die ausgebildet ist, den Blockiermecha-
nismus zu deaktivieren, wenn die Betatigungseinrich-
tung auf Zug ist, und den Blockiermechanismus zu akti-
vieren, wenn die Betatigungseinrichtung nicht auf Zug
ist. AuBerdem kann ein standfliigelseitiger Steuerhebel
zum drehfesten Verbinden mit einem standfliigelseitigen
Hebel eines standfliigelseitigen TurschlieBers vorgese-
hen sein, wobei der standfliigelseitige Steuerhebel aus-
gebildet ist, wahrend der Offnungs- und SchlieRbewe-
gung des Standfliigels mit dem standflliigelseitigen Hebel
eine Drehbewegung auszufithren und bei der Offnungs-
bewegung des Standfliigels aufgrund seiner Drehbewe-
gung den standfliigelseitigen Mitnehmer an einem Um-
kehrpunkt des standfliigelseitigen Gleitsteins in seinen
Freigabezustand zu versetzen, um den standfligelseiti-
gen Mitnehmer von dem standfliigelseitigen Gleitstein
zu entkoppeln, sodass der standfliigelseitige Mitnehmer
am Umkehrpunkt des standfliigelseitigen Gleitsteins ste-
hen bleibt, wobei die Betatigungseinrichtung nicht auf
Zug ist und der Blockiermechanismus aktiviert ist, wenn
der standfligelseitige Mithnehmer am Umkehrpunkt des
standfliigelseitigen Gleitsteins ist.

[0024] Die Erfindung betrifit aulferdem ein
TurschlieRsystem, das einen TirschlieBer fir einen
Gangfliigel umfasst, der einen Hebel, einen Gleitstein
zum Verbinden mitdem Hebel und eine Gleitschiene zum
Fihren des Gleitsteins aufweist. Das TurschlieRsystem
weist ferner die oben beschriebene Vorrichtung zur
SchlieRfolgeregelung auf.

[0025] Des Weiteren betrifft die Erfindung eine zwei-
fligelige Tir mit einem Standfligel, einem Gangflligel
und einem TurschlieBer fir den Gangfliigel, der einen
Hebel, einen mit dem Hebel verbundenen Gleitstein und
eine Gleitschiene aufweist, in welcher der Gleitstein ge-
fuhrt ist. Die zweifliigelige Tur weist ferner die oben be-
schriebene Vorrichtung zur SchlieRfolgeregelung auf.
[0026] Bei der zweifligeligen Tur kann die Gleitschie-
ne einen in die Gleitschiene ragenden Vorsprung zum
Versetzen des Mitnehmers in den Freigabezustand, ins-
besondere zum Auslenken der Schaltwippe, an der aus-
gefahrenen Position der Sperrstange aufweisen. Dieser
Vorsprung kanninsbesondere an einer korrespondieren-
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den Vertiefung oder Schrage der Schaltwippe angreifen,
um diese auszulenken. So wird an der ausgefahrenen
Position der Sperrstange der Mitnehmer von dem Gleit-
stein entkoppelt, sodass der Gleitstein weiter entlang der
Gleitschiene bewegt werden kann.

[0027] Nachfolgend wird die Erfindung schematisch
und beispielhaft unter Bezugnahme auf die Zeichnungen
beschrieben. Darin zeigt:

Fig. 1 denoberen Teil einer zweifliigeligen Tur mit ei-
nem Standfliigel und einem Gandgfligel, die je-
weils einen TurschlieRer aufweisen,

Fig.2 eine Langsschnittansicht, die eine Sperrstan-
ge, einen Mitnehmer, eine Schaltwippe, eine
Gleitschiene, einen Gleitstein, einen Hebel und
einen Steuerhebel gemal einem Ausflihrungs-
beispiel zeigt,

einen Mitnehmer, einen Gleitstein und einen
Steuerhebel gemaR einem Ausfiihrungsbei-
spiel im Querschnitt,

Fig. 3

einen Mitnehmer, einen Gleitstein und einen
Steuerhebel gemal einem weiteren Ausfih-
rungsbeispiel im Querschnitt,

Fig. 4

einen Mitnehmer, einen Gleitstein und einen
Steuerhebel gemal einem weiteren Ausfih-
rungsbeispiel im Querschnitt,

Fig. 5

einen Mitnehmer, einen Gleitstein und einen
Steuerhebel gemal einem weiteren Ausfih-
rungsbeispiel im Querschnitt,

Fig. 6

einen Mitnehmer, einen Gleitstein und einen
Steuerhebel gemal einem weiteren Ausfih-
rungsbeispiel im Querschnitt und

Fig. 7

Fig. 8 eineLangsschnittansicht, die einen Mitnehmer,
eine Schaltwippe, eine Gleitschiene, einen
Gleitstein, einen Hebel, einen Steuerhebel und

einen Seilzug auf Standfliigelseite zeigt.

[0028] Zun&achst zeigt Fig. 1 eine zweifligelige Tir
100, die einen Standfliigel 101 und einem Gangflligel
103 aufweist. Der Gangfliigel 103 ist mit einem bandge-
genseitig montierten TurschlieBer 11a versehen. Der
TurschlieRer 11a weist einen Hebel 13a auf, dessen ei-
nes Ende drehbar an dem TurschlieRer 11a montiert ist
und dessen anderes Ende drehbar mit einem in Fig. 1
nicht sichtbaren Gleitstein 15 verbunden ist, der entlang
einer am Tlrrahmen montierten Gleitschiene 17a ver-
schiebbar gefiihrtist. In gleicher Weise ist der Standfliigel
101 ist mit einem bandgegenseitig montierten Tirschlie-
Rer 11b versehen, der entsprechend einen Hebel 13b
aufweist, welcher drehbarandem Tirschlief3er 11b mon-
tiert ist und dessen anderes Ende drehbar mit einem
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Gleitstein verbunden ist, der entlang der am Tirrahmen
montierten Gleitschiene 17b verschiebbar gefiihrt ist.
[0029] Fig. 2 zeigt einen Langsschnitt durch einen Teil
der gangfliigelseitig montierten Gleitschiene 17a. Eben-
falls zu sehen sind der Gleitstein 15 und der mit dem
Gleitstein 15 Uber ein Lagerelement 51, namlich ein
Drehlager, verbundene Endabschnitt des Hebels 13a.
Ein Steuerhebel 31 ist Uber ein weiteres Lagerelement
53, das den Steuerhebel 31 koaxial mit dem Lagerele-
ment 51 verbindet, drehfest mit demselben Endabschnitt
des Hebels 13a verbunden, sodass sich der Steuerhebel
31 von der Drehachse des Lagerelements 51 gesehen
entgegengesetzt zu dem Hebel 13a von der Drehachse
des Hebels 13a weg erstreckt. Gemeinsam sind Hebel
13aund Steuerhebel 31 somit drehbar um dieselbe Ach-
se, namlich die Drehachse des Lagerelements 51, mit
dem Gleitstein 15 verbunden, wobei der Steuerhebel 31
eine Verlangerung des Hebels 13a darstellt. Eine Off-
nungs- oder SchlieBbewegung des Gangfliigels 103
fuhrt somit zu einer Bewegung des Gleitsteins 15 entlang
der Gleitschiene 17a, zu einer Drehbewegung des He-
bels 13a und dadurch auch zu einer entsprechenden
Drehbewegung des Steuerhebels 31.

[0030] Diein Fig. 2 gezeigt Position des Gleitsteins 15
entspricht einer fast vollstdndig geschlossenen Stellung
des Gangfligels 103. Aufgrund der bandgegenseitigen
Montage des TiirschlieRers 11a kommt es bei einem Off-
nen des Gangfligels zunachst zu einer gegenlaufigen
Bewegung des Gleitsteins 15, die auch als "gegenlaufi-
ger Hub" bezeichnet wird. Dabei wird der Gleitstein 15,
ausgehend von der in Fig. 2 gezeigten Position, in einer
ersten Richtung 21 bewegt, bis er einen Umkehrpunkt
erreicht. Ab dem Umkehrpunkt flihrt der Gleitstein 15 ei-
ne Bewegung in einer zweiten Richtung 23 aus, bis der
Gangfliigel 103 vollstandig gedffnet ist. Beim SchlieRen
des Gangfligels 103 hingegen wird der Gleitstein 15 zu-
nachst in der ersten Richtung 21 bewegt, bis er den Um-
kehrpunkt erreicht. AnschlieRend wird der Gleitstein 15
wiederum gegenlaufig, d.h. dannin der zweiten Richtung
23 bewegt, bis er eine Position entlang der Gleitschiene
17a erreicht, die der vollstandig geschlossenen Stellung
des Gangfligels 103 entspricht. Wie bereits erwahnt,
entspricht diese Position etwa der in Fig. 2 gezeigten
Position.

[0031] Dartber hinaus zeigt Fig. 2 eine starre Sperr-
stange 25 mit einem daran befestigten Mithehmer 29,
wobei die Sperrstange 25 in einem Fihrungskorper 55
relativ zu diesem beweglich angeordnet ist. Die Sperr-
stange 25 ist grundsatzlich zwischen einer in Fig. 2 ge-
zeigten eingefahrenen Position und einer in Fig. 2 nach
rechts ausgefahrenen Position verfahrbar. Die Einfahr-
bewegung kann allerdings durch einen Blockiermecha-
nismus 27, der im vorliegenden Beispiel als eine an sich
bekannte Stangenblockierung ausgebildet ist, blockiert
werden. Der Blockiermechanismus 27 weist einen
Klemmkafig 69 auf, in dem kippbar ein die Sperrstange
25 umgreifendes Klemmelement 67 angeordnet ist, das
mit einer Klemmfeder 71 in Richtung seiner Klemmstel-
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lung beaufschlagt ist. Der Klemmkafig 69 liegt an einer
Uberlastfeder 65 an, die auch als Tellerfederpaket aus-
gebildet sein kann. Die kippbare Anordnung des Klem-
melements 67 wird dadurch gewahrleistet, dass das
Klemmelement 67 einseitig an einer Kante des Klemm-
kafigs 69 gelagert ist, was in den Figuren allerdings nicht
ersichtlich ist. Das Klemmelement 67 besteht aus einem
Paket von mehreren Lamellen, um eine sichere Klem-
mung der Sperrstange 25 zu erreichen, wodurch auch
ein sicheres Sperren des Gangfliigels 103 bei hohen Fli-
gelgewichten mdglich ist. Durch die Federbelastung
durch die Klemmfeder 71 wird das Klemmelement 67 in
eine Position schrag zur Verschieberichtung der Sperr-
stange 25 geflihrt, wodurch die Sperrstange 25 im Klem-
melement 67 verkantet und die Sperrstange 25 arretiert
oder gesperrt wird. Die Sperrstange 25 kann dann nicht
mehr in die erste Richtung 21 verschoben werden, was
inderin Fig. 2 gezeigten Position, namlich der vollstandig
eingefahrenen Position, ohnehin nicht mehr moglich wa-
re; jedoch ist auch dann eine Bewegung in die erste Rich-
tung 21 gesperrt, wenn die Sperrstange 25 nicht in der
vollstandig eingefahrenen Position ist. Die Sperrstange
25kannjedoch nochindie zweite Richtung 23 ausfahren.
Bei einer Bewegung in die zweite Richtung 23 wird das
einseitig gelagerte Klemmelement 67 namlich durch die
Bewegung der Sperrstange 25 mitgenommen und da-
durch geradegestellt.

[0032] Das Schalten des Blockiermechanismus 27, al-
so das Schrag- oder Geradestellen des Klemmelements
67, kann insbesondere durch einen mechanischen Aus-
I6ser am Standfliigel 101 und Uber eine Betatigungsein-
richtung 73, wie beispielsweise den in Fig. 8 gezeigten
Seilzug, bewerkstelligt werden.

[0033] Fig. 8 zeigt einen Langsschnitt durch einen Teil
der standfliigelseitig montierten Gleitschiene 17b. Ana-
log zu der Ausfiihrung auf Gangfliigelseite sind ebenfalls
zu sehen der Gleitstein 15b und der mit dem Gleitstein
15b Uber ein Lagerelement 51b, namlich ein Drehlager,
verbundene Endabschnitt des Hebels 13b. Ein Steuer-
hebel 31b ist Uber ein weiteres Lagerelement 53b, das
den Steuerhebel 31b koaxial mit dem Lagerelement 51b
verbindet, drehfest mit demselben Endabschnitt des He-
bels 13b verbunden, sodass sich der Steuerhebel 31b
von der Drehachse des Lagerelements 51b gesehen ent-
gegengesetzt zu dem Hebel 13b von der Drehachse des
Hebels 13b weg erstreckt. Gemeinsam sind Hebel 13b
und Steuerhebel 31b somit drehbar um dieselbe Achse,
namlich die Drehachse des Lagerelements 51b, mitdem
Gleitstein 15b verbunden, wobei der Steuerhebel 31b
eine Verlangerung des Hebels 13b darstellt. Eine Off-
nungs- oder SchlieBbewegung des Standfliigels 101
fuhrt somit zu einer Bewegung des Gleitsteins 15b ent-
lang der Gleitschiene 17b, zu einer Drehbewegung des
Hebels 13b und dadurch auch zu einer entsprechenden
Drehbewegung des Steuerhebels 31b.

[0034] Bei Uberschreiten eines vorbestimmten
Grenzwinkels des Standfliigels 101, beispielsweise etwa
2°, wird der Blockiermechanismus 27 aktiviert, sodass
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ein Einfahren der Sperrstange 25 verhindert wird. Dies
geschieht dadurch, dass die Betatigungseinrichtung 73
lose ist und kein Zug auf dieser anliegt, wie spater noch
genauer beschrieben wird. Die Betatigungseinrichtung
73 ist in grundsatzlich bekannter Weise mit der Klemm-
feder 71 verbunden, sodass die Klemmfeder 71 beiloser
Betatigungseinrichtung 73 entspannen kann, das Klem-
melement 67 durch die Klemmfeder 71 schraggestellt
wird und die Sperrstange 25 blockiert, und sodass die
Klemmfeder 71 bei Zug auf der Betatigungseinrichtung
73 komprimiert wird, sodass das Klemmelement 67 nicht
mit der Sperrstange 25 verkantet und die Sperrstange
25 in beide Richtungen frei beweglich ist. Diese Verbin-
dung der Betatigungseinrichtung 73 mit der Klemmfeder
71 kann etwa mittels eines zwischengeschalteten Kipp-
hebels erfolgen, der in den Figuren allerdings nicht ge-
zeigt ist.

[0035] Bei aktiviertem Blockiermechanismus 27 bleibt
der Gangfliigel 103 in einer Feststellposition stehen, so-
dass zunachst der Standfliigel 101 schlieen kann. So-
bald der Standfliigel 101 den Grenzwinkel unterschreitet
und ein gesichertes SchlieRen vor dem Gangfliigel 103
gewabhrleistet ist, wird der Blockiermechanismus 27
deaktiviert, sodass die Sperrstange 25 einfahren kann
und der Gangfliigel 103 schlief3t.

[0036] Der Mitnehmer 29 ist verfahrbar in der Gleit-
schiene 17a gefiihrt und weist im vorliegenden Beispiel
eine daran drehbar gelagerte Schaltwippe 33 auf. Die
Schaltwippe 33 ist aufgrund der Schwerkraft, aber je
nach Ausfiihrungsbeispiel auch aufgrund einer in Fig. 4
gezeigten Feder 45, in eine geschlossene Position vor-
belastet, in der die Schaltwippe 33 in etwa horizontal aus-
gerichtet ist. In dieser Position liegt die Schaltwippe 33
auf einem Halteabschnitt 59 des Mitnehmers 29 auf und
wird durch diesen in der Position gehalten. Dariber hin-
aus weist der Mitnehmer 29 einen Winkelbegrenzer 49
auf, der eine Auslenkbewegung der Schaltwippe 33 re-
lativ zu dem Mitnehmer 29 begrenzt.

[0037] Wie Fig. 2 und 4 zeigen, ist der Steuerhebel 31
im vorliegenden Beispiel mit einem hervorstehenden Ab-
schnitt 57 versehen, der eine Auslenkschrage 39 auf-
weist. Zudem ist an der in Fig. 2 und 4 gezeigten Schalt-
wippe 33 ein Kontaktabschnitt 35 vorgesehen.

[0038] Wenn der Gangfliigel 103 aus dem gedffneten
Zustand schlief3t, bewegt sich zunachst der mit dem Mit-
nehmer 29 gekoppelte Gleitstein 15in die erste Richtung
21. In diesem gekoppelten Zustand nimmt die Schaltwip-
pe 33 den Gleitstein 15, wie beispielsweise in Fig. 4 ge-
zeigt, unter sich auf. Dies entspricht dem Mitnahmezu-
stand des Mitnehmers 29. Eine Bewegung des Gleit-
steins 15 fihrt damit zu einer entsprechenden Bewegung
des Mitnehmers 29 und der Sperrstange 25. Sofern der
Blockiermechanismus 27 die Einfahrbewegung der
Sperrstange 25 blockiert, wird der Gangfliigel 103 in sei-
ner Feststellposition festgestellt, solange bis der Stand-
fligel 101 den vorbestimmten Grenzwinkel unterschrei-
tet, also nahezu oder vollstandig geschlossen ist. Wenn
der Blockiermechanismus 27 nicht aktiv ist, oder sobald
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dieser deaktiviert wird, wird die SchlieBbewegung des
Gangfligels 103, und damit die Einfahrbewegung der
Sperrstange 25, fortgesetzt, und zwar solange, bis der
Gleitstein 15 den Umkehrpunkt erreicht. Dies entspricht
derinFig. 2 gezeigten vollstandig eingefahrenen Position
der Sperrstange 25.

[0039] An diesem Punkt erreicht der Hebel 13a, und
damitauch der Steuerhebel 31, eine solche Drehstellung
relativ zu dem Gleitstein 15 und der Schaltwippe 33, dass
sich der hervorstehende Abschnitt 57 des Steuerhebels
31 unter den Kontaktabschnitt 35 der Schaltwippe 33
schiebt, was durch die Auslenkschrage 39 erleichtert
wird. Dadurch driickt der hervorstehende Abschnitt 57
von unten entgegen der Kraft der Feder 45 gegen den
Kontaktabschnitt 35, sodass die Schaltwippe 33 ausge-
lenkt wird und offnet; der Mithehmer 29 wird damit in
seinen Freigabezustand versetzt. Gleichzeitig andert der
Gleitstein 15 seine Bewegungsrichtung und wird fortan
in der zweiten Richtung 23 bewegt. Aufgrund der geoff-
neten Schaltwippe 33 kann der Gleitstein 15 diese ver-
lassen und aus der Schaltwippe 33 herausgleiten. Auf-
grund der Schwerkraft und der Kraft der Feder 45 schlief3t
diese anschlieRend wieder. Der Gleitstein 15 ist somit
von dem Mitnehmer 29 entkoppelt, sodass der Gleitstein
15 in der zweiten Richtung 23 bewegt wird, ohne den
Mitnehmer 29 mitzunehmen und die Sperrstange 25 aus-
zuziehen. Die Sperrstange 25 verbleibt in der eingefah-
renen Position.

[0040] Wird der Gangfligel 103 nun erneut gedffnet,
wird der Gleitstein 15 in der ersten Richtung 21 von seiner
Ausgangsposition, die dem geschlossenen Gangflligel
103 entspricht, bis zum Umkehrpunkt zuriickbewegt.
Selbst wenn der Blockiermechanismus 27 unbeabsich-
tigt aktiviert ist, beispielsweise aufgrund einer Fehlfunk-
tion oder weil der Standfliigel 101 geringfiigig gedtffnet
ist, hindert dies den Gleitstein 15 nicht, bis zum Umkehr-
punkt bewegt zu werden, da dieser von dem Mitnehmer
29, und damit von der Sperrstange 25, entkoppelt ist.
[0041] Bei der Offnungsbewegung lauft der Gleitstein
15 gegen eine Anlaufschrage 47 am freien Ende der
Schaltwippe 33 und lenkt die Schaltwippe 33 dadurch
aus, sodass diese 6ffnet und der Gleitstein 15 unter diese
hineingleiten kann. Sobald der Gleitstein 15 von der
Schaltwippe 33 aufgenommen ist, schlief3t diese selbst-
tatig, sodass Gleitstein 15 und Mitnehmer 29 am Um-
kehrpunkt miteinander gekoppelt sind. AnschlieRend
kehrt der Gleitstein 15 die Bewegungsrichtung in die
zweite Richtung 23 um und nimmt dabei den Mitnehmer
29 mit.

[0042] DieGleitschiene 17aweistim vorliegenden Bei-
spiel einen in die Gleitschiene 17a ragenden Vorsprung
19 auf. Der Position des Vorsprungs 19 entspricht der
ausgefahrenen Position der Sperrstange 25, welche
aber nicht der vollstandig gedffneten Position des Gang-
fligels 103 entspricht. Die Schaltwippe 33 ist so ausge-
bildet, dass diese eine entsprechende Schrage oder
Kante aufweist und beim Kontaktieren der Vorsprungs
19 ausgelenkt wird, um den Mitnehmer 29 von dem Gleit-
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stein 15 zu entkoppeln. Bei einer weiteren Offnungsbe-
wegung des Gangfliigels 103 wird der Gleitstein 15 dann
weiter in der Gleitschiene 17a bewegt, der Mitnehmer 29
und die Sperrstange 25 verbleiben aber entkoppelt vom
Gleitstein 15 in ihrer Position, solange bis der Gleitstein
15 bei der SchlieRbewegung erneut den Mithehmer 29
erreicht und mit diesem durch Auslenken der Schaltwip-
pe 33 mittels der Anlaufschrage 47 gekoppelt wird.
[0043] Die Funktionsweise auf Standfliigelseite, die
den Ausloser bzw. Blockiermechanismus 27 steuert, ist
grundsatzlich ahnlich, sodass nachfolgend nur die Un-
terschiede herausgehoben werden. Wie bereits zuvor
beschrieben, ist standfliigelseitig an dem dortigen Mit-
nehmer29b keine Sperrstange befestigt, sondern die Be-
tatigungseinrichtung 73, welche geeignet ist, Zugkrafte
aufzunehmen. Wie ebenfalls zuvor beschrieben, ist die
Betatigungseinrichtung 73 bei gedffnetem Standfliigel
101 lose, also ohne Zug, um den Blockiermechanismus
27 zu aktivieren, und bei geschlossenem Standfliigel 101
auf Zug gespannt, um den Blockiermechanismus 27 zu
deaktivieren.

[0044] Beivollstandig geschlossenem Standfliigel 101
befinden sich der Mitnehmer 29b, eine Schaltwippe 33b
und der Gleitstein 15b gemeinsam im Mitnahmezustand
an der Position in der Gleitschiene 17b, die der vollstan-
dig geschlossenen Position des Standfliigels 101 ent-
spricht. In dieser Position ist die Betatigungseinrichtung
73 auf Zug. Wird der Standfliigel 101 ge6ffnet, so nimmt
der Gleitstein 15b die Schaltwippe 33b und den Mitneh-
mer 29b bis zum Umkehrpunkt mit. Dort lenkt der Steu-
erhebel 31b die Schaltwippe 33b aus, und der Gleitstein
15b gleitet aus der Schaltwippe 33b heraus, was dem
Freigabezustand entspricht, in dem der Gleitstein 15b
vom Mitnehmer 29b entkoppelt ist. Der Mitnehmer 29b
bleibt folglich im Umkehrpunkt stehen, sodass die Beta-
tigungseinrichtung 73 lose und ohne Zug istund den Blo-
ckiermechanismus 27, wie zuvor beschrieben, aktiviert.
Beim Schlie-Ben hingegen nimmt der Gleitstein 15b den
Mitnehmer 29b am Umkehrpunkt wieder mit, sodass die
Betatigungseinrichtung 73 wieder auf Zug ist und der Blo-
ckiermechanismus deaktiviert wird.

[0045] Weitere mdgliche Ausfihrungsbeispiele des
Mechanismus zum Auslenken der Schaltwippe 33 sind
in den Fig. 3 und 5 bis 7 gezeigt.

[0046] Beispielsweise zeigt Fig. 3 ein Beispiel, bei dem
die Schaltwippe 33 einen federbelasteten Kontakistift 37
aufweist, an dem der Kontaktabschnitt 35 ausgebildet
ist. Wenn der Steuerhebel 31 den Kontaktstift 37 wie zu-
vor beschrieben kontaktiert, driickt dieser entgegen der
Federkraft die Schaltwippe 33 nach oben, sodass diese
ausgelenkt wird.

[0047] Fig. 5 zeigt ein weiteres Ausflhrungsbeispiel,
bei dem die Schaltwippe 33 und der Steuerhebel 31 je-
weils einen Magneten 41a, 41b aufweisen, die sich ge-
genseitig anziehen. Bei Erreichen des Umkehrpunkts bei
einer SchlieBbewegung fihrt die Anziehungskraft der
Magnete 41a, 41b zu einer Auslenkbewegung der
Schaltwippe 33, sodass diese 6ffnet.
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[0048] Fig. 6 zeigt ein weiteres Ausflihrungsbeispiel,
bei dem der Steuerhebel 31 eine nicht im Detail darge-
stellte Kulisse 61 fiir eine Schenkelfeder 43 aufweist. Die
Schenkelfeder 43 ist an der Schaltwippe 33 gelagert. Ein
Schenkel der Schenkelfeder 43 steht mit der Kulisse 61
in Verbindung; der andere Schenkel greift an der Schalt-
wippe 33 selbst an. Uber die Kulisse 61 wird eine Beta-
tigung der Schenkelfeder 43 in Richtung der zweiten
Richtung 23 erzielt, sodass der an der Schaltwippe 33
angreifende Schenkel der Schenkelfeder 43 an der
Schaltwippe 33 angreift und diese auslenkt, namlich die-
se insbesondere entgegen dem Uhrzeigersinn nach
oben druckt.

[0049] Ein weiteres Ausfiihrungsbeispiel mit einer
Schenkelfeder 43 zeigt Fig. 7, jedoch ist hier eine Beta-
tigungskante 63 vorgesehen, welche einen Schenkel der
Schenkelfeder 43 senkrecht zur zweiten Richtung 23 be-
tatigt. Dadurch lenkt der zweite Schenkel der Schenkel-
feder 43 die Schaltwippe 33 aus.

Bezugszeichenliste

[0050]

11a  TurschlieRer
11b  TurschlieRer
13a  Hebel

13b  Hebel

15 Gleitstein
15b  Gleitstein
17a  Gleitschiene
17b  Gleitschiene

19 Vorsprung

21 erste Richtung
23 zweite Richtung
25 Sperrstange

27 Blockiermechanismus
29 Mitnehmer

29b  Mitnehmer

31 Steuerhebel

31b  Steuerhebel

33 Schaltwippe

33b  Schaltwippe

35 Kontaktabschnitt
37 Kontaktstift
39 Auslenkschrage

41a  Magnet

41b  Magnet

43 Schenkelfeder
45 Feder

47 Anlaufschrage
49 Winkelbegrenzer

51 Lagerelement
51b  Lagerelement
53 Lagerelement
53b  Lagerelement

55 Fihrungskorper
57 hervorstehender Abschnitt
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59 Halteabschnitt

61 Kulisse

63 Betatigungskante

65 Uberlastfeder

67 Klemmelement

69 Klemmkéafig

71 Klemmfeder

73 Betatigungseinrichtung
100 zweifligelige Tur

101  Standfligel

103  Gangfligel
Patentanspriiche

1. Vorrichtung zur Schlief3folgeregelung fiir eine zwei-

fligelige Tur (100) mit einem Standfligel (101) und
einem Gangfliigel (103), wobei der Gangfliigel (103)
mit einem einen Hebel (13a) aufweisenden Tir-
schlielRer (11a) versehen ist, und wobei ein mit dem
Hebel (13a) verbundener Gleitstein (15) in einer
Gleitschiene (17a) geflihrtist, derin der Gleitschiene
(17a)in eine einer Offnungsbewegung des Gangflii-
gels (103) entsprechende Offnungsrichtung und ei-
ne einer SchlieRbewegung des Gangfliigels (103)
entsprechende Schlief3richtung bewegbar ist und zu
Beginn der Offnungsbewegung des Gangfliigels
(103)und am Ende der SchlieRbewegung des Gang-
fligels (103) jedoch jeweils eine gegenlaufige Be-
wegung ausfihrt,

wobei die Vorrichtung aufweist:

eine zwischen einer eingefahrenen Position und
einer ausgefahrenen Position verfahrbare
Sperrstange (25),

einen Blockiermechanismus (27) zum Blockie-
ren einer Einfahrbewegung der Sperrstange
(25), um den Gangfliigel (103) in einer Feststell-
position festzustellen, wenn ein Offnungswinkel
des Standfliigels (101) grofer als ein vorbe-
stimmter Grenzwinkel ist,

einen an der Sperrstange (25) befestigten Mit-
nehmer (29), der in einem Mitnahmezustand
von dem Gleitstein (15) mitgenommen wird und
in einem Freigabezustand von dem Gleitstein
(15) entkoppelt ist, und

einen Steuerhebel (31) zum drehfesten Verbin-
den mit dem Hebel (13a) des TurschlieRers
(11a), wobei der Steuerhebel (31) ausgebildet
ist, wahrend der Offnungs- und SchlieRbewe-
gung des Gangfligels (103) mit dem Hebel
(13a) eine Drehbewegung auszufiihren und bei
der SchlieRbewegung des Gangfliigels (103)
aufgrund seiner Drehbewegung den Mitnehmer
(29) an einem Umkehrpunkt des Gleitsteins (15)
in seinen Freigabezustand zu versetzen, um
den Mitnehmer (29) von dem Gleitstein (15) zu
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entkoppeln, sodass der Mitnehmer (29) am Um-
kehrpunkt des Gleitsteins (15) stehen bleibt, und
wobei der Umkehrpunkt des Gleitsteins (15) der
eingefahrenen Position der Sperrstange (25)
entspricht.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dass der Mitnehmer
(29) eine drehbar gelagerte Schaltwippe (33) auf-
weist, wobei der Steuerhebel (31) ausgebildet ist,
bei der SchlieBRbewegung des Gangfliigels (103)
aufgrund seiner Drehbewegung die Schaltwippe
(33) am Umkehrpunkt des Gleitsteins (15) auszulen-
ken, um den Mitnehmer (29)in den Freigabezustand
zu versetzen.

Vorrichtung nach Anspruch 2,

dadurch gekennzeichnet, dass die Schaltwippe
(33) einen Kontaktabschnitt (35) aufweist, wobei der
Steuerhebel (31) ausgebildet ist, bei der SchlieRbe-
wegung des Gangfliigels (103) aufgrund seiner
Drehbewegung den Kontaktabschnitt (35) am Um-
kehrpunkt des Gleitsteins (15) zum Auslenken der
Schaltwippe (33) zu kontaktieren.

Vorrichtung nach Anspruch 3,

dadurch gekennzeichnet, dass der Kontaktab-
schnitt (35) oder der Steuerhebel (31) mit einem ins-
besondere federbelasteten Kontaktstift (37) verse-
hen ist, wobei der Kontaktstift (37) und/oder der
Steuerhebel (31) oder der Kontaktabschnitt (35) in
ihrem Kontaktbereich eine Auslenkschrage (39) auf-
weisen.

Vorrichtung nach Anspruch 2,

dadurch gekennzeichnet, dass die Schaltwippe
(33) und der Steuerhebel (31) jeweils einen Magne-
ten (41a, 41b) aufweisen, die sich gegenseitig an-
ziehen oder abstofen, und die Schaltwippe (33) ma-
gnetisch ausgelenkt wird.

Vorrichtung nach Anspruch 2,

gekennzeichnet durch eine an der Schaltwippe
(33) gelagerte Schenkelfeder (43), wobei die Schalt-
wippe (33) aufgrund einer Betatigung der Schenkel-
feder (43) durch den Steuerhebel (31) ausgelenkt
wird.

Vorrichtung nach einem der vorstehenden Anspri-
che,

dadurch gekennzeichnet, dass die Schaltwippe
(33) aufgrund der Schwerkraft und/oder durch eine
Feder (45) in den Mithahmezustand vorbelastet ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 2 bis 7,
dadurch gekennzeichnet, dass die Schaltwippe
(33) an ihrem freien Ende eine Anlaufschrage (47)
zum Auslenken der Schaltwippe (33) aufweist.
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Vorrichtung nach einem der Anspriiche 2 bis 8,
dadurch gekennzeichnet, dass der Mitnehmer
(29) einen Winkelbegrenzer (49) fir die Schaltwippe
(33) aufweist.

Vorrichtung nach einem der vorstehenden Ansprii-
che,

dadurch gekennzeichnet, dass der Hebel (13a)
und der Steuerhebel (31) drehbar gelagert an dem
Gleitstein (15) befestigt sind und/oder dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Gleitstein (15) bei der Off-
nungsbewegung des Gangfliigels (103) den Mitneh-
mer (29) am Umkehrpunkt mitnimmt.

Vorrichtung nach einem der vorstehenden Ansprii-
che,

dadurch gekennzeichnet, dass der Blockierme-
chanismus (27) ein Klemmelement (67) aufweist,
welches dazu ausgebildet ist, zum Blockieren der
Einfahrbewegung der Sperrstange (25) schragge-
stellt zu werden und mit der Sperrstange (25) zu ver-
kanten und zum Ldsen der blockierten Einfahrbewe-
gung geradegestellt zu werden.

Vorrichtung nach einem der vorstehenden Ansprii-
che,

gekennzeichnet durch einen standfliigelseiti-
gen Mitnehmer (29b), der in einem Mitnahme-
zustand von einem standfliigelseitigen Gleit-
stein (15b) mitgenommen wird und in einem
Freigabezustand von dem standfliigelseitigen
Gleitstein (15b) entkoppelt ist,

eine Betatigungseinrichtung (73) zum Aufneh-
men von Zugkraften, die mit dem standfliigel-
seitigen Mitnehmer (29b) verbunden ist und die
ausgebildet ist, den Blockiermechanismus (27)
zu deaktivieren, wenn die Betatigungseinrich-
tung (73) auf Zug ist, und den Blockiermecha-
nismus (27) zu aktivieren, wenn die Betati-
gungseinrichtung (73) nicht auf Zug ist,

einen standfligelseitigen Steuerhebel (31b)
zum drehfesten Verbinden mit einem standfli-
gelseitigen Hebel (13b) eines standfligelseiti-
gen Turschlie-pers (11b), wobei der standfliigel-
seitige Steuerhebel (31b) ausgebildet ist, wah-
rend der Offnungs- und SchlieRbewegung des
Standfliigels (101) mit dem standflligelseitigen
Hebel (13b) eine Drehbewegung auszufiihren
und bei der Offnungsbewegung des Standflii-
gels (101) aufgrund seiner Drehbewegung den
standfliigelseitigen Mitnehmer (29b) an einem
Umkehrpunkt des standfliigelseitigen Gleit-
steins (15b) in seinen Freigabezustand zu ver-
setzen, um den standfligelseitigen Mithehmer
(29b) von dem standfliigelseitigen Gleitstein
(15b) zu entkoppeln, sodass der standfliigelsei-
tige Mitnehmer (29b) am Umkehrpunkt des
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13.

14.

15.

standfligelseitigen Gleitsteins (15b) stehen
bleibt,

wobei die Betatigungseinrichtung (73) nicht auf
Zug ist und der Blockiermechanismus (27) akti-
viert ist, wenn der standfliigelseitige Mitnehmer
(29b) am Umkehrpunkt des standflligelseitigen
Gleitsteins (15b) ist.

TurschlieRsystem, das einen TurschlieRer (11a) fir
einen Gangfligel (103) umfasst, der einen Hebel
(13a), einen Gleitstein (15) zum Verbinden mit dem
Hebel (13a) und eine Gleitschiene (17a)zum Fihren
des Gleitsteins (15) aufweist,

gekennzeichnet durch die Vorrichtung nach einem
der vorstehenden Anspriiche.

Zweifligelige Tur (100) mit einem Standfliigel (101),
einem Gangfligel (103) und einem TurschlieRer
(11a) fur den Gangfligel (103), der einen Hebel
(13a), einen mitdem Hebel (13a) verbundenen Gleit-
stein (15) und eine Gleitschiene (17a) aufweist, in
welcher der Gleitstein (15) gefiihrt ist, gekennzeich-
net durch die Vorrichtung nach einem der Anspru-
che 1 bis 12.

Tar (100) nach Anspruch 14,

dadurch gekennzeichnet, dass die Gleitschiene
(17a) einen in die Gleitschiene (17a) ragenden Vor-
sprung (19) zum Versetzen des Mitnehmers (29) in
den Freigabezustand, insbesondere zum Auslenken
der Schaltwippe (33), an derausgefahrenen Position
der Sperrstange (25) aufweist.
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