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Zwykly ksztalt profilu poprzecznego
drogi jest, jak wiadomo, wypukla po-
wierzchnia o tukowej lub parabolicznej
krzywej, jak to wynika z rysunku (fig. 1).
W celu uzyskania takiej krzywej powierzch-
ni kola napedowe trojkotowego walca
drogowego posiadaja zazwyczaj ksztalt
stozka $cietego o nieznacznem nachyleniu
(okoto 3% ), aby dostosowywaly si¢ one do-
brze do ksztaltu powierzchni i nie tworzy-
ly na niej podtuznych rowkow.

W  celu zwigkszenia wytrzymatosci
jezdni i zmniejszenia tworzenia si¢ kurzu,
od niedawna pokrywa si¢ jezdnie warstwa
asfaltowa lub mieszaning z materjaléw bi-
tumicznych (asfalt, smota i t. d.) i odpry-
skow kamiennych, szutru lub podobnego

materjalu, ktéra to warstwe nakladano
pierwotnie w rownomiernej grubosci okoto
4 — 5 cm, wskutek czego otrzymywano po-
wierzchni¢ tak samo wypukla, jak w daw-
niejszych drogach szutrowych. Okazalo sie
jednak, zZe cienka warstwa asfaltowa ulega
w miejscach najwigkszego ruchu, czyli na
$rodku drogi szybkiemu zuzyciu, wskutek
czego zmniejsza si¢ wysokosé¢ wypuktosci i
nawierzchnia jezdni si¢ sptaszcza, az wresz-
cie w niektérych miejscach powstaja dziury
w powloce asfaltowej, ktore sie stale zwiek-
szaja i w krotkim okresie czasu wymagaja
kosztownych napraw. .
Z tej przyczyny nie naklada sie obecni
warstwy asfaltowej o réwnomiernej grubo-
$ci, lecz grubosé jej wzrasta réwnomiernie
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od brzegu drogi do srodka w ten sposéb, iz
powstaje daszkowaty ksztalt profilu po-
przecznego jezdni, ktérego powierzchnie
. Boczne sa'plaskie i maja nachylenie okolo
3%, podczas gdy tylko korona jezdni jest
umiarkowanie zaokraglona (fig. 2).

Przy takim ksztalcie nawierzchni drogi
powierzchnia két walca drogowego nie mo-
ze byé stozkowa, aby ich krawedzie nie po-
wodowatly powstawania rowkéw podluznych
podczas walcowania plaskich powierzchni
bocznych. Przy cylindrycznej powierzchni
két walca powstaje réwniez ta sama trud-
no$é¢ podczas walcowania wypuklego srod-
ka drogi. Oczywiscie stosowanie réznych
walcéw do tego samego odcinka drogi jest
niewygodne i niepraktyczne i dlatego trze-
ba bylo pogodzi¢ si¢ z jedng z tych wad.

Przedmiotem niniejszego wynalazku jest
tréojkotowy walec drogowy, ktéry zapobie-
ga wspomnianym wadom, poniewaz jego
kota napedowe sg osadzone wahliwie na
kornicach statej osi, wskutek czego moga sie
samoczynnie dostosowywa¢ do kazdego do-
wolnego ksztaltu nawierzchni drogi, jak to
widaé na fig. 2. Walec ten moze byé zatem
uzyty do walcowania wypuklej, jak réwniez
daszkowatej nawierzchni drég.

Znane sg wprawdzie walce drogowe, w
ktérych, w celu rozwigzania podobnego za-
gadnienia, zastosowane sa dzielone osie
wahliwe. Takie walce maja jednak liczne
wady. Przedewszystkiem osadzenie takich
wahliwych osi sprawia duze trudnosci ze
wzgledu na wielki cigzar walca; kazda polos
jest wykonana w ksztalcie dwuramiennej
dZwigni i osadzona obrotowo na mocnym
czopie, ktéry musi byé dobrze smarowany.
Moment gnacy przejmuje i wyréwnywa
sprezyna, na ktérg dziataja obydwa we-
wnetrzne korice potéwek osi. Sprezyna ta,

ktéra musi byé nastawiana, aby mozna by-

to zmniejszaé¢ odpowiednio skosne potoze-
nie potéwek osi, jest niedostepna, poniewaz
znajduje si¢ wewnatrz ramy maszyny. Ze
wzgledu na wielkie sity, dzialajace na nia,

musi ona byé odpowiednio mocna, wskutek
czego napinanie jej wymaga duzego nakla-
du pracy. Dalsza wada takiego ustroju po-
lega na tem, ze sprezyna jest wspélna
dla obydwéch osi, wskutek czego uderze-
nia, wywolane przy przejezdzie przez
wiekszy kamien lub podobna przeszko-
de, przenosza si¢ z jednego kola na
drugie, a poza tem kazda z poléwek osi nie
moze byé oddzielnie nastawiana.

W poréwnaniu z ta znana konstrukcija
niniejszy wynalazek stanowi istotne upro-
szczenie, polegajace glownie na tem, ze os
jest nieruchoma, natomiast tylne kola sa
wahliwe i dostosowuja sie samoczynnie do
ksztaltu drogi.

Rysunek przedstawia przyklad wyko-
nania przedmiotu wynalazku. Fig. 3 przed-
stawia lewe kolo napedowe w zwyklem po-
tozeniu, fig. 4 — prawe kolo w polozeniu
najbardziej nachylonem (okolo 3%), a fig.
5 — o§ w przekroju wzdtuz linji 5 — 5 na
fig. 3.

Na osi 1 két 12, potaczonej mocno z ra-
ma 2 walca, znajduja sie¢ panewki 3. Jak
wynika z fig. 5, korice osi sa zaopatrzone w
pionowe plaskie powierzchnie, wskutek
czego w panewkach 3 pozostaje dosyé miej-
sca do osadzenia czopéw 4, dookota ktérych
panewki 3 moga si¢ wahaé. W celu umozli-
wienia tego ruchu korice osi sa odpowiednio
$ciete, wzglednie zaopatrzone w skosng cy-
lindryczna powierzchnie na goérnej stronie,
a panewki 3 w podobne wyciecie na od-
wrotnej stronie koricow osi. Czopy 4 s3 osa-
dzone niesymetrycznie wzgledem két 12, a-
zeby powierzchnia przylegania pomiedzy
panewka 3 i osiag / w normalnem pionowem
potozeniu kota byta mozliwie duza, oraz w
celu zachowania niewielkiego potrzebnego
luzu pomiedzy panewkami 3 i napedowemi
kotami zebatemi 6.

Skosnemu polozeniu két 12 pomaga
sprezyna 8, umieszczona pionowo pod kaz-
dym koricem osi. Sprezyna ta przylega jed-
nym koricem do gniazda 10 na osi 1, a dru-



gim kodcem do gléwki sworznia srubowego
9, przechodzacego przez o§ 1 i przenoszace-
go nacisk sprezyny na pokrywe 11 panewki
3, a wskutek tego i na sama panewke. Spre-
zyna zatem stara si¢ przechyli¢ kolo w po-
lozenie nachylone, jednakze tylko tak da-
leko, jak na to pozwala ksztalt nawierzchni
drogi. Na plaskiej powierzchni pozostaja
kola pod dzialaniem cigzaru wlasnego wal-
ca w polozeniu wspétosiowem z osia két.
Naped két 12 odbywa sie¢ w sposéb po-
dobny, jak w znanych konstrukcjach, za-

pomocg két zgbatych 6 i 7, przyczem jednak

kolo z¢bate 6 jest w tym przypadku osadzo-
ne swobodnie na osi I. Moment obrotowy
przenosi si¢ z kota zebatego 6 na kolo 12
zapomoca mimosrodowo osadzonego czopa
13. Koniec tego czopa 13, zaopatrzony w
kulisty kamien, jest osadzony wahliwie i
przesuwnie wzdiuz osi w kulistem jarzmie
14, ktére moze si¢ prazesuwaé w kierunku
promieniowym wzgledem kola zebatego 6:

Przy poréwnaniu z walcem o wahliwych
polosiach trzeba przyznaé opisanej kon-
strukcji istotne zalety. Nietylko konstruk-
cja samej osi jest znacznie prostsza, lecz
réwniez naped kél nie wymaga w poréwna-
niu ze zwykle stalemi kotami zadnych i-
stotnych zmian w konstrukcji. Obydwa kota
sa ruchome niezaleznie od siebie, a sprezy-
ny, ktére w tym przypadku sa latwo do-
stepne, moga byé samoczymnie mapinane.
Ucigzliwe smarowanie czopéw osi wahli-
wych odpada zupelnie, czopy 4 bowiem
smaruje si¢ razem z panewkami 3 két na-
pedowych, wskutek czego kierowca nie po-
trzebuje zwracaé na to uwagi, co ze wzgle-
du na czeste niefachowe obchodzenie sie z
walcem i cigzka jego praca przy budowie
drég ma duze znaczenie.

Rysunek przedstawia, jak to juz wspo-

mniano, tylko schematyczny przyklad wy-
konania przedmiotu wynalazku; przy prak-
tycznem wykonaniu dostosowywa sie oczy-
wiscie niektére czesci skladowe do rzeczy-
wistych potrzeb i zaréwno ich ksztalt, jak
i sposéb dziatania odpowiednio si¢ zmienia,
przez co jednak nie zmienia si¢ istota wy-
nalazku.

Zastrzezenia patentowe.

1. Walec drogowy znamienny tem, ze
kota napedowe (12) zapomoca panewek
(3), umieszczonych w nich luzno, sg osadzo-
ne na koncach stalej osi wahliwie dookola
poziomych czopéw (4), rownoleglych do po-
dtuznej osi walca drogowego.

2. Walec drogowy wedlug zastrz. 1,
znamienny tem, ze jest zaopatrzony w spre-
zyny (8), dzialajace na panewki (3) w kie-
runku skosnego polozemza kot (12).

3. Walec drogowy wedlug zastrz. 1 i 2,
znamienny tem, Ze sprezyny (8), znajduja-
ce si¢ na koricach osi (1), cisna z jednej
strony na 0§, a z drugiej strony za posred-
nickwem sworzni $srubowych na wahliwe pa-
newki.

4. Walec drogowy wedlug zastrz. 1 —
3, znanrienny tem, ze znany czop (13), osa-
dzony mimosrodowo wzgledem osi (1) két
£12), ktéry pxzenosi moment obrotowy z ko-
fa zebatego (6) na kolo (12), jest sprzezony
z kolem zebatem (6} zapomoca promienio-
wo przesuwnego jarzma kulistego (14), w
ktérem jest on osadzony wahliwie i prze-
suwnie wzdluz osi.

Akciova spolednost, diive
Skodovy zavody vPlzni
Zastepca Dr. inz. M. Kryzan,

rzecznik patentowy.



Do opisu patentowego Nr 17443,
Ark. 1.




Do opisu patentowego Nr 17443,
Ark. 2.
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Bruk L. Bogusiawskiego i $ki, Warszawa.
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