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69 Landwirtschaftliches motorbetriebenes Geriit.

@ Das als Frontmdher ausgebildete, motorbetriebene

Geriit besitzt einen im wesentlichen U-férmigen Rah-
men aus einem Quertragrohr (9) und daran befestigten
Lingstragrohren (10). Bei dem Gerit ist die Motordreh-
kraft von einer am Quertragrohr (9) angeordneten Ein-
gangswelle zum bewegten Teil (14, 15) des Gerdtes am &us-
seren Ende der Liingstragrohre (10) iibertragbar. Die Uber-
tragungselemente (22, 25) fiir die Motordrehkraft sind
innerhalb der tragend ausgebildeten Quer- und Léngstrag-
rohre (9, 10) vorgesehen.
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PATENTANSPRUCHE

1. Landwirtschaftliches motorbetriebenes Gerit, mit ei-
nem im wesentlichen U-férmigen Rahmen aus einem Quer-
tragrohr und daran befestigten Lingstragrohren, bei dem die
Motordrehkraft von einer am Quertragrohr angeordneten
Eingangswelle zum bewegten Teil des Gerétes am dusseren
Ende der Léngstragrohre libertragbar ist, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Ubertragungselemente (22, 25) fiir die Mo-
tordrehkraft innerhalb der tragend ausgebildeten Quer- und
Léngstragrohre (9, 10) vorgesehen sind.

2. Gerdt nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
die Ubertragungselemente uber Getriebe angetriebene Wel-
len (22, 25) sind.

3. Gerdt nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeich-
net, dass fiir die Eingangswelle (23) ein 90° Winkelgetriebe
(20) und am Ende des Quertragrohres (9) sowie am Ende des
Léngstragrohres (10) je ein Winkelgetriebe (24, 26) vorgese-
hen sind.

4. Gerit nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass
die letztgenannten Winkelgetriebe (24, 26) tragende Getrie-
begehduse (29, 35) aufweisen, die mit den Tragrohren (9, 10)
und dem gegebenenfalls am Ende des Lingstragrohres (10)
angeordneten Aussenschuh (16) tragend verbunden sind.

5. Gerét nach einem der vorhergehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, dass das am einen Ende des Querroh-
res (9) angeordnete Winkelgetriebe (24) an seinem das dusse-
re Ende des Quertragrohres (9) bildende Ende ein Lager (30)
fiir die Welle (22) im Quertragrohr (9) und unmittelbar da-
vor ein Kegelzahnrad (31) aufweist, das sich mit einem da-
von in Winkelstellung angeordneten Kegelzahnrad (32) am
freien Ende der im Léngstragrohr (10) gelagerten Welle (25)
im Eingriff befindet.

6. Gerit nach einem der vorhergehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, dass das am dusseren Ende des
Léngstragrohres (10) angeordnete andere Winkelgetriebe
(26) durch ein am freien Ende der im Léangstragrohr (10) be-
findlichen Welle (25) angeordnetes Kegelzahnrad (37) und
ein im Gehduse (35) dieses Getriebes an einer beidseitig gela-
gerten Welle (39) vorgesehenen korrespondierenden Kegel-
zahnrades (38) gebildet ist, wobei die Drehachsen der beiden
Wellen (25, 39) sich im Raum kreuzen.

7. Landwirtschaftliches Fahrzeug mit landwirtschaftli-
chem Gerét nach einem der vorangehenden Anspriiche, da-
durch gekennzelchnet dass zur Ubertragung der Drehkraft
des Motors (2) von einer im wesentlichen horizontalen An-
triebswelle (44) eine schrig nach unten weisende Zwischen-
welle (48) und eine im wesentlichen horizontale mit dem Rad
(3) verbundene Radwelle (55) vorgesehen sind, und dass die
Zwischenwelle (48) die Achse fiir die Lenkdrehung des Ra-
des ist.

8. Landwirtschaftliches Fahrzeug nach Anspruch 7, da-
durch gekennzeichnet, dass die Radwelle (55) tiefer angeord-
net ist als die Antriebswelle (44), um dem Fahrzeug mehr
Bodenfreiheit zu geben.

Die Erfindung betrifft ein landwirtschaftliches motorbe-
triebenes Gerdt, mit einem im wesentlichen U-formigen
Rahmen aus einem Quertragrohr und daran befestigten
Léngstragrohren, bei dem die Motordrehkraft von einer am
Quertragrohr angeordneten Eingangswelle zum bewegten
Teil des Gerdtes am dusseren Ende der Langstragrohre. iiber-
tragbar ist.

Solche Gerite sind z.B. als Frontmiher bekannt, bei de-
nen der am dusseren Ende der Lingstragrohre angeordnete
bewegte Teil des Gerites die Form von zwei gezahnten Mes-
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sern aufweist, die gegeneinander bewegt werden, wodurch
bei Vorwirtsbewegung des gesamten Gerdéts das Schnittgut
geschnitten wird. Auf einer Seite der genannten Messer ist
dabei stets eine Antriebsvorrichtung fiir die Messer vorgese-
hen, durch die die Messer hin- und herbewegt werden. Als
Antriebsmotor fiir das Gerét dient im allgemeinen der An-
triebsmotor des Fahrzeuges, das das Gerit triagt und fortbe-
wegt. Es tritt dabei das Problem auf, die von einer zentralen
Motorwelle zur Verfiigung gestellte Drehkraft in giinstiger
Weise auf die Antriebseinrichtung fiir die Messer zu iibertra-
gen.

Bei einer bereits vorgeschlagenen Konstruktion wird die
Motorkraft von einer Eingangswelle tiber ein 90° Winkelge-
triebe auf eine Welle iibertragen, die im Quertragrohr bis zu
dessen einem Ende verlduft. Von dort wird die Motorkraft
tiber eine besondere Kardanwelle auf die Antriebsvorrich-
tung fiir die Messer iibertragen. Die Kardanwelle verlduft
dabei im wesentlichen parallel zu einem getrennten Lings-
tragrohr, das mit dem Quertragrohr die tragende Konstruk-
tion fiir das Gerét bildet. Die Anordnung einer solchen ge-
trennten Kardanwelle bringt sowohl beim Bau als auch im
Gebrauch erhebliche Nachteile mit sich. Diese Kardange-
lenkswellen miissen stdndig gewartet werden, sind stérungs-
anfillig, werden leicht beschédigt, neigen zu Vibrationen etc.

Die obengenannten Nachteile werden erfindungsgemiss
dadurch beseitigt, dass die Ubertragungselemente fiir die
Motordrehkraft innerhalb der tragend ausgebﬂdeten Quer-
und Léngstragrohre vorgesehen sind. Nach einer Ausfiih-
rungsform der Erfindung sind die Ubertragungselemente
iiber Getriebe angetriebene Wellen. Weiters kann bei der Er-
findung vorgesehen sein, dass fiir die Eingangswelle ein 90°
Winkelgetriebe und am Ende des Quertragrohres sowie am
Ende des Lingstragrohres je ein Winkelgetriebe vorgesehen
sind. Nach einem bevorzugten Ausfithrungsbeispiel weisen
die Winkelgetriebe tragende Getriebegehiuse auf, die mit
den Tragrohren und dem gegebenenfalls am Ende des
Léngstragrohres angeordneten Aussenschuh tragend ver-
bindbar sind.

Bei einer bevorzugten Ausfiihrungsform der Erfindung
ist vorgesehen, dass das kniebildende Winkelgetriebe an sei-
nem das dussere Ende des Quertragrohres bildenden Ende
ein Lager fiir die Welle im Quertragrohr und unmittelbar da-
vor ein Kegelzahnrad aufweist, das sich mit einem davon in
Winkelstellung angeordneten Kegelzahnrad am freien Ende
der im Lingstragrohr gelagerten Welle im Eingriff befindet.
Das am dusseren Ende des Langstragrohres angeordnete
Winkelgetriebe ist durch ein am freien Ende der im Lings-
tragrohr befindlichen Welle angeordnetes Kegelzahnrad und
ein im Gehduse dieses Getriebes an einer beidseitig gelager-
ten Welle vorgesehenen korrespondierenden Kegelzahnrades
gebildet, wobei die Drehachsen der beiden Wellen sich im
Raume kreuzen.

Im folgenden wird die Erfindung anhand der Zeichnun-
gen beispielsweise ndher beschrieben. Dabei zeigt Fig. 1 die
Aufsicht von oben auf ein landwirtschaftliches Gerit in
Form eines Frontméhers, befestigt am Bug eines Fahrzeu-
ges. Fig. 2 zeigt abgebrochen die linke Hilfte des Geriites ge-
méss Erﬁndung und Fig. 3 eine Ansicht aus der Richtung
des Pfeiles Il in Fig. 2, wobei der besseren Ubersichtlichkeit
halber einige Teile weggebrochen sind. Fig. 4 ist ein Schnitt
durch das kniebildende Winkelgetriebe im Verlauf des Trag-
rohres und Fig. 5 ein Schnitt durch das Winkelgetriebe am
Ende des Lingstragrohres. Fig. 6 zeigt in verkiirzter Darstel-
lung das Léngstragrohr mit zugehoriger Welle. Fig. 7 zeigt
eine bevorzugte Ausgestaltung einer Lenkvorrichtung fiir
das Antriebsfahrzeug, das in bevorzugter Weise als An-
triebsfahrzeug fiir das erfindungsgemasse Gerit dienen
kann.



Die Darsteltung in Fig. 1 ist rein schematisch gehalten.
Das Antriebsfahrzeug 1 weist einen Motor 2 und Réder 3
auf. Der Fahrersitz ist mit 4 bezeichnet. Durch das Lenkrad
5 kénnen die vorderen Réder 3 in die gewiinschte Richtung
gelenkt werden. Das Antriebsfahrzeug kann aber auchan- s
ders gelenkt werden, so z.B. durch Abbremsen bzw. Be-
schleunigen der beiden jeweils an einer Seite des Fahrzeugs
befindlichen Réder. In diesem Fall benétigen die Vorderra-
der keine Lenkeinrichtung.

Am Bug des Antriebsfahrzeugs 1 ist mit einer herkémm-
lichen Vorrichtung ein Frontméher 6 befestigt. Die Befesti-
gung erfolgt dabei in bekannter Weise derart, dass der
Frontmiher oder ein anderes landwirtschaftliches Gerit ei-
nerseits fest mit dem Antriebsfahrzeug verbunden ist, ande-
rerseits aber die zum Arbeiten notwendigen Bewegungen 1
ausfithren kann und dem Geléinde entsprechend eingestellt
werden kann. Mit 7 ist eine Kardanwelle bezeichnet, iiber
die die Drehkraft des Motors 2 auf den Frontméher 6 iiber-
tragen wird. Die obengenannte Befestigungsvorrichtung fir
den Frontmiher trigt das Bezugszeichen 8.

Der Frontméher besteht im wesentlichen aus einem U-
férmigen Rahmen, der von einem Quertragrohr 9 und zwei
nach vorne ragenden Lingstragrohren 10, 11 gebildet ist.
Am Ausseren Ende des Langstragrohres 11 auf der rechten
Seite sitzt ein Aussen-Mahschuh 12, der einerseits den Mah-
balken 13 mit den Messern 14, 15 trigt, die den bewegten
Teil des motorbetriebenen Gerites bilden. Andererseits dient
der Aussen-Méihschuh zur Fithrung des Gerétes auf dem
Boden und zur Fiihrung des Schnittguts. Am Aussen-
Mihschuh kénnen noch hier nicht dargestellte Schwaden- 3
bleche angeordnet sein.

Am linken 4usseren Ende des Langstragrohres 10 ist
ebenfalls ein Aussen-Mihschuh 16 angeordnet, der zusitz-
lich zum Mahbalken 13 eine Antriebsvorrichtung 17 fiir die
Messer 14, 15 aufweist. Die Antriebsvorrichtung 17 wird von
einem Biigel 18 geschiitzt.

In Fig. 1 ist strichliert eine Kardanwelle 19 eingezeichnet, .
die die Antriebsvorrichtung 17 mit einer Welle verbindet, die
im Quertragrohr 9 angeordnet ist und {iber das Winkelge-
triebe 20 sowie die Kardanwelle 7 vom Motor 2 angetrieben
wird. Die Kraft des Motors 2 gelangt so bis zur Antriebsvor-
richtung 17, wo die Drehkraft in die hin- und hergehende
Bewegung der Messer 14, 15 umgesetzt wird. Wie bereits ein-
gangs beschrieben, ist die Anordnung einer soichen Kardan-
welle 19 mit Nachteilen behaftet, was gemdss Erfindung ver-
hindert werden soll. )

Die Zugfeder 21 ist einerseits am Quertragrohr 9 und an-
dererseits an der Befestigungsvorrichtung 8 befestigt. Diese
Zugfeder 21 dient dazu, das durch die Antriebsvorrichtung
17 und die zugehdrigen Kraftiibertragungseinrichtungen 5
auftretende Mehrgewicht auf der linken Seite des Frontmé-
hers auszugleichen.

In Fig. 2 ist die erfindungsgemésse Losung dargestellt.

Im Quertragrohr 9 liegt die Welle 22, iiber die die Drehkraft
von der Eingangswelle 23 auf das kniebildende Winkelgetrie- s
be 24 iibertragen wird. Der linke Teil des Quertragrohrs 9 ist
iiber Flansche mit dem Winkelgetriebe 20 und dem Winkel-
getriebe 24 fest, vorzugsweise mittels Schrauben, verbunden.

Das Lingstragrohr 10 ist ebenfalls iiber einen Flansch
mit dem Winkelgetriebe 24 fest verbunden, sodass alle diese
Teile einen tragenden Rahmen bilden. Im Léngstragrohr 10
liegt die Welle 25. Am Ende des Langstragrohres 10 sitzt mit
diesem fest verbunden das weitere Winkelgetriebe 26 und,
ebenfalls fest verbunden, der linke Aussenschuh 16 mit dem
Biigel 18.

Wie man aus Fig. 2 in Kombination mit Fig. 3 ersieht,
miindet das Lingstragrohr 10 und dessen darin gefiihrte

Welle 25 schrig von oben in das Winkelgetriebe 26. Am an-
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deren Ende des Winkelgetriebes 26 ist freidrehend die Exzen-
ter-Schwungscheibenanordnung 27 angeordnet, die, wie be-
kannt, iiber Schwinghebel 28 das obere Messer 14 und das
untere Messer 15 in gegenldufige Hin- und Herbewegung
versetzt.

Bei dem gezeigten Ausfithrungsbeispiel ist das Winkelge-
triebe 20 fiir 90° ausgelegt, wohingegen das kniebildende
Winkelgetriebe 24 einen Horizontalwinkel von 115 und ei-
nen Vertikalwinkel von 39° einschliesst.

Fig. 4 zeigt im Schnitt das kniebildende Winkelgetriebe
24. Der Aufbau versteht sich aus der Zeichnung an sich von
selbst. Das Gehduse 29 ist starr ausgebildet und tiber Flan-
sche mit dem Quertragrohr 9 und dem Léngstragrohr 10 fest
verbunden. An einem Ende des Gehduses 29 sitzt das Lager
30, das das eine Ende der Welle 22 aufnimmt. Beim Lager 30
sitzt auf der Welle 22 das Kegelzahnrad 31, das mit einem
zweiten Kegelzahnrad 32 der Welle 25 kimmt. Das Ende der
Welle 25 mit dem Zahnrad 32 ist frei in das Winkelgetriebe
24 eingeschoben. Das zugehorige Lager 34 sitzt in einer Hil-
se 33 des Lingstragrohres 10.

Das Winkelgetriebe 26 am dusseren Ende des Léngstrag-
rohres 10 ist in Fig. 5im Schnitt dargestellt. Auch hier ist
das Getriebegehiuse 35 tragend ausgebildet und einerseits
fest mit dem Langstragrohr 10 verbunden. Unten weist das
Gehiuse 35 einen Schuh 36 auf, an dem der in Fig. 2 darge-
stellte Aussen-Mihschuh 16 befestigt wird.

In den oberen Raum des Gehduses 35 ragt das Kegel-
zahnrad 37 der Welle 25, welches mit dem Kegelzahnrad 338
kidmmt. Das Kegelzahnrad 38 sitzt auf einer Welle 39, die in
den beiden Lagern 40, 41 luft. Das freie Ende der Welle 39
ist direkt mit der Exzenter-Schwungscheibenanordnung 27
verbunden, die in Fig. 5 nur mehr angedeutet ist.

Fig. 6 zeigt in verkiirztem Zustand das Lingstragrohr 10
mit der Welle 25 und den beiden Kegelzahnrédern 32 und
37. Man sieht, dass die Welle 25 an beiden Enden in Hiilsen
des Lingstragrohrs 10 gelagert ist.

Fig. 7 zeigt eine vorteilhafte Lenkanordnung und An-
triebsvorrichtung fiir ein lenkbares Vorderrad des Antriebs-
fahrzeuges 1 gemiss Fig. 1. Die Vorrichtung besteht von
aussen besehen aus zwei Gehéuseteilen 42, 43, wobei der eine
Gehiuseteil 42 fest mit dem Fahrzeugrahmen (hier nicht
dargestellt) und der andere Gehduseteil 43 tiber Lager mit
dem Rad verbunden sind. Die beiden Gehauseteile 42, 43
sind zueinander verschwenkbar.

Die vom Fahrzeugmotor kommende Antriebswelle 44
ragt im wesentlichen horizontal in den Geh&useteil 42 herein
und ist in diesem mittels Lager 45 gelagert. Am Ende der
Welle 44 sitzt ein Kegelzahnrad 46. Dieses kimmt mit einem
Kegelzahnrad 47, das auf einer schrig nach unten weisenden
Zwischenwelle 48 sitzt. Diese Zwischenwelle 48 ist gegeniiber
dem einen Gehiuseteil 43 iiber die Lager 49, 50 abgestiitzt.
An den dusseren Enden sitzt auf der Zwischenwelle 48 tiber
Lager 51, 52 der andere Gehduseteil 43.

Das Kegelzahnrad 53 am unteren Ende der Zwischenwel-
le 48 kiimmt mit einem Kegelzahnrad 54, das auf der direkt
mit dem Fahrzeugrad zu befestigenden Antriebswelle 55 ver-
bunden ist.

Die in Fig. 7 dargestellte Konstruktion hat den Vorteil,
dass mit ihr relativ einfach der Direktantrieb eines gelenkten
Rades erzielt wird, ohne dass stérungsanfillige Kardange-
Jenke eingebaut werden miissen. Diese Anordnung kann je
nach Wahl der Kegelzahnréder als Uber- bzw. Untersetzung
dienen. Die Konstruktion ist sehr «geschlossen» und neigt
damit nicht zu Verschmutzungen. Dadurch, dass die mit
dem Rad verbundene Antriebswelle 55 unterhalb der vom
Motor kommenden Antriebswelle 44 liegt, kann entspre-
chend diesem Niveauunterschied Bodenfreiheit fiir das ge-
samte Fahrzeug gewonnen werden.
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