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(57) Abstract

The invention relates to a support |
for a vehicle crane, in particular a teles- 1
copic crane, which increases the effective P o — \ TT2a
contact surface. The support comprises 3a y 4 PN b
supporting box girders (1) in the travell- *a
ing mechanism frame which extend, hor-
izontally and perpendicular to the longit-
udinal direction of the frame, from one side of the travelling mechanism to the other. At least two webs (2, 3) can slide in each
supporting box girder (1), can be pushed out of the box girder on opposite sides and are equipped with supporting feet (2a, 2b)
associated with opposite sides of the vehicle. The aim of the invention is to improve a crane support of this class by designing the
supporting basis of the vehicle crane so that higher loads can be supported without increasing the effective contact surface. This
aim is achieved because each supporting box girder (1) is guided so as to slide longitudinally in a guide (1a) and can be pushed
out of the guide (1a) on opposite sides.

(57) Zusammenfassung

Die Erfindung betrifft eine Abstiitzung fiir einen Fahrzeugkran, insbesondere Teleskopkran, zur Vergrdsserung seiner
wirksamen Aufstandsfliche, mit im Fahrwerksrahmen waagerecht und quer zu seiner Lingsrichtung angeordneten, von einer zur
anderen Fahrwerksseite durchgehenden Stiitztrigerkisten (1), in denen jeweils wenigstens zwei Stiitztrager (2, 3) verschiebbar an-
geordnet sind, die zu entgegengesetzten Seiten aus dem Stiitztragerkasten (1) ausschiebbar sind und entsprechend mit gegeniiber-
liegenden Fahrzeugseiten zugeordneten Stiitzfiissen (2a, 2b) ausgeriistet sind. Die Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, durch
Verbesserung der gattungsgemissen Kranabstiitzung die Aufstiitzbasis von Fahrzeugkranen so auszugestalten, dass eine weitere
ErhShung der Traglasten moglich wird, ohne dass dabei die Aufstandsfliche selbst vergrossert wird. Diese Aufgabe ist erfin-
dungsgemiss dadurch geldst, dass jeder Stiitztrigerkasten (1) in einer Stiitztréagerkasten-Fiihrung (1a) langsverschiebbar gefiihrt
und zu einander entgegengesetzten Seiten aus der Stiitztragerkasten-Fiihrung (1a) ausschiebbar ist.

* Siehe Riickseite
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Kranabstiitzung

Die Erfindung betrifft eine Abstilitzung fiir einen Fahrzéug-
kran, insbesondere Teleskopkran, zur VergréRerung seiner
wirksamen Aufstandsfliche, mit im Fahrwerksrahmen waage-
recht und quer zu seiner Lédngsrichtung angeordneten, von
einer zur anderen Fahrwerksseite durchgehende Stiitztriger-
kdsten, in denen jeweils wenigstens zwei Stiitztriger ver-
schiebbar angeordnet sind, die zu entgegengesetzten Sei-
ten aus dem Stiitztrigerkasten ausschiebbar sind und ent-
sprechend mit gegeniiberliegenden Fahrzeugseiten zugeordne-
ten StiitzfliBen ausgertistet sind.

Fahrzeugkrane in der Ausfiihrung als Teleskopkrane sind in
den letzten Jahren mit den Zielsetzungen weiterentwickelt
worden, hohe Traglasten bei niedrigem Eigengewicht zu er-
zielen und Verbesserungen der Kranfahrzeuge fiir die Stra-
Be und im Gelinde zu erreichen. Dabei konzentrierte sich
diese Entwicklung auf eine glinstige Geometrie des Fahrzeu-
ges und des Kranes und ihre Optimierung, auf den Einsatz
von weiterhin verbesserten hochwertigen Materialien und
auf konstruktive Verbesserungen, um preiswerte Bauformen,
Antriebe und Steuerungstechniken anzuwenden. Mit einer
voraufgegangenen Erfindung, die Gegenstand der DE-PS 37
14 715 ist, hat der Anmelder eine Losung fiir die Vergrd-
Berung der Abstiitzbasis der Fahrzeugkrane gefunden, die
sich dadurch auszeichnet, daB durch ein vorteilhaftes
teleskopartiges 1Ineinanderschieben der Stlitztridger und
deren Lagerung die Stabiliti#t und die Ausschubweite der
Stilitztridger vergrdBert werden konnen.

Das Standmoment eines Fahrzeugkrans wird, da die Lasten
auBerhalb der Standfliche bewegt werden, von dem Eigenge-
wicht und der GrdRe der Abstiitzbasis bestimmt. Diese im
wesentlichen von der Ausschubweite der Stiitztriger und

von dem beiderseitigen Abstand der am Fahrzeugrahmen an-
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geordneten Stiitztrdgerkidsten bestimmte Aufstandsflidche
der Krane 1l&Bt sich nach dem hier erreichten Entwicklungs-
stand nicht mehr wesentlich vergr®&B8ern, wenn nicht andere
Nachteile, wie ein tberschreiten der zuldssigen MaBe des

Kranfahrzeuges, in Kauf genommen werden sollen.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, durch Verbesse-
rung der gattungsgemdBen Kranabstiitzung die Aufstiitzbasis
von Fahrzeugkranen so auszugestalten, daB eine weitere Er-
hdhung der Traglasten m&glich wird, ohne daB8 dabei die

Aufstandsflidche selbst vergrdgert wird.

Diese Aufgabe ist erfindungsgem&B dadurch geldst worden,
daB jeder Stilitztrdgerkasten in einer Stiitztrigerkasten-
Fihrung :lédngsverschiebbar gefiihrt und zu einander entge-
gengesetzten Seiten aus der Stiitztr&gerkasten-Fiihrung aus-
schiebbar ist.

Diese erfindungsgemiBe L&sung bietet, um die Gewohnheiten
des Kranbetreibers nicht zu ver#ndern, zwei M&glichkeiten
des Kranbetriebes. Einmal kann wie bisher iiblich verfah-
ren werden und k&nnen Traglasten fiir einen Schwenkbereich
von 360° mit allseits gleichm#Big ausgefahrenen Abstiitzun-
gen bewdltigt werden. Zum anderen kann nun zur Bewilti-
gung gr&Berer Lasten bei entsprechenden Ausladungen der
Kran erfindungsgemdB8 wahlweise nach der einen oder ande-
ren Seite, qler zum Fahrzeug, mit 1l&ngeren Abstiitzungen
abgestiitzt werden, indem die Stiitztrigerkisten in Last-
richtung ausgefahren werden. Die Abstiitzung wird dabei in
der Lastrichtung quer zum Fahrzeugkran vergrdBert. Da-
durch wird durch das einseitige Ausfahren der Stiitztriger-
kdsten quer zur Kranlidngsachse der Schwerpunkt entgegen
der Lastrichtung verlagert. Dabei k&nnen die Stiitztriger
in der der Last entgegengesetzten Richtung in den Stiitz-
trédgerké@sten mehr oder weniger eingefahren bleiben, insbe-

sondere dann, wenn die Ausladung des Krans quer zum Fahr-
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zeug auf einer der beiden Seiten wihrend des Kranbetriebs
beibehalten wird.

Berechnungen haben efgeben, daB sich bei Einsatz der er-
findungsgemdBen Weiterentwicklung bei Fahrzeugkranen der
Kranklasse 20 bzw. 25 t. Traglast Traglasterhdhungen vom
Standvermdgen um den Faktor 2 und mehr ergeben. Dies ist

auch auf gr&Bere Krane iibertragbar.

Das durch die Erhdhung der Traglast konstruktiv bedingte
Mehrgewicht der tragenden Teile kann -durch glinstigere Bau-
weisen ausgeglichen werden. Um die Belastungsfihigkeit
des Fahrwerksrahmens hinsichtlich Biegung und Torsion zu
erhdhen, wird eine kastenférmige Ausfithrung desselben im
Bereich vom Stiitzkasten bis zur Drehachse anzustreben
sein, im Gegensatz zu der gegenwirtig vorherrschenden Bau-
weise mit gabelf&érmig ausgebildetem Fahrzeugrahmen und in
der Mitte liegendem Motor. Dabei kann eine Verlagerung
des Antriebs auf den Oberwagen oder seitlich an den Lings-

kasten des Unterwagens des Kranfahrzeuges erfolgen.

Nach einer Weiterbildung der Erfindung kann der gegensei-
tige Abstand der Stitztrdgerkasten-Fiihrungen mit den
Stitztragerkdsten in Fahrzeugl&ngsrichtung ver&nderbar
sein. Durch diese MaBnahme kann die Abstiitzung auch in
Langsrichtung des Fahrzeugkrans weiter vergrdBert werden,
womit sich der Schwerpunkt auch in Richtung der Kranl&dngs-
achse entgegen der Lastrichtung verlagern l#8t. Zu diesem
Zweck konnen die Stiitztrigerkasten-Fithrungen am Fahrwerks-
rahmen versetzbar angeordnet sein. Nach einer bevorzugten
Ausbildung wird mindestens eine der Stiitztr&gerkasten-Fiih-
rungen an einem aus dem Fahrwerksrahmen nach vorn und/
oder nach hinten ausschiebbaren Teleskopteil angeordnet.
Hierbei ist dann bevorzugt der ganze Fahrwerksrahmen mit
seinem vollen Querschnitt teleskopierbar. Ist auf diese
Weise beispielsweise der vordere Teil des Fahrwerksrah-
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mens teleskopierbar ausgebildet und wird der Teleskopteil
mit der Stiitztrigerkasten-Fiihrung und dem Stiitztrigerka-
sten ausgefahren, so kdnnen mit dem Kran bei gleichzeitig
quer zum Fahrwerksrahmen ausgeschobenen Stiitztrigerkisten
gréBére Lasten in Richtung quer und lings zum Fahrzeug be-
wegt werden.

Nach einer anderen Weiterbildung der Erfindung kann das
Ausschieben des Stiitztrigerkastens in der Stiitztrigerka-
sten-Flihrung wahlweise nach der einen oder nach der ande-
ren Seite durch ein Antriebsaggrega; erfolgen. Dabei kon-
nen die Antriebsaggregate mehrerer Stiitztr#gerkasten-Fiih-
rungen zusammen in Abh&dngigkeit von der Lastrichtung be-
tétigt‘werden. Diese MaBnahme hat den Vorteil, daBR die Po-
sition’des Fahrwerksrahmens innerhalb der durch den Ab-
stand zwischen den StiitzfliBen der Stiitztriger vorgegebe-
nen Abstiitzbreite gedndert werden kann, wenn die jeweili-
ge Lastrichtung bei Beibehaltung der Position zu kriti-
schen Abstﬁtzverhaltnissen fithren wiirde, d.h. wenn eine
ausreichende Abstiitzl&nge nicht mehr gegeben wire. Eine
dérartige Verdnderung der Position ist in besonders vor-
teilhafter Weise auch wihrend des Kranbetriebs mdglich.
Der Kranbetrieb kann jedoch auch durch entsprechende Hber-
wachungselemente unterbrochen werden, um die Abstiitzung
durch Verschieben der Stiitztrigerk#sten bereits auf die
Lastrichtung einzustellen, die angefahren werden soll.

Danach kann der Kranbetrieb dann wieder aufgenommen wer-
den.

Die Erfindung ermsglicht dadurch auch einen kontinuier-
lich oder schrittweise ablaufenden Seitenwechsel der Last-
richtung von einer langen Seite des Fahrwerks auf die an-
dere Seite. Sind die Stiitztrigerkdsten beispielsweise auf
einer Seite dér Stiitztradgerkasten-Filhrungen soweit wie
méglich ausgeschoben, so kann auf der Fahrzeugseite, zu

der die jeweils weitere Ausschiebung gerichtet ist, eine

R
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groBere Last {iber einen Schwenkwinkel des Kranauslegers
von z.B. 130° ohne weiteres bewegt werden. Schwenkt der
Kranausleger weiter {iber eine der Fahrwerks-Stirnseiten,
so kann durch eine éntsprechende Steuerung der Antriebs-
aggregate gleichzeitig oder abschnittsweise ein Einschie-
ben der Stiitztrigerkisten erfolgen. Der auf den Stiitzfii-
Ben ruhende Fahrwerksrahmen #ndert dadurch seine Position
innerhalb der gegebenen Stiitzbreite zwischen den Stiitzfi-~
Ben. Diese Anderung kann, wenn der die Last tragende Aus-
leger von einer langen Seite des Fahrwerks {iber eine
Stirnseite zur jeweils anderen langen Seite weiterge-
schwenkt wird, soweit ablaufen, bis der eingeschobene
Stltztr&gerkasten aus der anderen Seite seiner Stiitztra-
gerkasten-Filhrung wieder vollsté&ndig ausgeschoben ist.

Die Steuerung der Antriebsaggregate kann z.B. als Automa-
tik ausgebildet sein, die in Abhdngigkeit von der Last-
richtung arbeitet. Da der Drehwinkel des Kranauslegers
die Lastrichtung bestimmt und, gemd der Erfindung, durch
Verschieben der Stiitzkisten die Abstiitzung jeweils in
Lastrichtung vergrdgert wird, kann die Automatik mit ei-
nem den Jjeweiligen Drehwinkel registrierenden MeRgerit
ausgeristet sein. Das MeBger&it kann z.B. elektronisch mit

der den Drehantrieb und die Antriebsaggregate steuernden
Automatik verkniipft sein.

Es ist auch m&glich, bei einem Verschieben der Stiitztri-
gerkdsten entsprechende Uberwachungsmittel zu verwenden,
die bei Erreichen kritischer Abstiitzverh&dltnisse eine wei-
tere Anderung der Lastrichtung im Verlauf des Kranbe-
triebs unterbrechen und/oder eine weitere Verschiebung
der Stitztr&gerk#sten stoppen bzw. in eine der Lastrich-

tung entgegengesetzte Richtung anlaufen lassen.

Als Uberwachungsmittel sind an sich bekannte fiberlastsi-~
cherungen geeignet.
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Ein bei der erfindungsgem#Ben Abstiitzung vorgesehenes An-
triebsaggregat filir das Verschieben eines Stiitztrigerka-
stens kann eine Anordnung umfassen, bei der die Stiitztri-
gerkasten-Fiihrung einen Seiltrieb aufweist mit einem au-
Berhalb der Stiitztrigerkasten-Flihrung angeordneten An-
triebsrad und beidseitig und auBerhalb des Stiitztrigerka-
stens {iber den Seitenbereichen des Stiitztrigerkastens an-
geordnéten Umlenkrddern, wobei das Seil {iber das Antriebs-
rad undidié‘Umlenkréder gefithrt und miteinander kreuzen-
den Seilenden mit den Seiten des Stiitztrigerkastens ver-
bunden ist. ‘

Dabei kann das Antriebsrad iiber gesteuert betitigbare An-
triebsmittel, wie 2z.B. Hydraulikmotore oder dergleichen,
angetrieben werden. Auch ist es denkbar, das Antriebsrad
durch an den Seilenden wechselweise ziehende Arbeitszylin-
der zu ersetzen oder das Antriebsrad {iber einen mittels
Arbeitséylinder betdtigbaren Zahnstangentrieb anzutrei-
ben.

Nach einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung k&nnen
zum Ausschieben der Stiitztriger aus dem Stiitztrigerkasten
beispielsweise zwei Hydraulikzylinder mit in zueinander
entgegengesetzten Richtungen ausschiebbaren Kolbenstangen
vorgesehen sein. Diese Anordnung kann weiterhin zusitz-
lich zum Ausschieben des Stiitztridgerkastens eingesetzt
werden. Dazu ist dann eine die hydraulisch bewirkte Aus-
schubbewegung jedes der Stiitztriger wahlweise hemmende
Blockiereinrichtung vorgesehen. Wird die Hydraulik zum
Ausschieben der Stiitztrdger eingeschaltet wund dabei
gleichzeitig unter Einschalten der beispielsweise mecha-
nischen Blockiereinrichtung das Ausschieben des einen
Stlitztrdgers aus dem Stiitztrigerkasten verhindert, so hat
dies zur Folge, daB beim Ausschieben der beiden Stiitztri-
ger aus dem Stiitztrdgerkasten auch der Stiitztrigerkasten
selbst aus der Stiitztrigerkasten-Fiihrung in Richtung des
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anderen Stiitztridgers ausgeschoben wird.

Ausfiihrungsbeispiele der erfindungsgemdBen Kranabstiitzung

sind in der Zeichnung schematisch dargestellt. Es zeigen:

Fig. 1 eine Abstiitzung mit zwei Stitztr&gern, die in den
Stlitztrdgerkasten eingeschoben sind,

Fig. 2 einen lotrechten Schnitt durch die Darstellung ge-
man Fig. 1,

Fig. 3 die Kranabstilitzung mit ausgeschobenen Stiitztri-
gern,

Fig. 4 die Kranabstiitzung mit ausgeschobenen Stiitztridgern
und einseitig ausgeschobenen Stlitztr&gerkasten,

Fig. 5 eine weitere Ausbildung der Kranabstiitzung in
Draufsicht und

Fig. 6 eine Kranabstiitzung gemis Fig. 5 in der Drauf-
sicht, bei der sich die Stitztrdgerkdsten in ei-

ner gegentiber Fig. 5 gednderten Schiebeposition
befinden.

Fig. 1 zeigt einen Stltztragerkasten 1, der in einer
Stlitztrégerkasten-Fiihrung 1la beiderseitig ausschiebbar ge-
fiihrt ist. Das Ausschieben des Stlitztrdgerkastens 1 aus
der Stilitztrdgerkasten-Fithrung la, wahlweise nach rechts
oder links, erfolgt im Ausfiihrungsbeispiel mit Hilfe ei-
nes Seiltriebes. Der Seiltrieb weist ein Seil 10 auf, das
iber ein oberhalb der Stiitztrégerkasten-Fiihrung la an-
geordnetes Antriebsrad 11 und iiber seitliche und auBer-
halb des Stiitztrigerkastens 1 angeordnete Umlenkrider
l2a, 12b gefiihrt ist und dessen freie Enden, einander

kreuzend, nahe den Enden des Stilitztrdgerkastens mit die-
sem verbunden sind.

In den Stitztrdgerkasten 1 ist ein Stlitztrdger 2 von
rechts her eingeschoben, und in den Stitztrager 2 ist von

links her ein Stiitztriger 3 mit etwas kleinerem Quer-
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schnitt eingeschoben. An ihren Auszugenden tragen die
Stiitztrdger 2 und 3 je eine Kranstiitze 2a und 3a mit je
einem StiitzfuB. Am riickwdrtigen Ende des Stiitztrigers 2

ist im Stiitztrigerkasten 1 ein Stﬁleager 4 verschiebbar
angeordnet.

Wenn der Stilitztrdger 2 ausgeschoben wird, nimmt er das
Stiitzlager 4 zundchst mit, bis dieses einen Abstand vom
Ende des Stilitztr&dgerkastens 1 erreicht hat (Fig. 3), der
fiir die Abstlitzung des Stiitztridgers 3 ausreicht. Dann
wird der ausschlieBlich im Stiitztridgerkasten 1 gefiihrte
Stiitztrdger 2 weiterbewegt, bis er seine Abstiitzlage er-
reicht hat. Gleichzeitig oder anschlieBend wird der Stiitz-
trdager 3 zur anderen Fahrzeugseite hin ausgeschoben. Da-
bei ist er in dem auf dieser Seite als Lager 5 gestalte-
ten Ende des Stiitztr&gerkastens 1 sowie an seinem riickwir-
tigen Ende zun#chst im Stiitztrdger 2 gefiihrt. Dann iiber-
nimmt das Stiitzlager 4 seine Fithrung. Das Einschieben er-
folgt umgekehrt entsprechend.

Das Ausschieben der Stiitztriger 2 und 3 erfolgt beim Aus-

fihrungsbeispiel mit Hilfe zweier im Stiitztrigerkasten 1
angeordneter Hydraulikzylinder 14 mit beidseitig aus-
schiebbaren Kolbenstangen l4a und 14b, die mit den Kran-
stlitzen 2a und 2b verbunden sind.

Weiterhin kann der Stiitztrigerkasten 1 in der Stiitztri-
gerkasten-Fithrung la nach rechts oder links ausgeschoben
werden. Fig. 4 =zeigt einen beispielsweisen Auszug des
Stﬁtztrégerkastens 1 nach rechts. Dabei bleiben die zuvor
géﬁaB Fig. 3 ausgezogenen Stiitztriger 2 und 3 vorzugswei-
se in unver#dnderter Position. Das Ausschieben des Stiitz-
tridgerkastens 1 erfolgt im Ausfiihrungsbeispiel mit Hilfe
des Seiltriebes 10, 11, 12a und 12b.

Fig. 5 zeigt eine schematische Draufsicht auf den kasten-
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férmigen Fahrwerksrahmen 15 eines Fahrzeugkrans. Am riick-
wdrtigen Ende des Fahrwerksrahmens 15 ist eine erste
Stlitztrégerkasten-Fllhrung la mit einem darin verschieb-
baren Stﬁtztragerkasten 1' angeordnet. Aus dem Fahrwerks-
rahmen 15 ist ein Teleskopteil 16 nach vorne ausschieb-
bar, und an dem freien Ende des Teleskopteils 16 ist die
zweite Stiitztrigerkasten-Fithrung 1b mit dem Stiitztrager-
kasten 1'' angeordnet. Mit strichpunktierten Linien ist
der Winkelbereich & in der Gr&Be von beispielsweise 130°
angeordnet, in dem bei nach vorn teleskopierter Stiitztri-
gerkasten-Fithrung 16 und einseitig ausgeschobenen Stiitz-
tragerkdsten 1' und 1'' gr&Bere Lasten von der einen Sei-
te des Fahrzeugs nach der Vorderseite des Fahrzeugs und
umgekehrt bewegt werden k&nnen.

Fig. 6 zeigt noch einmal eine Draufsicht entsprechend
Fig. 5, jedoch befinden sich die Stlitztrdgerkdsten in ei-
ner zu Fig. 5 unterschiedlichen und in Richtung des Dop-
pelpfeils auch verinderbaren Verschiebeposition. Dabei
sind, ebenfalls abweichend gegeniiber Fig. 5, die Stiitz-
trédger beidseitig aus den Stiitztrigerkisten ausgeschoben,
wie es z.B. in Fig. 3 dargestellt ist. Steht das Fahrzeug
abgestiitzt auf den StiitzfiiBen, kann der Fahrwerksrahmen
15 mittels der dann gegeniiber den Stiitztrdgerkdsten 1!
und 1'' verschiebbeweglichen Stlitztrdgerkasten-Fiihrungen
la und 1b seine Position innerhalb der durch den Abstand
zwischen den StiitzfiliBen vorgegebenen Stiitzbreite B verin-
dern. Dadurch kann der Kranbetrieb wahlweise auf beiden
langen Seiten des Fahrzeugs mit groBeren Lasten, d.h. in
allen Lastrichtungen, durchgefiihrt werden.

Der bei der Ausfithrung gem&B Fig. 5 noch auf den Winkel oL
begrenzte Schwenkbereich erstreckt sich dann bei der Aus-
fihrung nach Fig. 6 zumindest tiber zwei lange Seiten des
Fahrzeugs und eine der Stirnseiten.



WO 91/01937

10

15

20

25

30

35

PCT/DE90/00602
- 10 -

Ansgrﬁche:‘

Abstiitzung fir einen Fahrzeugkran, insbesondere Tele-
skopkran, zur Vefgr&Berung seiner wirksamen Aufstands-
flache, mit im Fahrwerksrahmen waagerecht und quer zu
seiner Lingsrichtung angeordneten, von einer zur ande-
ren Fahrwerksseite durchgehenden Stiitztragerkisten,
in denen jeweils wenigstens zwei Stiitztriger ver-
schiebbar angeordnet sind, die zu entgegengesetzten
Seiten aus dem Stiitztridgerkasten ausschiebbar sind
und entsprechend mit gegeniiberliegenden Fahrzeugsei-
ten zugeordneten StiitzfiiRen ausgeriistet sind,

dadurch gekennzeichnet,

daB jeder Stilitztr&dgerkasten (1) in einer Stiitztriger-
kasten-Fiihrung (la) l&ngsverschiebbar gefithrt und zu
einander entgegengesetzten Seiten aus der Stitztrager-
kasten-Fiihrung ausschiebbar ist.

Abstiitzung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daB der gegenseitige Abstand der Stiitztrigerkasten-
Fihrungen (la,b) mit den Stiitztrdgerkisten (1',1'")
in Fahrzeugldngsrichtung verinderbar ist.

Abstlitzung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet,
dal mindestens eine der Stiitztrigerkasten-Fithrungen
(l1b} mit dem Stiitzkasten (1'') an einem aus dem Fahr-
werksrahmen (15) nach vorn und/oder nach hinten aus-

schiebbaren Teleskopteil (16) angeordnet ist.

Abstlitzung nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, daB jede Stiitztrigerkasten-
Fﬁhrung (la) ein Antriebsaggregat €£fiir die Verschie-
bung des Stiitztrdgerkastens (1) aufweist und daB8 je-
dem LAntriebsaggregat eine Steuerung f£fiir seinen Be-
trieb zugeordnet ist, die bei einer zu kritischen Ab-

stlitzverhdltnissen fithrenden Lastrichtung anspricht.
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Abstlitzung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet,
daB ein MeBgerit fiir den Kranausleger-Drehwinkel vor-
gesehen ist, das mit der den Drehwinkel auswertenden
Steuerung fir die Antriebsaggregate und fiir den Dreh-
antrieb in Wirkverbindung steht.

Abstiitzung nach einem der Anspriiche 1-5, dadurch ge-
kennzeichnet, daB die Stitztrdgerkasten-Fiihrung (la)
einen sSeiltrieb aufweist mit einem auBerhalb der
Stlitztr&gerkasten-Filhrung (la) angeordneten Antriebs-
rad (11) und beidseitig und auBerhalb des Stiitztrager-
kastens (1) liber den Seitenbereichen des Stlitztrdger-
kastens angeordneten Umlenkridern (12a,12b), wobei
das Seil (10) iiber das Antriebsrad und die Umlenkri-
der gefiihrt und mit einander kreuzenden Seilenden mit
den Seiten des Stiitztrigerkastens verbunden ist.

Abstiitzung nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dag im Stiitztr&dgerkasten (1)
wenigstens ein Hydraulikzylinder (14) mit wechselsei-
tig ausschiebbaren Kolbenstangen (1l4a,14b) koaxial an-
geordnet ist und daB die freien Enden der Kolbenstan-
gen (l4a,14b) mit dem jeweils zugeordneten freien En-
de der Stiitztriger (2,3) verbunden sind.

Abstiitzung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet,
da8 jedem Stiitztridger (2,3) eine seine Ausschubbewe-
gung wahlweise hemmende Blockiereinrichtung zugeord-
net ist.
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