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(57) Abstract: The invention relates to a cooking
appliance, especially a built-in wall cooking appliance,
which comprises at least one muffle (5), delimiting a
cooking compartment (3) and having a muffle opening
(6), a door (7), guided by a lift mechanism (10; 22, 23),
for closing the muffle opening (6), and at least one switch
(24) that switches dependent on a position of the door (7).
The invention is characterized in that the switch (24) is
switched by the lift mechanism (10; 22, 23).

(57) Zusammenfassung: Offenbart ist ein Gargerit, ins-
besondere ein Hocheinbau-Gargerét, mit mindestens einer
einen Garraum (3) eingrenzenden Muffel (5) mit Muffel-
offnung (6), einer Tiir (7) zum SchlieBen der Muffeloff-
nung (6), die durch einen Hubmechanismus (10;22,23) ge-
fiihrt wird, und mindestens einem Schalter (24), der abhédn-
gig von einer Position der Ttir (7) schaltet. Dabei wird der
Schalter (24) durch den Hubmechanismus (10;22,23) ge-
schaltet.
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Gargerat

Die vorliegende Erfindung betrifft ein Gargerat, insbesondere
ein Hocheinbau-Gargerdat, mit einer einen Garraum eingrenzen-
den Muffel mit Muffeldffnung, einer Tir zum SchlieBen der
Muffeldffnung, die durch einen Hubmechanismus gefihrt wird,
und mit mindestens einem Schalter, der abhangig von einer Po-
sition der Tir schaltet. Die vorliegende Erfindung betrifft

weliterhin ein zugehdriges Betriebsverfahren.

Aus DE 102 28 140 Al und DE 102 28 141 Al sind gattungsgemale
Hocheinbau-Gargerate bekannt, bei dem ein Auffahren einer Bo-
dentlir auf einen Muffelrahmen einen am unteren Muffelrahmen
angebrachten Endschalter betdtigt, worauf die Antriebseinheit
ausgeschaltet wird. Hierbei ist nachteilig, dass die Schalter
hohe Schaltpunkttoleranzen aufweisen und so ein korrektes
SchlieRen der Bodentiir nicht gewdhrleistet ist. Die Toleran-
zen sind zum Teil durch die Isolierung der Schalter vor Hit-
ze bedingt, insbesondere, falls der Schalter an oder in der
Nédhe der Muffeldffnung angebracht ist. Auch Dichtungen kdnnen
eine erhdbhte Schaltungenauigkeit erzeugen. Zudem kb&nnen
Schaltungenauigkeit durch verkippte bzw. schiefe Bodentiiren
auftreten. Dadurch kann es zu einem unsachgemidlen Betrieb des
Gargerats kommen, beispielsweise zum Aufheizen der Muffel bei

noch leicht gedffneter Bodentilr.

Es ist die Aufgabe der vorliegenden Erfindung, ein Gargerat
mit einer zuverldssigeren verfahrabhdngigen Schaltung bereit-

zustellen.

Die vorliegende Aufgabe wird durch das Gargerdt mit den Merk-
malen des Patentanspruchs 1 sowie durch ein Verfahren nach

Patentanspruch 12 geldst. Vorteilhafte Ausgestaltungen sind
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insbesondere den Unteranspriichen einzeln oder in Kombination

entnehmbar.

Dazu ist das Gargerdat, das insbesondere ein Hocheinbau-
Gargerat ist, das aber auch ein Gargerdt mit einem Backwagen
sein kann, so eingerichtet, dass der Schalter durch den Hub-
mechanismus geschaltet wird. Dadurch wird der Schalter unab-
hangig von Verkippungen der Tur (z. B. durch ihr Eigenge-
wicht) und kann zudem an beziiglich einer Warmeeinwirkung un-
kritischen Stellen angeordnet sein. Dadurch braucht der
Schalter nicht mehr warmeisoliert zu werden und wird in sei-
ner Schaltung auch nicht mehr durch eine Dichtung beein-

flusst.

Dann ist es besonders vorteilhaft, wenn der Schalter weit von
der Muffeltffnung beabstandet ist, insbesondere oberhalb der
Muffel angeordnet ist. Fir eine prédzise Schaltung mit mdg-
lichst kleinem Einfluss von Verbiegungen oder elastischen Ef-
fekten des Hubmechanismus', insbesondere bei einem Hochein-
bau-Gargerat, ist die Anordnung des Schalters oberhalb des
Hubmechanismus'. Zur prazisen Schaltung ist es weiterhin vor-
teilhaft, wenn der Hubmechanismus linear verfahrbar ist, ins-
besondere auf der Grundlage einer Teleskopschiene, z. B. ei-
ner Doppelteleskopschiene. Dann kann der Schalter beispiels-
welse durch einen beziiglich des Schalters beweglichen Teil
der Schiene geschaltet werden, z. B. durch die Lauferfihrung

('C-Schiene') oder den Laufer oder davon abgehende Elemente.

Zur Verwendung des Schalters als Endschalter ist es vorteil-
haft, wenn der Schalter schaltet, wenn der Hubmechanismus ei-
ne Position erreicht hat, die der schlieBenden Nullposition

der Tiur entspricht, z. B. wenn die Lauferfihrung oder der
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Laufer der Teleskopschiene auf eine zugehdrige Position (z.

B. HoOhe) hochgezogen bzw. zusammengefahren worden ist.

Es kann zur Bestimmung eines bestimmten Endbereichs bzw.
SpaltmaBes (dend) auch vorteilhaft sein, wenn der Schalter
schaltet, wenn der Hubmechanismus eine Position erreicht hat,
die einem vorbestimmten Abstand der Tir von der schlieRenden

Nullposition PO entspricht.

Zur erhdhten Betriebssicherheit, oder zur Erkennung eines
Einklemmfalls ist der Schalter redundant ausgefihrt, z. B.

als zwel Schalter.

Das Vorhandensein der Betdtigungssignale des mindestens einen
Schalters ist vorzugsweise eine notwendige, aber nicht hin-
reichende Voraussetzung zur Feststellung einer Nullposition

bzw. SchlieBposition der Tir.

Es ist weiterhin vorteilhaft, wenn eine Nullposition festge-
stellt wird, wenn der mindestens eine Schalter betdtigt ist
und gleichzeitig eine Messung eines Verfahrwegs der Tir ein
Erreichen der Nullposition PO zumindest innerhalb eines be-
stimmten Toleranzbereichs, z. B. * 1%, anzeigt. Dann kann
auch der Verfahrweg auf eine vorbestimmten Nullpunktswert zu-
rickgesetzt werden. So kann beispielsweise ein 'Verschlucken'
von Sensorimpulsen innerhalb eines Toleranzbereichs ausgegli-

chen werden.

Es ist dabei messtechnisch glnstig, wenn der Verfahrweg durch
eine Messung einer Anzahl von Umdrehungen des Motors oder ei-
nes zughdrigen Getriebes oder eines Bruchteils dieser Anzahl
bestimmt wird. Insbesondere ginstig ist es dabei, wenn min-

destens eine Sensoreinheit insbesondere eine Hallsensor-
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Einheit, zur Messung einer Umdrehungszahl einer Motorwelle

oder eines Bruchteils davon vorhanden und mit der Steuerein-
heit verbunden ist. Ferner ist es dann vorteilhaft, wenn die
Steuereinheit, ausgehend von einer anfanglichen Nullposition,
bei Verfahren der Tir die von der Sensoreinheit Ubertragenen

Sensorimpulse zdhlt und in einen Verfahrweg umrechnet.

Es konnen auch zusdtzlich oder alternativ weitere Bedingungen
zur Feststellung der Nullpunktslage verwendet werden. Bei-
spielsweise kann es vorteilhaft sein, wenn eine Nullposition
PO festgestellt wird, wenn der mindestens eine Schalter beta-
tigt ist und gleichzeitig bei angesteuerter Antriebseinrich-
tung die Tur nicht weiter verfahrbar ist. Diese Bedingung
kann zusatzlich oder alternativ zur Bedingung des gemessenen
Verfahrweg treten. Der Stillstand der Bodentir bzw. der An-
triebseinrichtung kann beliebig festgestellt werden, bei-
spielsweise durch Messung der Motor- oder Getriebedrehzahl,
der direkten Messung der Verfahrgeschwindigkeit der Bodentir,

der Motorleistung oder des Motorstroms usw.

Der mindestens eine Schalter kann vorteilhafterweise zweil
Schalter sein, die insbesondere jeweils an einer Seite des
Gargerats angebracht sind, wobei ein Vorhandensein der Beta-
tigungssignale beider Schalters eine notwendige, aber nicht
hinreichende Voraussetzung zur Feststellung der Nullposition

ist.

Zur Vermeidung einer Verschlechterung der Schaltungstoleranz
ist der mindestens eine Schalter ginstigerweise am Korpus be-
festigt und wird durch das Hubelement betatigt wird, insbe-

sondere durch eine Teleskopschiene.
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Es ist insbesondere glinstig, wenn zur Bestimmung einer Null-

position PO einer Tir eines Gargerats die Nullposition der

Tir dann - typischerweise durch die Steuerschaltung - festge-

stellt wird, wenn gleichzeitig

(a) der mindestens eine Schalter betdtigt worden ist und

(bl) gemessen worden ist, dass ein Verfahrweg der Tir der

Nullposition PO zumindest innerhalb eines Toleranzbe-

reiches (z. B. * 2 Sensorimpulse oder = 0,1 cm) ent-

spricht und / oder

(b2) bei angesteuerter Antriebseinrichtung die Tur nicht

welter verfahrbar ist.

Bei Eintritt der Bedingung (a) und zumindest einer der Bedin-

gungen (bl) und (b2) - oder einer weiteren Bedingung zur

Feststellung der Nullpunktslage PO wird diese Position als

die neue Nullposition PO festgesetzt bzw. initialisiert.

Der Verfahrweg braucht aber keinen Toleranzbereich aufzuwei-

sen, sondern kann auch als genaue Bedingung zu erfillen sein,

z. B. muss der Hallimpulszahler dann genau dem Wert flir die

Nullpunktsposition entsprechen.

Es ist besonders vorteilhaft, wenn mindestens dann, wenn

die Bedingung (a) eintritt und mindestens eine der anderen

zur Bestimmung der Nullposition PO verwendeten Bedingungen

(bl, bl) nicht eintritt,

oder dann, wenn die Bedingung (a)

nicht eintritt, aber alle anderen zur Bestimmung der Nullpo-

sition (P0) verwendeten Bedingungen (bl, bl) eintreten, ein

Fehler festgestellt wird bzw. eine zugeh®rige Fehlerroutine

abgefahren wird, die =z.

Ben kann.

B.

ein Reversieren der Tur einschlie-
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Die Betatigungssignale der Schalter k&énnen beliebig sein, =z.

B. einen hohen oder einen niedrigen Pegel umfassen.

In einer Ausfihrungsform des Gargerdats sind zwei Steigungska-
bel vorgesehen, von denen jedes einseitig an einer Seite der
Tir befestigt ist. Die Steigungskabel werden dabei durch eine
Umspritzung zu einem Antriebsrad eines Antriebsmotors ge-
fihrt, wodurch sie an gegeniliberliegenden Seiten an einer Mo-
torwelle angelenkt sind. Durch Drehung des Antriebsrads wer-
den die Steigungskabel linear in entgegengesetzte Richtung
verschoben, entsprechend wird die Tir linear verschoben.
Durch die Verwendung des Steigungskabelantriebs in dem Garge-
rat ergibt sich erstens der Vorteil eines platzsparenden Auf-
baus, da die sonst vorhandene Seiltrommel am Antriebsmotor
nicht mehr bendtigt wird. Zweitens ist eine Montage und Jus-
tierung im Vergleich zum Antrieb mit Seiltrommel bedeutend
einfacher, da das aufwendige Aufwickeln auf die Seiltrommel
entfallt, flir die beispielsweise ein Seilspanner erforderlich
ist. Dass die Steigungskabel mit der Tir verbunden sind, be-
deutet im allgemeinen Fall, dass sie an der Tir direkt oder
an einem mit der Tir verbundenen Element, z. B einer Tele-

skopstange, befestigt sein kdnnen.

Es ist zur erhdhten Betriebssicherheit vorteilhaft, wenn jede
Schaltvorrichtung mit einer Steuerschaltung verbunden ist,
welche so eingerichtet ist, dass sie durch Auswertung der

Signale der Schaltvorrichtungen einen Einklemmfall erkennt.

Besonders vorteilhaft ist die Erfindung in einem Hocheinbau-
Gargerat mit einer bodenseitigen Muffeldffnung und einer Bo-

dentlr einsetzbar.
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Nachfolgend wird die Erfindung anhand der in den beigefiigten
schematischen Figuren gezeigten Ausfihrungsformen ausfihrli-
cher beschrieben. Die Ausfihrungsformen schranken den Umfang

der Erfindung nicht ein. Es zeigen:

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht eines an einer Wand mon-

tierten Hocheinbau-Gargerdts mit abgesenkter Bodentiir;

Fig. 2 eine perspektivische Ansicht des Hocheinbau-Gargerats

mit verschlossener Bodentir:

Fig. 3 in Vorderansicht eine weitere Ausfihrungsform eines

Hocheinbau-Gargerats.

Die Figuren sind zur besseren Darstellung der einzelnen Ele-

mente nicht notwendigerweise maRstédblich aufgezeichnet.

In der Fig. 1 ist ein Hocheinbau-Gargerat mit einem Gehause 1
gezeigt. Die Rilckseite des Gehduses 1 ist nach Art eines Han-
geschranks an einer Wand 2 montiert. In dem Gehduse 1 ist ein
Garraum 3 definiert, der iber ein frontseitig im Gehéduse 1
eingebrachtes Sichtfenster 4 kontrolliert werden kann. In der
Fig. 3 ist zu erkennen, dass der Garraum 3 von einer Muffel 5
begrenzt ist, die mit einer nicht dargestellten warmeisolie-
renden Ummantelung versehen ist, und dass die Muffel 5 eine
bodenseitige Muffeldffnung 6 aufweist. Die Muffeldffnung 6
ist mit einer Bodentiir 7 verschlieBbar. In Fig. 1 ist die Bo-
dentiir 7 abgesenkt gezeigt, wobei sie mit ihrer Unterseite in
Anlage mit einer Arbeitsplatte 8 einer Kiicheneinrichtung ist.
Um den Garraum 3 zu verschlieBen, ist die Bodentiir 7 in die
in der Fig. 2 gezeigte Position, die sog. "Nullposition", =zu
verstellen. Zur Verstellung der Bodentir 7 weist das Hochein-

bau-Gargerat eine Antriebsvorrichtung 9, 10 auf. Die An-



10

15

20

25

30

WO 2007/088076 PCT/EP2007/050023

triebsvorrichtung 9, 10 hat einen in den Fig. 1, 2 und 3 mit
gestrichelten Linien dargestellten Antriebsmotor 9, der zwi-
schen der Muffel 5 und einer AuBenwand des Gehduses 1 ange-
ordnet ist. Der Antriebsmotor ¢ ist im Bereich der Rickseite
des Gehduses 1 angeordnet und steht, wie in der Fig. 1 oder 3
gezeigt, in Wirkverbindung mit einem Paar von Hubelementen
10, die mit der Bodentlir 7 verbunden sind. Dabei ist gemal
der schematischen Seitenansicht aus der Fig. 3 jedes Hubele-
ment 10 als ein Teleskopgestdnge ausgestaltet, das zum Bei-
spiel einerseits an der Bodentlr 7 angebracht ist (beispiels-
welse an einem aus der Oberseite der Bodentir 7 herausragen-
den Tragwinkel) und andererseits an einem Korpus 33 des Gar-
gerdts (beispielsweise einer Gargerdtehalterung. Zum Verstel-
len der Bodentir 7 kann der Antriebsmotor 9 mit Hilfe eines
Bedienfelds 12 und einer Steuerschaltung 13 betatigt werden,
das gemal den Fig. 1 und 2 frontseitig an der Bodentir 7 an-
geordnet ist. Wie in Fig. 3 gezeigt, befindet sich die Steu-
erschaltung 13 hinter dem Bedienfeld 12 innerhalb der Boden-
tiir 7. Die Steuerschaltung 13, die sich hier aus mehreren
raumlich und funktional getrennten und iber einen Kommunika-
tionsbus kommunizierenden Leiterplatten zusammensetzt, stellt
eine zentrale Steuereinheit flr den Geratebetrieb dar und
steuert und / oder regelt z. B. ein Aufheizen, ein Verfahren
der Bodentiir 7, ein Umsetzen von Nutzereingaben, ein Beleuch-
ten, einen Einklemmschutz, ein Takten der HeizkOrper 16, 17,

18, 22 und vieles mehr.

Der Fig. 1 ist zu entnehmen, dass eine Oberseite der Bodentir
7 ein Kochfeld 15 aufweist. Nahezu die gesamte Flache des
Kochfelds 15 ist von Heizk&rpern 16, 17, 18 eingenommen, die
in Fig. 1 strichpunktiert angedeutet sind. In Fig. 1 sind die
Heizkdrper 16, 17 zweili voneinander beabstandete, verschieden

groBe Kochstellenheizkdrper, wadhrend der Heizkdrper 18 ein
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zwischen den beiden Kochstellenheizkdrpern 16,17 vorgesehener
Fladchenheizkdrper ist, der die Kochstellenheizkorper 16, 17

nahezu umschlielt.

In dem gezeigten Ausfihrungsbeispiel sind die Heizko&rper 16,
17, 18 als StrahlungsheizkOrper ausgestaltet, die von einer
Glaskeramikplatte 19 abgedeckt sind. Die Glaskeramikplatte 19
ist weiterhin mit Montagedffnungen ausgestattet (nicht darge-
stellt), durch die Sockel zur Halterung von Halterungsteilen

20 fir Garguttradger 21 ragen, wie auch in Fig. 3 gezeigt.

In Fig. 3 ist schematisch und nicht maBstabsgetreu ein Hoch-
einbau-Gargerat von vorne gezeigt, bei dem sich die Bodentir
7 gedbffnet auf Anlage mit der Arbeitsplatte 8 befindet. Der

geschlossene Zustand ist gestrichelt eingezeichnet.

In dieser Ausfihrungsform befinden sich an der Vorderseite
des fest angebrachten Gehaduses 1 zweil Verfahrschaltfelder 25.
Jedes Verfahrschaltfeld 25 umfasst zwei Drucktasten, namlich
eine obere ZU-Drucktaste 25a fir eine nach oben in schlieRen-
de Richtung verfahrende Bodentiir 7 und eine untere AUF-
Drucktaste 25b flir eine nach unten in &ffnende Richtung ver-
fahrende Bodentir 7. Ohne Automatikbetrieb (siehe unten) ver-
fahrt die Bodentir 7 nur durch dauerndes gleichzeitiges Dri-
cken der ZU-Tasten 25a beider Verfahrschaltfelder 25 nach o-
ben, falls mdglich; auch verfahrt die Bodentiir 7 nur durch
dauerndes gleichzeitiges Driicken der AUF-Tasten 25b beider
Verfahrschaltfelder 25 nach unten, falls mdglich (manueller
Betrieb). Da im manuellen Betrieb eine erhthte Bedienaufmerk-
samkeit des Nutzers gegeben ist und zudem hier beide Hande

benutzt werden, ist ein Einklemmschutz dann nur optional.
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Die Steuerschaltung 13 umfasst in diesem Ausfihrungsbeispiel
eine Speichereinheit 27 zum Speichern mindestens einer Ziel-
bzw. Verfahrposition PO, P1l, P2, PZ der Bodentiir 7, vorzugs-
weise mit volatilen Speicherbausteinen, z. B. DRAMs. Wenn ei-
ne Zielposition PO, Pl, P2, PZ eingespeichert ist, kann die
Bodentiir nach Betdtigung einer der Tasten 2b5a, 25b der Ver-
fahrschaltfelder 25 solange in die eingestellte Richtung
selbststandig verfahren, bis die nachste Zielposition er-
reicht ist oder eine der Tasten 25a, 25b erneut betatigt wird
(Automatikbetrieb). In diesem Ausfiihrungsbeispiel entspricht
die unterste Zielposition PZ der maximalen Offnung, die
(Null-)Position PO dem geschlossenen Zustand, und Pl und P2
sind frei einstellbare Zwischenpositionen. Ist die letzte
Zielposition fiir eine Richtung erreicht, muss dariiber hinaus
im manuellen Betrieb weitergefahren werden, falls dies mdg-
lich ist (also die letzten Endpositionen keinem maximal ge-
O6ffneten oder dem geschlossenen Endzustand entsprechen). Ana-
log muss dann, wenn flir eine Richtung keine Zielposition ein-
gespeichert ist - was z. B. flr eine Aufwartsbewegung in die
geschlossene Stellung der Fall ware, wenn nur PZ eingespei-
chert ist, aber nicht PO, Pl, P2 -, in dieser Richtung im ma-
nuellen Betrieb gefahren werden. Ist keine Zielposition ein-
gespeichert, z. B. bei einer Neuinstallation oder nach einer
Netztrennung, ist kein Automatikbetrieb mdglich. Wird die Bo-
dentiir 7 im Automatikbetrieb verfahren, so ist vorzugsweise

ein Einklemmschutz aktiviert.

Eine Zielposition PO, P1l, P2, PZ kann eine beliebige Position
der Bodentir 7 zwischen und einschlieRlich der Nullposition
PO ("SchlieBstellung") und der maximalen Offnungsposition PZ
sein. Die maximale eingespeicherte Offnungsposition PZ muss
aber nicht die Position mit Anlage auf der Arbeitsplatte 8

sein.



10

15

20

25

30

WO 2007/088076 PCT/EP2007/050023

11

Der Antriebsmotor 9 aus Fig. 1 hat mindestens eine Sensorein-
heit 31, 32 an einer Motorwelle 30, ggf. vor oder hinter ei-
nem Getriebe, angeordnet, um einen Verfahrweg bzw. eine Posi-
tion und / oder eine Geschwindigkeit der Bodentir 7 zu mes-
sen. Die Sensoreinheit kann beispielsweise einen oder mehrere
Induktions-, Hall-, Opto-, OFW-Sensoren und so weiter umfas-
sen. Dabei sind zur einfachen Weg- und Geschwindigkeitsmes-
sung hier zwei Hall (teil)elemente 31 um 180° versetzt - also
gegeniliberliegend - an der Motorwelle 30 angebracht, und ein
Hallmessaufnehmer 32 ist ortsfest an diesem Bereich der Mo-
torwelle beabstandet angebracht. Fahrt dann ein Hallelement
31 bei Drehung der Motorwelle 30 an dem Messaufnehmer 32 vor-
bei, wird ein Mess- bzw. Sensorsignal erzeugt, das in guter
Nédherung digital ist. Mit (nicht notwendigerweise) zwei Hall-
elementen 31 werden also bei einer Umdrehung der Motorwelle
30 zweil Signale ausgegeben. Durch zeitliche Bewertung dieser
Signale, z. B. ihrer Zeitdifferenz, kann die Geschwindigkeit
vL der Bodentlir 7 bestimmt werden, beispielsweise {iber Ver-
gleichstabellen oder eine Umrechnung in Echtzeit in der Steu-
erschaltung 13. Durch Addition bzw. Subtraktion der Messsig-
nale kann bei Kenntnis tber den Verfahrweg zwischen zwei Sen-
sorsignalen ein absoluter Verfahrweg bzw. eine absolute Posi-

tion der Bodentir 7 bestimmt werden.

Eine Geschwindigkeitsregelung kann die Geschwindigkeit bei-
spielsweise lber einen PWM-gesteuerten Leistungshalbleiter

realisieren.

Zur Nullpunktsbestimmung wird die Wegmessung durch Initiali-
sierung in der Nullposition PO der Bodentiir 7 bei jedem An-
fahren automatisch neu abgeglichen, damit z. B. eine fehler-

hafte Sensorsignalausgabe bzw. -aufnahme sich nicht tradiert.
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Die Nullpunktsbestimmung kann auf verschiedene Weisen festge-
stellt werden. Die Verwendung von Schaltern 24 alleine ist
aufgrund ihrer vergleichsweise hohen Schaltpunkttoleranzen

nicht optimal.

In dieser Ausfihrungsform sind zwei Schalter 24 an einer
strichpunktiert angedeuteten Auflage 34 des Korpus' 33 derge-
stalt befestigt, dass sie beim Zufahren der Bodentiir 7 durch
den hochfahrenden Hubmechanismus 10 betatigt werden, wenn die
Bodentiir 7 ein vorbestimmtes Spaltmal dend zwischen Bodentir
7 und Muffeldffnung unterschreitet. Die Schalter 24 liegen
dabei oberhalb der Muffel 5, aus Kihlungsgrinden am Korpus 33
mit einem Abstand von den Wanden der Muffel 5. Die mechani-
sche Betatigung der Schalter 24 (siehe gekrimmte Pfeile)
durch den Hubmechanismus 10 - der hier punktiert rein schema-
tisch in einer fast zugezogenen Lage vor einem Betatigen dar-
gestellt ist, wobei die geraden Pfeile die zugeh&rige Bewe-
gungsrichtung andeuten - ergibt im Gegensatz beispielsweise
zur direkten Betdtigung durch die Bodentir 7 den Vorteil,
dass eine Schaltung nicht durch eine Verkippung oder Ungenau-
igkeit der Lage der Bodentiir 7 beeintrdchtigt wird. Zudem
kann so auf eine aufwdndige Warmeisolierung der Schalter ver-
zichtet werden, die sonst z. B. bei Schaltung durch die Bo-
dentlr bzw. das die Oberfladche der Bodentir bildende Kochfeld

notwendig ware.

Die Schalter 24 kénnen bei Betatigung auch einen Einklemm-

schutz deaktivieren.

Das vorbestimmte Spaltmal dend betragt hier zwischen 12 mm
und 4 mm, vorzugsweise zwischen 6 mm und 10 mm. Die Schalter

sind hier zur Sicherheit zweifach vorhanden; es kann, z. B.
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aus Grinden der Kostenersparnis, aber bspw. auch nur ein

Schalter vorhanden sein.

Zuverlassiger ist die Nullpunktsbestimmung durch die Verwen-
dung der Messung des Verfahrwegs. Wenn dabei typischerweise
festgestellt wird, dass der Verfahrweg Null ist, also die
Nullposition PO erreicht sein sollte, wird die Bodentir 7 an-
gehalten. Der Verfahrweg kann beispielsweise durch Mitzahlen
der Sensorimpulse bestimmt werden. Dabei kann es allerdings
zU einer Fehlzdhlung der Pulse kommen, die sich ohne weitere

MaRnahmen tradiert.

Ein weiteres Verfahren ist das Feststellen, ob sich die Bo-
dentiir trotz Ansteuerung des Motors 9 noch dreht oder nicht.
Dabei kann allerdings im Nahbereich ein Einklemmen der Boden-
tir, bei der sie stoppt, eine falsche Nullpunktsposition vor-

spiegeln.

Daher wird in dieser Ausfiithrungsform die Nullpunktsbestimmung
der Bodentir 7 durch eine Kombination dieser Methoden durch-
gefihrt. Damit die Steuerschaltung 13 die Nullpunktsposition
PO als solche feststellt und darauf aufbauend die Bewegung
der Bodentiir 7 bei einem nachsten Offnungsvorgang steuert,
miissen erstens beide Schalter 24 betatigt sein und zweitens
muss der Verfahrweg - ggf. innerhalb eines bestimmten Tole-
ranzbereichs - als zur Nullposition gehdrig gemessen werden
und / oder es darf sich der Motor 9 beim Zuziehen der Boden-
tir nicht mehr weiterbewegen, z. B. weiterdrehen, lassen. In
dieser Ausfihrungsform missen sogar alle drei Bedingungen er-
fillt sein. Ist dies der Fall, initialisiert die Steuerschal-
tung 13 die Nullpunktsposition und setzt z. B. die Sensorim-
pulszadhlung auf Null oder einen anderen fiir die Nullposition

PO vorbestimmten Wert zuriuck.
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Bei Eintreten nur einer oder zweili Bedingungen kann eine Feh-
lermeldung ausgegeben werden und ggf. die Bodentir 7 rever-
siert werden. So kann eine Fehlermeldung ausgegeben werden,
wenn die Sensorimpulszahlung eine Nullposition PO anzeigt,
aber die Schalter 24 noch nicht betédtigt sind, oder der Motor
sich Uber den Toleranzbereich (z. B. 1 bis 4 Sensorimpulse,
entsprechend beispielsweise einer halben bis zu zwei Umdre-
hungen der Motorwelle oder einer Getriebewelle) hinaus be-

wegt.

Die Anordnung und Aufteilung der Steuerschaltung 13 ist dabei
flexibel und nicht eingeschrankt, kann also auch mehrere Pla-
tinen, z. B. eine Anzeigenplatine, eine Steuerplatine und ei-

ne Liftplatine umfassen, die raumlich getrennt sind.
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Bezugszeichenliste

O 1 oy O b w N

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
25a
25b
277
28
29
30

Gehdause

Wand

Garraum

Sichtfenster

Muffel

Muffeldffnung

Bodentir

Arbeitsplatte
Antriebsmotor

Hubelement

Bedienelement

Bedienfeld

Steuerschaltung
Anzeigenelemente

Kochfeld
Kochstellenheizk&rper
Kochstellenheizk&rper
Fladchenheizkdrper
Glaskeramikplatte
Halterungsteil
Garguttrager

unterer Teleskopstangenteil
oberer Teleskopstangenteil
Nullpunktschalter
Verfahrschaltfeld
Verfahrschalter nach oben
Verfahrschalter nach unten
Speichereinheit
Bestatigungstaste
Hauptschalter

Motorwelle

PCT/EP2007/050023
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31 Hallelement
32 Messaufnehmer
33 Korpus
34 Auflage
dend Endbereichs-Spaltmal
PO Nullposition
P1 Zwischenposition
P2 Zwischenposition
PZ Endposition

PCT/EP2007/050023
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Patentanspriche
1. Gargerat, insbesondere Hocheinbau-Gargerdt, mit mindes-
tens

- einer einen Garraum (3) eingrenzenden Muffel (5) mit Muf-

feloffnung (6),

- einer Tir (7) zum SchlieRBen der Muffeldffnung (6), die
durch einen Hubmechanismus (10;22,23) gefiithrt wird, und

- mindestens einem Schalter (24), der abhidngig von einer
Position der Tér (7) schaltet,

dadurch gekennzeichnet, dass

der Schalter (24) durch den Hubmechanismus (10;22,23) ge-

schaltet wird.

2. Gargerat nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass

der Schalter (24) oberhalb der Muffel (5) angeordnet ist.

3. Gargerat nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet,
dass der Schalter (24) oberhalb des Hubmechanismus'

(10;22,23) angeordnet ist.

4. Gargerat nach einem der Anspriche 1 bis 3, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Hubmechanismus (10;22,23) eine Tele-

skopschiene (22,23) umfasst.

5. Gargerat nach einem der Anspriche 1 bis 4, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Schalter (24) schaltet, wenn der Hub-
mechanismus (10;22,23) eine Position erreicht hat, die der

schlieRBenden Nullposition (P0) der Tur (7) entspricht.

6. Gargerat nach einem der Anspriche 1 bis 4, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Schalter (24) schaltet, wenn der Hub-

mechanismus (10;22,23) eine Position erreicht hat, die einem
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vorbestimmten Abstand (dend) der Tur (7) von der schlieBenden

Nullposition (P0O) entspricht.

7. Gargerat nach einem der Anspriche 1 bis 6, dadurch ge-

kennzeichnet, dass zwei Schalter (24) vorhanden sind.

8. Gargerat nach einem der vorhergehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, dass ein Schalten des Schalters (24)
eine notwendige, aber nicht hinreichende Voraussetzung zur
Feststellung einer schlieRBenden Nullposition (PO) der Tur (7)

ist.

9. Gargerat nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass
eine Nullposition (PQO) festgestellt wird, wenn der mindestens
eine Schalter (24) betatigt ist und gleichzeitig eine Messung
eines Verfahrwegs der Tir (7) ein Erreichen der Nullposition
(PO) zumindest innerhalb eines bestimmten Toleranzbereichs

anzeigt.

10. Gargerat nach einem der vorhergehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, dass eine Nullposition (P0) festge-
stellt wird, wenn der mindestens eine Schalter (24) betatigt
ist und gleichzeitig bei angesteuerter Antriebseinrichtung

(9,48) die Tur (7) nicht weiter verfahrbar ist.

11. Gargerat nach einem der vorhergehenden Anspriiche, da-
durch gekennzeichnet, dass es ein Hocheinbau-Gargerat ist und
die Muffeltffnung eine bodenseitige Muffeltffnung (6) ist und

die Tuir eine Bodentur (7) 1st.

12. Verfahren zum Bestimmen einer Nullposition (P0O) einer

Tir (7) eines Gargeradts nach einem der vorhergehenden Anspri-
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che, dadurch gekennzeichnet, dass die Nullposition (P0O) der

Tur (7) dann festgestellt wird, wenn gleichzeitig

(a) der mindestens eine Schalter (24) betatigt worden ist
und
5 (bl) gemessen worden ist, dass ein Verfahrweg der Tir (7) der

Nullposition (P0O) zumindest innerhalb eines Toleranzbe-
reiches entspricht und / oder
(b2) bei angesteuerter Antriebseinrichtung (9,48) die Tur
(7)Y nicht weiter verfahrbar ist.
10
13. Verfahren nach Anspruch 11 oder 12, dadurch gekennzeich-
net, dass mindestens dann, wenn
die Bedingung (a) eintritt und mindestens eine der anderen
zur Bestimmung der Nullposition (PQO) verwendeten Bedingungen
15 (b1, bl) nicht eintritt,
oder dann, wenn
die Bedingung (a) nicht eintritt, aber alle anderen zur Be-
stimmung der Nullposition (P0O) verwendeten Bedingungen (bl,
bl) eintreten,

20 ein Fehler festgestellt wird.
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