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(57) Zusammenfassung: Ausstellvorrichtung (1) fiir einen Dreh-Kipp-Fliigel eines Fensters oder einer Tiir (3), mit einer am Fliigel (4)
aufweisenden Verriegelungseinrichtung (2) und einem am Rahmen (5) befestigten Basisteil (6), an dem ein mittels einer motorischen
Antriebsvorrichtung (7) betitigtes Kraftiibertragungsmittel (8) gelagert ist, das ein Verbindungsglied (9) zum Fliigel (4) aufweist, wo-
bei das Verbindungsglied (9) ein Treibstangen-Verbindungselement (10) ist, wobei mittels der motorischen Antriebsvorrichtung (7)
die Verriegelungseinrichtung (2) in eine Verriegelungs- und in eine Entriegelungsstellung bringbar ist, wobei das Treibstangen-Ver-
bindungselement (10) am freien Ende (11) des Kraftiibertragungsmittels (8) angeordnet ist und aus einem am Kraftiibertragungsmitte
1 (8) angeordneten Mitnehmer (12) und aus einem Haken (13) besteht.
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Anmelder: SIEGENIA-AUBI KG; Wilnsdorf

Ausstellvorrichtung fir einen Dreh-Kipp-Flligel eines Fensters oder einer Tiir
Die Erfindung betrifft eine Ausstellvorrichtung zum Offnen und SchlieRen, sowie zum
Drehen und/oder Kippen und Verriegeln eines geschlossenen Zustandes einer
Verriegelungseinrichtung, zu mindestens teilweisen VerschlieRen einer Raumoéffnung,
eines Dreh- und/oder Kipp-Fensters oder einer Tur, gemaR dem Oberbegriff des

Anspruchs 1.

Derartige Vorrichtungen kénnen zum Offnen und/oder SchlieRen von Fenstern, Tiren
oder als Luftungsklappen eingesetzt werden, insbesondere wenn diese an schwer
zugénglichen Stellen angebracht sind, beispielsweise auch bei Oberlichtern und
dergleichen. Um ein dichtes SchlieBen zu gewahrleisten, insbesondere auch unter
Windlast, weist das Fenster oder die TUr in der Regel eine Verriegelungseinrichtung
auf, mittels welcher im geschlossenen Zustand verriegelbar ist. Zur Betatigung der

Verriegelungseinrichtung kann eine separate Antriebseinrichtung vorgesehen sein.

Eine Vorrichtung mit einer Verriegelungsvorrichtung dieser Art ist durch die

EP 2146032 B1 bereits bekannt geworden. Die bekannte Vorrichtung weist zum Offnen
und/oder SchlieBen, sowie zum Verriegeln eines geschlossenen Zustandes einer
Verschlusseinrichtung zu mindestens teilweisen VerschlieRen einer Raumoéffnung,
beispielsweise eines Fensters oder einer Tur, einen Antrieb und ein die Antriebskraft
auf die Verschlusseinrichtung Ubertragendes KraftUbertragungsmittel auf, das an eine

Verriegelungseinrichtung der Verschlusseinrichtung koppelbar ist.

Nachteilig bei der bekannten Vorrichtung ist der groRe benétigte Bauraum, der nur eine
Anordnung auRerhalb sichtbar am Fenster oder einer TUr zulasst, bedingt durch die
BaugréRe des Antriebs, insbesondere aber durch eine separat im Gehause der
Vorrichtung angeordnete Umlenkeinrichtung, welche neben der Flhrungsbahn der
Kette zusatzlich Uber der FlUhrungsbahn der Kette aufbauend in der Héhe des

Gehauses eine separate Steuernut mit einer der Fihrungsbahn abweichenden
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Steuerkurve aufweist. Fur den Fall einer Umsetzung eines Dreh- und Kipp-Fensters
oder einer TUr mit der vorliegenden Vorrichtung, bedarf es neben einer
HubvergréRerung eine Verldngerung des Gehduses und der Umlenkeinrichtung, was
sich ebenfalls nachteilig auf die Baugréfie und die Kosten der bekannten Vorrichtung

auswirkt.

AuBerdem geht aus dem Stand der Technik keine Vorrichtung ftr einen Dreh-Kipp-
Flagel oder Kipp-Flugel eines Fensters oder einer Tur mit einem Hybridantrieb hervor,
die das Umstellen von einem automatischen Offnen und SchlieRen in eine manuelle
Betétigung mit zumindest den gleichen Schaltfunktionen der automatischen

Funktionsstellungen durch einen manuellen Schaltvorgang ermdéglicht.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Vorrichtung oder Verfahren flr einen
Dreh-Kipp-Fllugel, Kipp-Flugel oder Dreh-Fllgel eines Fensters oder einer Tur der
eingangs genannten Art bereitzustellen, welche ein motorisches Kippen in eine
raumdéffnende Kipplage und/ oder ein motorisches Anfahren in die Drehstellung zum
manuellen Drehen in eine gebéffnete Drehlage ermdglicht, das herstellungstechnisch
einfach und kostengunstig ist, auf einfache, schnelle, sichere und prazise Weise
montiert und justiert werden kann und welche die vorgenannten Nachteile in der

Baugrdle vermeidet.

Die Lésung der Aufgabe gelingt mit den Mitteln des kennzeichnenden Teils des

Anspruchs 1 und der Verfahrensanspriche 14 und 15.

In der vorliegenden Ausfihrung weist die Vorrichtung zum Offnen und/oder SchlieRen,
sowie zum Verriegeln eines geschlossenen Zustandes einer Verriegelungseinrichtung,
zu mindestens teilweisen VerschlielRen einer Rauméffnung eines Dreh- und/ oder Kipp-
Fensters oder einer Tur mit einem Fllgel und einem Rahmen, eine Ausstellvorrichtung
mit einer Antriebsvorrichtung und ein die Antriebskraft auf die Verriegelungseinrichtung
Ubertragendes Kraftibertragungsmittel auf, das an eine Verriegelungseinrichtung
mittels zumindest eines Verriegelungszapfens der Verriegelungseinrichtung koppelbar

ist.

Der Antrieb kann einen Elektromotor oder sonstigen motorischen Antrieb aufweisen.

Alternativ kann der Antrieb auch manuell erfolgen. Die Méglichkeit der manuellen
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Alternative, beispielsweise mittels einer Betatigungshandhabe, sollte der Zweck einer

Notentriegelung férderlich sein.

Vorzugsweise Ubertragt das Kraftibertragungsmittel sowohl Zug- als auch Druckkréafte.
Dazu ist das Kraftlbertragungsmittel zumindest abschnittsweise durch eine knicksteife
Kette gebildet.

Die Verriegelungseinrichtung weist eine Treibstange mit daran angeordneten Schlie3-
oder Verriegelungszapfen auf und ist an dem Fllgel des Fensters oder der Tur
angeordnet. Die Verriegelungszapfen greifen im geschlossenen Zustand der
Verriegelungseinrichtung in entsprechend geformte, an dem Rahmen festgelegte
SchlieRstlicke des Fensters oder der Tur verriegelnd ein und bilden dadurch den

geschlossenen oder verriegelten Zustand des Fensters oder der TUr.

Zur Erreichung einer sicheren Verstellbarkeit der Ausstellvorrichtung, welche ein
Drehen, ein Kippen und ein gesichertes Verriegeln eines Dreh-Kipp-Fllgel eines
Fensters oder einer Tur bewirkt, ist am FlUgel die Verriegelungseinrichtung und ein am
Rahmen befestigtes Basisteil angeordnet. In dem Basisteil ist die motorische
Antriebsvorrichtung mit dem betatigbaren Kraftibertragungsmittel koppelnd gelagert,
das ein Verbindungsglied zum Fllgel aufweist. Das zur Ausstellvorrichtung gehdrende
Verbindungsglied koppelt und entkoppelt die Verriegelungseinrichtung und bildet ein
Treibstangen-Verbindungselement. Die am Rahmen montiert motorisch betriebene
Ausstellvorrichtung ver- und entriegelt damit automatisch die am Fllgel aufweisende
Verriegelungseinrichtung, durch koppeln und entkoppeln des am freien Ende des
Kraftlbertragungsmittels angeordneten Treibstangen-Verbindungselementes. Dazu
besteht das Treibstangen-Verbindungselement aus einem Mithehmer und aus einem
Haken, welche drehbar miteinander verbunden sind. In SchlieRstellung befindlichem
Kraftibertragungsmittel und bei sich in Verriegelungsstellung befindlicher
Verriegelungseinrichtung des Flugels zum Rahmen des Treibstangenelement
aufweisenden Verriegelungszapfens, ist der Verriegelungszapfen mit dem Mitnehmer
und dem Haken des Treibstangen-Verbindungselementes Achsen umgreifend
gesichert. Wéhrend dem motorisierten Verstellen in Richtung Drehstellung schlagt der
Verriegelungszapfen in vorteilhafterweise an eine Innenkante des Hakens automatisiert
an, wobei sich der Haken automatisch zum Mitnehmer verdreht und eine einseitig

gedffnete Lage in Langsrichtung der Verriegelungseinrichtung fir den
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Verriegelungszapfen freigibt. Bei weiterem Betétigen des Kraftlbertragungsmittels,
nimmt mit ausgeschwenkt getffnetem Haken, der mit der Verriegelungseinrichtung und
in einer Ausnehmung des Mitnehmers angeordnete Verriegelungszapfen motorisch die
Drehstellung des Fltgels ein. Mit motorischem Einfahren in Richtung Schlief3stellung
gibt das Treibstangen-Verbindungselement den Verriegelungszapfen frei und Iasst die
Drehéffnungslage des Fllgels zu. Von der Drehstellung bis in die Drehéffnungslage
und umgekehrt, kann der Fligel manuell betétigt werden. In anliegender Lage des
Flagels zum Rahmen und erneutem Anfahren des Kraftlibertragungsmittels aus der
SchlieRstellung bei automatisch geéffnetem Haken und mit Eingriff des
Verriegelungszapfens in der Ausnehmung des Mitnehmers in Richtung der
Kippstellung, schléagt der Haken vor Eintritt der Kippstellung an ein am Fltgel
angeordnetes Fuhrungselement an, wodurch ein automatisiertes Verbinden des
Hakens mit dem Verriegelungszapfen ausgelést wird. Von dem Mitnehmer und dem
Haken des Treibstangen-Verbindungselementes umfanglich gesichert, flhrt der
Verriegelungszapfen in Kippstellung mit anliegender Position des Treibstangen-
Verbindungselementes an dem Fuhrungselement von dem Kraftibertragungsmittel
antreibend, mittels eines im Basisteil kreisbogenférmigen Abschnitts einer
Fuhrungsbahn folgend, eine nahezu 90° Drehung aus und folgt dem Fllgel in die
gedffnete Kipplage. Mit motorischem Einfahren aus der Kippstellung in Richtung
SchlieRstellung befindlichem Kraftibertagungsmittel und in Richtung
Verriegelungsstellung des Flugels befindlicher Verriegelungseinrichtung des
Verriegelungszapfens, ist der Verriegelungszapfen vorzugsweise an einer Innenkante
des Hakens anliegend in verriegelter Position des Treibstangen-Verbindungselementes

zusammen mit dem Mithehmer umféanglich gehalten.

Vorzugsweise ist der Verriegelungseinrichtung zugewandte Mitnehmer und Haken des
Kraftlbertragungsmittels direkt mit dem Verriegelungszapfen gekoppelt und werden
von einer Bewegungsrichtung der Verriegelungseinrichtung ausgehend von der
verriegelten SchlieBlage des Fllgels zum Rahmen in anliegender Lage des Flugels
zum Rahmen automatisch in eine Dreh- oder in eine Kippstellung antriebsgebunden
Uberflhrt und weiter aus der Kippstellung durch eine Umlenkeinrichtung in eine zweite
Bewegungsrichtung zum Betéatigen des Kraftlibertragungsmittels in eine gedffnete

Kipplage des Flugels zum Rahmen umgelenkt.
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Zur Erreichung einer verdeckt liegend, in einem Falzraum zwischen dem Rahmen und
dem Fllgel des Fensters oder der TUr angeordneten Ausstellvorrichtung, folgt der
Mitnehmer und der Haken, mit Einziehen des Kraftibertragungsmittels in das Gehause
der Ausstellvorrichtung dem kreisbogenférmigen Abschnitt der FUhrungsbahn flr das
Kraftibertragungsmittel. Mit Eintreten eines am Mitnehmer angelenkten
FUhrungsglieds, vorzugsweise ein am Ende der Kette angeordnetes Kettenglied, des
Kraftibertragungsmittels in den kreisbogenférmigen Abschnitt, verdreht sich der
Mitnehmer zusammen mit dem Haken in einem Winkel von nahezu 90° um die Achse
des im Mitnehmer und Haken befindlichen Verriegelungszapfens, wobei mit weiterem
Einziehen des Fuhrungsglieds der Mitnehmer bei weiterem Eingriff des

Verriegelungszapfens, die Verriegelungseinrichtung betétigt.

Das als Kette ausgebildete Kraftlibertragungsmittel, ist bei motorisch gedffneter
Kipplage des Fllgels mit dem Mitnehmer und dem Haken des Treibstangen-
Verbindungselements aus dem Gehause ausgefahren, in einem freien Teilabschnitt um
90° versetzt zur Bewegungsrichtung der Verriegelungseinrichtung Uberfihrt, wobei das
Treibstangen-Verbindungselement quer zur Ausfahrrichtung des Fllgels in dem am
Flagel oder der Verriegelungseinrichtung angeordneten FUhrungselement Lage
positionierend gehalten ist und aus der Kipplage mit Einfahren in die anliegende
Position des Fligels zum Rahmen in die Kippstellung mit Durchlaufen des
kreisbogenférmigen Abschnitts im Geh&use in eine lineare Bewegung parallel der

Bewegungsrichtung der Verriegelungseinrichtung GberfUhrbar ist.

Zur Vermeidung eines Einknickens der rlickensteifen Kette, insbesondere beim
motorischen Offnen und SchlieRen in die Kipplage und zur Erzielung einer
kostenglnstigen und kleinen Bauweise, ist in vorteilhafterweise die Kette in zwei
Teilabschnitte aufgeteilt. Der erste Teilabschnitt weist an seinem ersten freien Ende
den Mitnehmer und den Haken auf und ist mit Zug- und Druckkrafte Ubertragender
knicksteifen Kettengliedern ausgebildet. Das zweite freie Ende, welches in der
FUhrungsbahn des Gehduses endet und den zweiten Teilabschnitt ausbildet, ist durch
Wegfall von Zwischenlaschen zur Erméglichung der Riickensteifigkeit mit Standard
Kettenglieder geformt. Die flache Anordnung der Kette im zweiten Teilabschnitt mit
ausgebildeten Standard Kettengliedern, bildet einen Beitrag fir einen verdeckten

Einbau der Kette und tragt somit zumindest flr eine verdeckte Anordnung der
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Ausstellvorrichtung im Fenster oder der TUr bei.

Um eine Kopplung zwischen dem Kraftlibertragungsmittel als Kette und dem
Mitnehmer einfach und kostenglinstig herzustellen, ist am freien Ende des
Kraftibertragungsmittels das FUhrungsglied angelenkt, welches mit dem Mitnehmer
eine feste Verbindung, beispielweise eine Nietverbindung, eingeht. Mit kraftschllssiger
Verbindung des FUhrungsglieds am Mitnehmer und gekoppelter Verbindung an dem
freien Ende eines rickensteifen Kettengliedes der Kette, bildet das Fuhrungsglied mit
Anordnung von Gleitmitteln, in diesem Ausflhrungsbeispiel mit Gleitrollen, eine
fuhrende Lagerung in der Flhrungsbahn des Basisteils der Ausstellvorrichtung. Die
bewegliche und mitunter drehbare Steuerung des Mitnehmers, wird mit dem Verfahren
der Kette in Anbindung durch das Fuhrungsglied in der Fihrungsbahn im Gehause

erreicht.

Vorzugsweise ist das Flihrungsglied in der Formgebung einem Kettenglied angepasst,
wobei an den jeweils voneinander entfernten Bolzengliedern die Gleitrollen angeordnet

sind, die an der Nut bildenden Fuhrungsbahn der Kette ausgerichtet sind.

Ebenfalls beitragend fur eine verdeckte Anordnung der Ausstellvorrichtung im
Falzraum des Fensters oder der Tur, sind der als Flachmetall, Guss- oder Kunststoff
ausgebildete Mitnehmer und Haken, die zusammen auf3erhalb des Gehduses
beweglich verlagerbar sind. Die flache Ausbildung des Mitnehmers und des Hakens
erstrecken sich, selbst bei einer Bewegung in einem Freiraum einer flachigen Seite,
auBerhalb des Gehauses zwischen dem Gehduse und dem gegenuberliegenden

Flagel.

Ein sicherer Halt wéhrend der Verstellung des Flligel zum Rahmen von einer
anliegenden Kippstellung des Flugels zum Rahmen bis in die gedffnete Kipplage des
Flagels und zurlickkehrend in die anliegende Kippstellung des Fligels zum Rahmen,
durch das Kraftibertragungsmittel der Ausstellvorrichtung wird dadurch erreicht, dass
der Mitnehmer und der Haken jeweils eine Nase aufweisen, die in einer Ausnehmung
des Fuhrungselementes formschlissig aufnehmend, das Treibstangen-
Verbindungselement und den Verriegelungszapfen in verriegelter Position gegen ein
Verschieben in Langsrichtung der Bewegung der Verriegelungseinrichtung und gegen

ein ungewollites Offnen des Treibstangen-Verbindungselementes sichern.
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Eine weitere vorteilhafte Ausgestaltung ergibt sich dadurch, dass der Mithehmer und
der Haken miteinander durch Reibung drehgehemmt verbunden sind, die gebtffnete
Ausnehmung des Mithehmers U- férmig ausgebildet ist und sich der L&nge nach der
Bewegungsrichtung des Fuhrungsglieds der FUhrungsbahn folgend erstreckt. Die
Drehhemmung des Mitnehmers zum Haken kann durch Anpassung einer
Nietverbindung oder durch Flgen eines weiteren Bauteils, beispielsweise einer
Scheibe aufgrund Materialeigenschaften, beispielweise Gummi oder Kunststoff,
und/oder Formgebung, beispielsweise eine Wellscheibe, bewirkt werden. Au3erdem
weist die Ausnehmung an den jeweiligen Seitenkanten zur Offnung hin eine Fase oder
einen Radius auf. Mdgliche Toleranzen flr einen reibungslosen Einlauf des
Verriegelungszapfens in den Mitnehmer, kénnen somit einfach und kostengunstig

ausgeglichen werden.

Zum sicheren Halt mit Durchlaufen der Ausstellvorrichtung einer Dreh- und
Kippstellung aus der verriegelten Verschlusslage des Flligels zum Rahmen des
Fensters oder der Tur und umgekehrt, umklammert der Haken Uber jeweilige
Innenkanten zusammen mit der Ausnehmung des Mitnehmers den
Verriegelungszapfen, wobei die Innenkante und die Ausnehmung in
Verriegelungsrichtung des Flugels die Umklammerung mit automatischer Zuhaltung fir
den Verriegelungszapfen bildet. Dabei verriegelt der Haken als Sperrorgan Uber einen
Drehmechanismus die Offnung der Ausnehmung und halt den Verriegelungszapfen in

einer gesicherten Antriebsvorrichtung beweglichen Position.

Eine weitere vorteilhafte Handhabung ergibt sich durch die Lage der Innenkante des
Hakens, welche aufgrund der Kontur zum Verriegelungszapfen als Ausléser zum
automatisch schwenkbaren Offnen des Hakens ausgebildet ist und die U-férmige
Ausnehmung mit Kontakt der Innenkante am Verriegelungszapfen freigibt. Das Offnen
wird demnach durch einen Impuls der Antriebsvorrichtung erzeugt, sobald die
Ausstellvorrichtung die Verriegelungseinrichtung aus der verriegelten Verschlusslage in
Richtung Drehstellung oder Kippstellung bewegt. Dazu weist die Innenkante des
Hakens eine um die Drehachse des Hakens in einem spitzen Winkel fihrungsbildende
Kontur auf, welche in Offnungsrichtung des Fliigels eine Kraftkomponente erzeugt und
die Umklammerung des Treibstangen-Verbindungselementes durch die Ausnehmung

des Mitnehmers und der Innenkante des Hakens mit Freigeben des
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Verriegelungszapfens aufhebt.

Ferner lasst sich der Fllgel aus einer verriegelten Verschlusslage der
Verriegelungseinrichtung zum Rahmen, nach Durchlaufen des
Kraftibertragungsmittels und zwangsweiser Mithahme der Verriegelungseinrichtung
bei gekoppeltem Verriegelungszapfen in Richtung Kippstellung, mit ausgeschwenkt
gedffneter Lage des Hakens und freier Lageposition des Verriegelungszapfens in der
Ausnehmung, durch motorisches Ansteuern des Kraftibertragungsmittels bis vor die
Kippstellung an das Flhrungselement Uberfihren. Mit Weiterflhrung des
Kraftlbertragungsmittels 1auft der Haken auf das FUhrungselement auf, Gberwindet
dabei einen keilférmigen Absatz der sich vom freien Ende des Flhrungselementes in
Richtung Mittelachse bis zur Ausnehmung erstreckend aufbaut und den in gedffneter
Position befindlichem Haken mit Anlage einer AuRenkontur schrittweise automatisch
schlieft.

Vorzugsweise ist das FlUhrungselement flr eine rechts oder links Verwendbarkeit des

Fllgels eines Fensters oder einer Tur symmetrisch ausgebildet, wobei der Absatz auf
beiden Seiten des FUhrungselementes ausgebildet ist. Herstellungstechnisch einfach

und kostenguinstig erweist sich das Flihrungselement aus einem Kunststoffteil. Zudem
I&sst sich somit eine leicht montierbar, mit guten Gleiteigenschaften wartungsfreie

Ausstellvorrichtung erreichen.

Aufgrund der Anordnung, der Anzahl und der geringen BaugréRe an Bauteilen der
Ausstellvorrichtung, l&sst sich das Geh&use Uber nahezu der gesamten Lange im
Querschnitt L-férmig ausbilden. Dabei Gberwiegt besonders der flache
Querschnittsanteil des Gehauses. Somit |asst sich eine verdeckte Anordnung der
Ausstellvorrichtung im Falzraum des Fensters oder der TUr mit dem

erfindungsgemaRen Gegenstand verwirklichen.

Bei dem erfindungsgemafen Verfahren wird ein Flligel mittels einer Ausstellvorrichtung
vom Rahmen zunéchst zum Offnen aus einer verriegelten SchlieRlage zum Rahmen in
eine Drehstellung zum manuellen Offnen in eine Drehlage oder in eine Kippstellung
zum motorischen Offnen in eine Kipplage gebracht. Dazu ist die Ausstellvorrichtung mit
einer am Flugel aufweisenden Verriegelungseinrichtung gekoppelt und weist ein am

Rahmen befestigtes Basisteil auf, an dem ein Uber eine motorische Antriebsvorrichtung
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betatigtes Kraftlbertragungsmittel gelagert ist, das ein Verbindungsglied zum Fltgel
aufweist. Das Verbindungsglied ist dabei ein Treibstangen-Verbindungselement,
welches mittels der motorischen Antriebsvorrichtung die Verriegelungseinrichtung des
Flagels zum Rahmen ver- und entriegelt. Das Treibstangen-Verbindungselement ist
am freien Ende des Kraftlbertragungsmittels angeordnet und besteht aus einem am
Kraftibertragungsmittel angeordneten Mitnehmer und aus einem Haken, die mit einem
an der Verriegelungseinrichtung angeordneten Verriegelungszapfen koppelbar sind,

wodurch sich folgende Schritte ergeben:

- Anfahren ist die Drehstellung des Flugels durch motorisches Verschieben des
Treibstangen-Verbindungselementes Uber das Kraftlbertragungsmittel aus einer
verriegelten SchlieRstellung der Verriegelungseinrichtung mit automatischem Offnen
des Hakens in die Drehstellung der Verriegelungseinrichtung und Freigabe des
Verriegelungszapfens durch Zurlckfahren des gedffneten Treibstangen-
Verbindungselementes in die SchlieBstellung der Verriegelungseinrichtung;

- manuelles Drehen des Fllugels vom Rahmen weg in die Drehdffnungslage;

- manuelles Drehen des Fllgels aus der Drehéffnungslage in die zum Rahmen
anliegende Drehstellung;

- Schlieen des Fligels durch motorisches Verschieben des Treibstangen-
Verbindungselementes Uber das KraftUbertragungsmittel mit gedffneten Haken aus
der verriegelten SchlieBstellung Uber die Drehstellung hinaus in Richtung
Kippstellung und Mithahme des Verriegelungszapfen Uber den Mitnehmer mit
automatischem SchlieBen des Hakens durch Uberfahren eines am Fligel oder an
der Verriegelungseinrichtung angeordneten Flhrungselementes;

- motorisches Verschieben des Treibstangen-Verbindungselementes Uber das
Kraftlbertragungsmittel mit Richtungswechsel in die verriegelte Schliestellung der
Verriegelungseinrichtung oder mit Beibehalten der Richtung und weiterem
Verschieben des Treibstangen-Verbindungselementes lUber das
KraftUbertragungsmittel bei geschlossenem Treibstangen-Verbindungselement in
die Kippstellung

- motorisches Kippen des Flugels Uber das Kraftlibertragungsmittel vom Rahmen weg
in die Raum éffnende Kipplage, in eine gegen ein Offnen gesicherte Position des
Treibstangen-Verbindungselementes durch Eingriff des Mithehmers und des

Hakens in der Ausnehmung des Flhrungselementes;
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- motorisches Verschieben des Treibstangen-Verbindungselementes Uber das
KraftUbertragungsmittel mit Richtungswechsel aus der gesicherten Kipplage in die
anliegende Kippstellung bis in die SchlieRstellung des Fligels zum Rahmen und
Erreichung einer verriegelten Position der Verriegelungseinrichtung unter
Beibehaltung der Verbindung des Treibstangen-Verbindungselementes mit dem

Verriegelungszapfen.

Das erfindungsgeméaRe Verfahren zum Offnen und SchlieRen eines drehbaren und
kippbaren Fllgels eines Fensters oder einer Tur erfolgt mittels einer
Ausstellvorrichtung, mit einer am Fllgel aufweisenden Verriegelungseinrichtung und
einem am Rahmen befestigten Basisteil, an dem ein mittels einer motorischen
Antriebsvorrichtung betéatigtes Kraftibertragungsmittel gelagert ist, das ein
Verbindungsglied zum Fllgel aufweist, wobei das Verbindungsglied ein Treibstangen-
Verbindungselement ist, wobei mittels der motorischen Antriebsvorrichtung die
Verriegelungseinrichtung ver- und entriegelbar ist, wobei das Treibstangen-
Verbindungselement am freien Ende des KraftUbertragungsmittels angeordnet ist und
aus einem am Kraftlbertragungsmittel angeordneten Mitnehmer und aus einem Haken
besteht, das mit einem an der Verriegelungseinrichtung angeordneten
Verriegelungszapfen koppelbar ist, dass der Fligel durch motorisches Betatigen der
Ausstellvorrichtung und Antreiben einer am Fllgel angeordneten
Verriegelungseinrichtung aus der Schlief3stellung in eine gedffnete Kipplage des
Flagels UberfUhrbar ist, dass der Fllgel durch motorisches Betatigen der
Ausstellvorrichtung und Antreiben der am Fllgel angeordneten
Verriegelungseinrichtung aus der verriegelten SchlieBstellung in eine Drehstellung zum
manuellen Betétigen in die Drehéffnungsstellung des Fllgels UberfUhrbar ist,

dass der Fllgel aus der Raum geéffneten Kipplage oder in der Drehstellung durch
motorisches Betatigen der Ausstellvorrichtung in die verriegelte SchlieRstellung

Uberfuhrbar ist.

Zur Vermeidung von unerwinschten Vibrationen, die zu Schéden und zu unnétigem

Larm beitragen kénnen, ist der Motor und eine Schnecke, welche die Ubertragung zum
Getriebe bildet, in einem separaten schwingungsdémpfenden Gehduse aufgenommen.
Ebenso lassen sich schwingungsdéampfende Bauteile mit dem Motor und der Schnecke

direkt mit dem Getriebe und der Steuerung in dem Gehdause integrieren.
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Vorzugsweise umfasst die Vorrichtung im Geh&duse eine Kraftschlussverbindung,

beispielsweise mittels eines Gewindestiftes oder einer Formschlussverbindung,

beispielweise in Form eines Federelementes, welches als Notentriegelungseinrichtung

den Motor von dem Getriebe in eine AuRereingriffposition verstellt, um den

Kraftschluss zwischen dem Motor und dem Getriebe zu unterbrechen.

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen ergeben sich aus den Zeichnungen. Es zeigt:

Fig. 1

Fig. 2

Fig. 3

Fig. 4

Fig. 5

Fig. 6

Fig. 7

eine perspektivische Ansicht einer Ausstellvorrichtung in montierter Position
im Fligel und Rahmen und motorisch ausgefahrener rauméffnender Kipplage

des Flugels zum Rahmen eines Fenster oder einer Tur,

die Ausstellvorrichtung nach Fig. 1 in perspektivischer Ansicht mit Sicht auf
das Basisteil und motorisch ausgefahrener Kipplage des Fllugels, ohne den

Rahmen des Fensters oder der Tur,

die Ausstellvorrichtung 1 in perspektivischer Ansicht und motorisch
eingefahrener Schliellage des Flugels, ohne den Rahmen des Fensters oder

der Tdr,

ein Ausschnitt der Ausstellvorrichtung nach Fig. 3 ohne den Fligel und den
Rahmen des Fensters oder der Tur, mit Ansicht eines Treibstangen-
Verbindungselementes in Schliefstellung befindlich und mit einer in
Verriegelungsstellung befindlichen Verriegelungseinrichtung des Fllgels eines

Treibstangenelement aufweisenden Verriegelungszapfens,

ein Ausschnitt der Ausstellvorrichtung nach Fig. 4 in einer Draufsicht,

ein Ausschnitt der Ausstellvorrichtung in einer Draufsicht nach motorisiertem
Verstellen in Richtung Drehstellung und Anschlagen des
Verriegelungszapfens an eine Innenkante des Hakens in automatisiert

ausgeschwenkt gedffneter Position des Hakens,

ein Ausschnitt der Ausstellvorrichtung in einer Draufsicht nach motorisiertem

Verstellen in Drehstellung befindlicher Position des Verriegelungszapfens in
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Fig. 9

Fig. 10

Fig.11

-12-

Eingriff des Mitnehmers und des ausgeschwenkt geéffneten Hakens,

ein Ausschnitt der Ausstellvorrichtung in einer Draufsicht nach motorisiertem
Verstellen, mit in Drehstellung befindlicher Position des Verriegelungszapfens
nach Fig. 7 und motorisch eingefahrener SchlieRstellung des ausgeschwenkt
gedffneten Hakens und Freigeben des Verriegelungszapfens fir eine

gedrehte Drehoéffnungslage des Fllgels,

ein Ausschnitt der Ausstellvorrichtung in einer Draufsicht nach motorisiertem
Verstellen mit Anfahren des Kraftlibertragungsmittels aus der SchlieBstellung
bei gedffnetem Haken und mit Eingriff des Verriegelungszapfens in der
Ausnehmung des Mitnehmers in die Kippstellung, wobei der Haken vor Eintritt
der Kippstellung automatisiert das Verbinden mit dem Verriegelungszapfen
durch Anschlag des Hakens an ein am Fllgel angeordnetes FlUhrungselement

eingeleitet wird,

ein Ausschnitt der Ausstellvorrichtung in einer Draufsicht nach weiterem
motorisiertem Verstellen des Kraftibertragungsmittels nach Fig. 9 in
umklammerter Lage des Mithnehmers und des Hakens zum
Verriegelungszapfen, wobei mit Kippstellung befindlichem
Verriegelungszapfen das Treibstangen-Verbindungselement am
Fuhrungselement anliegend dem Kraftibertragungsmittel mittels eines im
Basisteil kreishogenférmigen Abschnitts einer FUhrungsbahn folgend eine
nahezu 90° Drehung ausfihrt und die Kippbereitschaftsstellung des Fligels

einleitet,

ein Ausschnitt der Ausstellvorrichtung in einer Draufsicht nach weiterem
motorisierten Verstellen des Kraftlibertragungsmittels nach Fig. 10 in
umklammerter Lage des Mithnehmers und des Hakens zum
Verriegelungszapfen, wobei mit in Kippstellung befindlichem
Verriegelungszapfen das Treibstangen-Verbindungselement am
Fuhrungselement anliegend, das Kraftibertragungsmittel motorisch gesteuert

den Fllgel in die gedffnete Kipplage Uberflhrt.
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Fig.12 ein Ausschnitt der Ausstellvorrichtung in einer Draufsicht nach weiterem
motorisierten Verstellen des Kraftlibertragungsmittels nach Fig. 11 in
umklammerter Lage des Mithnehmers und des Hakens zum
Verriegelungszapfen, wobei sich das Treibstangen-Verbindungselement am
Flhrungselement anliegend durch das Kraftlbertragungsmittel motorisch

gesteuert den Flugel in die gedffnete Kipplage Uberflhrt hat, und

Fig. 13 ein Ausschnitt der Ausstellvorrichtung in einer Draufsicht mit motorischem
Einfahren aus der Kippstellung nach Fig. 11 in Richtung Schliefstellung
befindlichem Kraftibertagungsmittel und in Richtung Verriegelungsstellung
des Flugels befindlicher Verriegelungseinrichtung des Verriegelungszapfens,
mit einer am Haken zum Sperren der Offnung des Mitnehmers aufweisenden
Innenkante und anliegender Lage des Verriegelungszapfens an der

Innenkante in verriegelter Position des Treibstangen-Verbindungselementes.

In der Fig. 1 ist ein oberer Ausschnitt eines Flugels 4 und eines Rahmens 5 eines
Fensters oder einer Tur 3 dargestellt, mit einer erfindungsgemé&flen und im
allgemeinen in den Figuren 1 bis 13 mit 1 bezeichneten Ausstellvorrichtung in einer
motorisch gedffneten Kipplage eines in diesem Ausflhrungsbeispiel in Ausbildung des
Fensters oder der Tur 3 gezeigten Dreh-Kipp-Fllgels und einer am Fligel 4
angeordneten Verriegelungseinrichtung 2. Am Rahmen 5, ist ein Basisteil 6 in einer zur
Aufnahme desselben nicht dargestellten Tasche verdeckt montiert. Die
Ausstellvorrichtung 1 ist dabei zwischen dem Fllgel 4 und dem Rahmen 5
vorzugsweise am oberen horizontalen Holm 31 angeordnet. Dabei liegen der Fllgel 4
und der Rahmen 5 bezlglich horizontaler- und vertikaler Holme mit Falzflachen
einander gegenuber, und weisen einander hintergreifende Verriegelungselemente an
der Verriegelungseinrichtung 2 auf, von denen - nicht dargestellt- das eine an dem
Rahmen 5 und das andere an dem Fllugel 4 angebracht ist. Durch motorische und
ebenfalls mégliche manuelle Bedienung, sind die Verriegelungselemente der
Verriegelungseinrichtung 2 relativ zueinander bewegbar und miteinander in einer
Verriegelungsstellung und verriegelten SchlieBstellung des Fllgels 4 zum Rahmen 5 in

Eingriff bringbar.

Die Figuren 1 bis 13 und die Beschreibung beschreiben der Einfachheit halber ein tUber

eine Ausstellvorrichtung 1 motorisch betreibbares Fenster oder Tur 3 flr eine
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raumdéffnende Kipplage und einen motorischen Verfahrweg der Ausstellvorrichtung 1 in
einer Drehstellung flr ein manuelles Drehen in eine Rauméffnungslage oder

Drehéffnungslage des Fllgels 4 zum Rahmen 5.

Das manuelle Betéatigen mittels der nicht dargestellten Betatigungshandhabe fur die
Verriegelungseinrichtung 2, welche wie das motorische Verstellen ebenfalls das
Verbinden und das Trennen zwischen der Verriegelungsvorrichtung 2 und der
Ausstellvorrichtung 1 ermdglicht, kann flr eine mégliche Notentriegelung genutzt

werden.

In den Figuren 1 bis 4 zu erkennen, weist die Verriegelungseinrichtung 2 ein
Treibstangenelement 14 mit daran angeordneten Schliel3- oder Verriegelungszapfen
15 auf und ist an dem Fllgel 4 des Fensters oder der Tur 3 angeordnet. Die
Verriegelungszapfen 15 greifen im geschlossenen Zustand der
Verriegelungseinrichtung 2 in entsprechend geformte, an dem Rahmen 5 befestigte -
nicht dargestellte- Schliestlicke des Fensters oder der Tur 3 verriegelnd ein und

bilden dadurch den geschlossenen Zustand des Fensters oder der TUr 3.

Zur Verstellung der Ausstellvorrichtung 1 nach Figuren 1 bis 4, welche ein manuelles
Drehoéffnen nach motorischem Anfahren der Verriegelungseinrichtung 2 in die
Drehstellung und motorischer Freigabe aus der Ausstellvorrichtung 1 nach Fig. 8
erlaubt, sowie ein motorisches Kippen nach motorischem Anfahren der
Verriegelungseinrichtung 2 in die Kippstellung nach Fig. 11 und weiterfUhrendem
motorischen Ausstellen in die gedffnete Kipplage des Fllgels 4 nach Fig. 12 durch die
Ausstellvorrichtung 1 ermdéglicht und ein gesichertes Verriegeln des Dreh-Kipp-Fllgels
4 des Fensters oder einer Tur 3 nach Fig. 5 bewirkt, ist am Fllgel 4 die
Verriegelungseinrichtung 2 und ein am Rahmen 5 befestigtes Basisteil 6 angeordnet.
Dazu ist in dem Basisteil 6 nach Fig. 3 eine motorische Antriebsvorrichtung 7 mit dem
in Fig. 1 und Fig. 2 gezeigten betétigbaren Kraftibertragungsmittel 8 koppelnd
gelagert, dass ein Verbindungsglied 9 zum Flugel 4 aufweist. Das zur
Ausstellvorrichtung 1 gehérende Verbindungsglied 9 koppelt und entkoppelt die
Verriegelungseinrichtung 2 und bildet ein Treibstangen-Verbindungselement 10. Die
am Rahmen 5 nach Fig. 1 montiert motorisch betriebene Ausstellvorrichtung 1 ver- und
entriegelt automatisch die am Flugel 4 aufweisende Verriegelungseinrichtung 2 durch

koppeln und entkoppeln eines am freien Ende 11 des KraftUbertragungsmittels 8
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angeordnetes Treibstangen-Verbindungselement 10. Dazu besteht das Treibstangen-
Verbindungselement 10 nach den Figuren 5 bis 13 aus einem Mitnehmer 12 und aus

einem Haken 13, welche drehbar miteinander verbunden sind.

In SchlieRstellung befindlichem Kraftlbertragungsmittel 8 und bei sich in
Verriegelungsstellung befindlicher Verriegelungseinrichtung 2 des Fligels 4 zum
Rahmen 5 den Treibstangenelement 14 aufweisenden Verriegelungszapfen 15 nach
Figuren 3 bis 5, ist zumindest ein Verriegelungszapfen 15 mit dem Mithehmer 12 und
dem Haken 13 des Treibstangen-Verbindungselementes 10 nach Fig. 5 Achsen
umgreifend gesichert. Vorzugsweise findet dabei ein sogenannter Pilzkopfzapfen als
Verriegelungszapfen 15 seinen Einsatz, der das Treibstangen-Verbindungselement 10

zusatzlich in Achsrichtung gegen ein ungewolltes Lésen schitzt.

Wahrend dem anfanglich motorisierten Verschieben der Verriegelungseinrichtung 2
Uber die Ausstellvorrichtung 1 aus der Verriegelungsstellung der
Verriegelungseinrichtung 2 des Flugels 4 zum Rahmen 5 in Richtung Drehstellung
nach Fig. 6, schlagt der Verriegelungszapfen 15 in vorteilhafter Weise an eine
Innenkante 16 des Hakens 13 automatisiert an, wobei sich der Haken 13 zum
Mitnehmer 12 verdreht und eine einseitig ge6ffnete Lage mit Offnen einer Ausnehmung
17 des Mitnehmers 12 in Langsrichtung und Verschieberichtung nach Pfeil 32 der

Verriegelungseinrichtung 2 flr den Verriegelungszapfen 15 freigibt.

Bei weiterem motorischen Verschieben des Kraftibertragungsmittels 8, nimmt mit
ausgeschwenkt gedffnetem Haken 13 der mit der Verriegelungseinrichtung 2 und in
einer Ausnehmung 17 des Mitnehmers 12 angeordnete Verriegelungszapfen 15 nach
Fig. 7 die Drehstellung des Fllgels 4 ein. Mit motorischem Einfahren in Richtung
SchlieRstellung nach Fig. 8, gibt das Treibstangen-Verbindungselement 10 den
Verriegelungszapfen 15 frei und lasst die Drehéffnungslage des Fllugels 4 zu. Dabei ist
das Treibstangen-Verbindungselement 10 mit dem Mithehmer 12 und dem Haken 13 in

einem gedffneten Zustand.

In Drehstellung der Verriegelungseinrichtung 2 befindlichen Lage des
Verriegelungszapfens 15 und motorisch entkoppelt von der Ausstellvorrichtung 1, l1asst
sich der Flugel 4 von dem Rahmen 5 weg, in die Drehéffnungslage und umgekehrt

manuell betatigen.
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In anliegender Drehstellung des Flugel 3 und erneutem motorischen Anfahren des
Kraftibertragungsmittels 8 aus der SchlieRstellung bei automatisch gedffnetem Haken
13 und mit Eingriff des Verriegelungszapfens 15 in der Ausnehmung 17 des
Mitnehmers 12 in Richtung der Kippstellung nach Fig. 8, schlagt der Haken 13 vor
Eintritt der Kippstellung nach Fig. 7 an ein am Fllgel 4 angeordnetes Flhrungselement
18 an, wodurch mit Anlage einer duReren Kontur des Hakens 13 an dem
FUhrungselement 18 kontinuierlich aufbauend ein automatisiertes Verbinden des
Hakens 13 mit dem Verriegelungszapfen 15 erfolgt. Von dem Mitnehmer 12 und dem
Haken 13 des Treibstangen-Verbindungselementes 10 nach Fig. 9 umfénglich
gesichert, fihrt der Verriegelungszapfen 15 in Kippstellung mit anliegender Position
des Treibstangen-Verbindungselementes 10 an dem FlUhrungselement 18 von dem
Kraftibertragungsmittel 8 motorisch antreibend mittels eines im Basisteil 6
kreisbogenférmigen Abschnitts 19 einer FUhrungsbahn 20 folgend, eine nahezu 90°
Drehung aus und folgt dem Fllgel 4 mit Entfernen vom Rahmen 5 in die gebéffnete

Kipplage nach Fig. 11.

Wahrend dem motorischen Einfahren aus der gedéffneten Kipplage des Fligels 4 nach
Fig. 12 in die Kippstellung nach Fig. 11 mit anliegender Lage des Fligels 4 zum
Rahmen 5 in Richtung SchlieRstellung befindlichem Kraftliibertagungsmittel 8 und in
Richtung Verriegelungsstellung des Flugels 4 befindlicher Verriegelungseinrichtung 2
des Verriegelungszapfens 15 nach Fig. 5, wird der Verriegelungszapfen 15 an einer
Innenkante 21 des Hakens 13 anliegend in verriegelter Position des Treibstangen-
Verbindungselementes 10 zusammen mit dem Mitnehmer 12 umfanglich gehalten
(hierzu Fig. 13). Die Innenkante 21 verschlieRt damit die Offnung der Ausnehmung 17
des Mitnehmers 12. Aufgrund der formgebenden Kontur der Innenkante 21 und durch
eine gebildete Drehhemmung zwischen dem Mitnehmer 12 und dem Haken 13, bleibt
das Treibstangen-Verbindungselement 10 innerhalb des geforderten Verstellweges der

Ausstellvorrichtung 1 mit der Verriegelungseinrichtung 2 geschlossen.

Aus den Figuren 5 bis 13 ersichtlich, ist der Verriegelungseinrichtung 2 zugewandte
Mitnehmer 12 und Haken 13 des Kraftlibertragungsmittels 8 direkt mit dem
Verriegelungszapfen 15 gekoppelt und werden von einer Bewegungsrichtung der
Verriegelungseinrichtung 2, ausgehend von der verriegelten SchlieRlage des Fllgels 4

zum Rahmen 5 in anliegender Lage des Fllgels 4 zum Rahmen 5 nach Fig. 5 in eine
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Drehstellung nach Fig. 7 oder in eine Kippstellung nach Fig. 8 automatisch
antriebsgebunden Uberflhrt und weiter aus der Kippstellung durch eine
Umlenkeinrichtung in eine zweite Bewegungsrichtung zum Betétigen des
Kraftlbertragungsmittels 8 nach Fig. 11 in eine gedffnete Kipplage nach Fig. 12 des

Flagels 4 zum Rahmen 5 umgelenkt.

Zur Erreichung einer verdeckt liegend in einem Falzraum zwischen dem Rahmen 5 und
dem Fllgel 4 des Fensters oder der Tur 3 angeordneter Ausstellvorrichtung 1 nach Fig.
1, folgt der Mitnehmer 12 und der Haken 13 Ubereinander liegend, mit Einziehen des
Kraftibertragungsmittels 8 in das Geh&use 22 der Ausstellvorrichtung 1 dem
kreisbogenférmigen Abschnitt 19 der FUhrungsbahn 20 flr das Kraftibertragungsmittel
8. Am letzten Kettenglied zum freien Ende des Kraftlibertragungsmittel 8, ist nach
Figuren 5 bis 13 am Mitnehmer 12 des Treibstangen-Verbindungselementes 10 ein
FUhrungsglied 23 angeordnet, welches dem kreisbogenférmigen Abschnitt 19 nach
Fig. 10 folgt, wobei sich der Mitnehmer 12 zusammen mit dem Haken 13 in einem
Winkel von nahezu 90° um die Achse 24 des im Mitnehmer 12 und Haken 13
befindlichen Verriegelungszapfens 15 verdreht. Mit weiterem Einziehen des
Flhrungsglieds 23 in das Geh&use 22 der Ausstellvorrichtung 1, greift der Mitnehmer
12 weiter in den Verriegelungszapfen 15, womit die Verriegelungseinrichtung 2 betatigt

wird.

Nach Fig. 12 ist das als Kette ausgebildete Kraftibertragungsmittel 8 bei motorisch
gedffneter Kipplage des Fllgels 4 mit dem Mithehmer 12 und dem Haken 13 des
Treibstangen-Verbindungselements 10 aus dem Gehause 22 des Basisteils 6
ausgefahren in einem freien Teilabschnitt um 90° versetzt zur Bewegungsrichtung der
Verriegelungseinrichtung 2 Uberflhrt. In ausgefahrener Kipplage nach Fig. 12, befindet
sich die Ausstellvorrichtung 1 in einer ausgefahrenen Endlage des
Bewegungsapparates des KraftUbertragungsmittels 8. In der Ausfahrbewegung der
Ausstellvorrichtung 1 von der Kippstellung in die gedffnete Kipplage oder umgekehrt
nach Fig. 11 und Fig. 12, ist das Treibstangen-Verbindungselement 10 quer zur
Ausfahrrichtung des Flugels 4 oder in Pfeilrichtung 31 in dem am Fllgel 4 oder der
Verriegelungseinrichtung 2 angeordneten FUhrungselement 18 Lage positionierend
ausgerichtet gehalten. Nach motorischem Uberfilhren in die Kippstellung nach Fig. 9,
lasst sich das Treibstangen-Verbindungselement 10 mit parallelem Verlauf in der

Fuhrungsbahn 20 linear der Bewegungsrichtung der Verriegelungseinrichtung 2 des
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Fensters oder der Tur 3 verdeckt liegend zwischen Gehduse 22 und
Verriegelungseinrichtung 2 bis in die verriegelte Verschlussstellung nach Fig. 5
verschieben. Der Hub der Verriegelungseinrichtung 2 des Fensters oder der Tur 3 gibt
den motorischen Verstellweg der Ausstellvorrichtung 1 von der verriegelten
Verschlussstellung nach Fig. 5 bis in die Kippstellung nach Fig. 9 vor. Nach der
motorisch angefahrenen Kippstellung der Ausstellvorrichtung 1 und der Kippstellung
der Verriegelungseinrichtung 2, welche auch das Ende des Hubs der
Verriegelungseinrichtung 2 und damit des Verriegelungszapfens 15 darstellt, folgt die
motorische Bewegung der Ausstellvorrichtung 1 Uber das Kraftlbertragungsmittel 8 der
Kette in Richtung der gedffneten Kipplage ohne weitere Verstellung des

Verriegelungszapfens 15.

Die riickensteife Kette des Kraftibertragungsmittels 8, ist zum motorischen Offnen und
Schlieen von der Kippstellung in die gedffnete Kipplage des Fllgels 4 zum Rahmen 5
in zwei Teilabschnitte aufgeteilt. Der erste Teilabschnitt ist an seinem ersten freien
Ende 11 des Treibstangen-Verbindungselementes 10 mit Zug- und Druckkréfte
Ubertragend knicksteifen Kettengliedern ausgebildet. Das zweite freie Ende 33,
welches in der Fihrungsbahn 20 des Gehduses 22 endet und den zweiten
Teilabschnitt ausbildet, ist durch Wegfall von Zwischenlaschen zur Erméglichung der
Ruckensteifigkeit mit Standard Kettengliedern geformt. Die flache Anordnung der Kette
im zweiten Teilabschnitt mit ausgebildeten Standard Kettengliedern, bilden einen
Beitrag fur einen verdeckten Einbau der Kette und tragen somit zumindest flr eine
verdeckte Anordnung der Ausstellvorrichtung 1 im Fenster oder der Tur 3 bei (hierzu
Fig. 5).

Das Fuhrungsglied 23 geht, beispielsweise nach Fig. 5, mit dem Mitnehmer 12 eine
feste Verbindung, beispielweise eine Nietverbindung, ein. Mit kraftschllssiger
Verbindung des FUhrungsglieds 23 am Mitnehmer 12 und gekoppelter Verbindung an
dem freien Ende 11 eines der rlckensteifen Kettenglieder der Kette 8, bildet das
Flahrungsglied 23 mit Anordnung von Gleitmitteln, in diesem Ausflihrungsbeispiel mit
Gleitrollen, eine fihrende Lagerung in der Fihrungsbahn 20. Die bewegliche und
mitunter drehbare Steuerung des Mitnehmers 12, wird mit dem Verfahren der Kette 8
in Anbindung durch das Fuhrungsglied 23 in der Flihrungsbahn 20 im Gehause 22 der
Ausstellvorrichtung 1 erreicht. Ebenso ersichtlich aus der Fig. 5, ist das FUhrungsglied

23 in der Formgebung einem Kettenglied angepasst, wobei an den jeweils voneinander
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abgelegenen Bolzengliedern die Gleitrollen angeordnet sind, die an der Nut bildenden

Flhrungsbahn 20 der Kette ausgerichtet sind.

Nach Fig. 4 sind der Mithehmer 12 und der Haken 13 flach ausgebildet. Flr eine hohe
Lebensdauer und garantierte Gewahrleistung von Schaltzyklen, sind der Mithnehmer 12
und der Haken 13 aus einem Metall, Guss- oder Kunststoff gefertigt. Die flachigen
Seiten des Mitnehmers 12 und des Hakens 13, ermdglichen selbst eine Bewegung in
einem freien Betatigungsfeld des Fensters oder der Tur 3, auRerhalb des Gehduses 22
im Rahmen 5 und dem gegenuberliegenden Fllgel 4 mit der Verriegelungseinrichtung

2 eine einwandfrei Material schonende Betatigung.

Der Mithehmer 12 und der Haken 13 weisen an den jeweiligen freien Enden eine Nase
25, 26 auf, welche in Richtung zum Fihrungselement 18 vorspringen. Die Nasen 25,
26 sind in umklammernder Lage des Treibstangen-Verbindungselementes 10 mit dem
Verriegelungszapfen 15 passgenau mit einer Ausnehmung 27 des Flhrungselementes
18 aufeinander abgestimmt. In 90° geschwenkter Lage quer zur Verstellrichtung der
Verriegelungseinrichtung 2 und umschlielendem Eingriff des Treibstangen-
Verbindungselementes 10 mit dem Verriegelungszapfen 15, befinden sich die Nasen
25, 26 nach Fig. 11 in formschlissiger Verbindung mit der Ausnehmung 27 des
FUhrungselementes 18. Das Ausbleiben einer ungewollten Bewegung der
Ausstellvorrichtung 1 wahrend des Verfahrweges in Richtung gedffnete Kipplage nach
Fig. 12 und zurlck, wird durch das Eingreifen der jeweiligen Nasen 25, 26 in der
Ausnehmung 27 des Flhrungselementes 18 bei gleichzeitigem form- und
kraftschlissigem Eingriff des FUhrungszapfens 15 in dem Treibstangen-
Verbindungselement 10 und der Verriegelungseinrichtung 2 erreicht. Mit der Lage des
Mitnehmers 12 und des Hakens 13 zum motorischen Aus- und Einfahren des Fllgels 4
in eine die raumdffnende Kipplage nach Figuren 1, 2 und 12 oder einer verriegelten
Verschlussstellung nach Fig. 5, wird ein stabiler und auf Spannung gefuhrter Halt der
Ruckensteifigkeit der Kette 8 wahrend des Austretens der Kette 8 aus dem Gehéduse
22 nach Fig. 11 ebenfalls durch die am Mitnehmer 12 und Haken 13 angeordneten
Nasen 25, 26 erreicht, welche das Kraftibertragungsmittel 8, insbesondere die Kette,

permanent in eine riickensteife Lage halten.

Zum funktionsgesicherten Steuern beim Offnen und SchlieRen des Treibstangen-

Verbindungselementes 10, insbesondere wéhrend der Verstellung von der verriegelten
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SchlieRstellung nach Fig. 5 in die Drehstellung nach Fig. 7 und zurlck, ist der
Mitnehmer 12 und der Haken 13 einander durch Reibung drehgehemmt verbunden.
Die Drehhemmung des Mitnehmers 12 zum Haken 13 kann durch Anpassung der
Nietverbindung am Drehpunkt der Drehachse 28 oder durch Flugen weiterer Bauteile,
beispielsweise einer Scheibe aufgrund Materialeigenschaften und/oder Formgebung,

bewirkt werden.

FUr den Ausgleich von Toleranzen, weist die Ausnehmung 17 des Mithehmers 12 an
jeweiligen Seitenkanten 34, 35 einer einseitig, U-férmigen Offnung eine Fase oder
einen Radius auf. Ein Eingriff des Verriegelungszapfens 15 aus der nach Fig. 8
manuellen éffnenbaren Drehlage des Flugels 3 in Richtung formschlissige Position mit
Verbindung des Mithehmers 12 zum Verriegelungszapfen 15 nach Fig. 7, ist damit

funktionell entlastet.

Mit Durchlaufen der Ausstellvorrichtung 1 aus der verriegelten Verschlusslage des
Flagels 4 zum Rahmen 5 des Fensters oder der TUr 3 nach Fig. 5 in die Drehstellung
nach Fig. 7 oder Kippstellung nach Fig. 9 und umgekehrt, umklammert der Haken 13
Uber jeweilige Innenkanten 16, 21 zusammen mit der Ausnehmung 17 des Mitnehmers
12 den Verriegelungszapfen 15. Die Innenkante 21 und die Ausnehmung 17 bilden
zusammen in Verriegelungsrichtung des Flugels 4 nach Fig. 13 die Umklammerung mit
automatischer Zuhaltung fir den Verriegelungszapfen 15. Dabei verriegelt der Haken
13 als Sperrorgan Uber einen Drehmechanismus die Offnung der Ausnehmung 17 und
halt den Verriegelungszapfen 15 in einer gesicherten Antriebsvorrichtung 7

beweglichen Position.

Um ein automatisches Ausldésen des Hakens 13 zum einseitigen Offnen des
Mitnehmers 12 des Treibstangen-Verbindungselementes 10 nach Fig. 6 zu erreichen
und dem Verriegelungszapfen 15 damit losgelést von der Ausstellvorrichtung 1 und
entkoppelt von der Antriebsvorrichtung 7 die Mdéglichkeit fur ein freies Ausfahren in ein
freies Betatigungsfeld und fur ein manuelles Drehen des Fllgels 4 zu gestatten, ist die
Innenkante 16 des Hakens 13 mit einer Kontur ausgebildet, welche mit motorischer
Betatigung der Ausstellvorrichtung 1 in Richtung Dreh- oder Kippstellung durch den
Verriegelungszapfen 15 auf Druck beansprucht wird und Uber die Drehachse 28 zum

Mitnehmer 12 automatisch ausschwenkend den Verriegelungszapfen 15 einseitig
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freigibt.

Ferner lasst sich der Fllgel 4 aus einer verriegelten Verschlusslage der
Verriegelungseinrichtung 2 zum Rahmen 5 nach Fig. 5, nach Durchlaufen des
Kraftlbertragungsmittels 8 und zwangsweiser Mithahme der Verriegelungseinrichtung
2 bei gekoppeltem Verriegelungszapfen 15 in Richtung Kippstellung, mit
ausgeschwenkt geédffneter Lage des Hakens 13 und freier Lageposition des
Verriegelungszapfens 15 in der Ausnehmung 17 nach Fig. 6 und Fig. 7, durch
motorisches Ansteuern des Kraftibertragungsmittels 8 bis vor die Kippstellung
Ubergehend auf das Flhrungselement 18 nach Fig. 9 UberfUhren. Der Haken 13 lauft
nach Fig. 9 motorisch gesteuert auf das Fuhrungselement 18 auf, (berwindet dabei
einen keilférmigen Absatz 30, der sich vom freien Ende 29 in Richtung Mittelachse des
Flhrungselementes 18 bis zur Ausnehmung 27 erstreckend aufbaut und den in
gedffneter Position befindlichen Haken 13 mit Anlage einer AuRenkontur schrittweise

automatisch schlief3t.

Fur eine Verwendung des Dreh-Kipp- Fensters oder TUr 3 mit rechtseitigem oder
linksseitigem Offnen, ist das FUhrungselement 18 symmetrisch ausgebildet, wobei der
Absatz 30 auf beiden Seiten des FUhrungselementes 18 ausgebildet ist. Gleichzeitig
bilden die jeweiligen Absétze 30 zusammen mit der Ausnehmung 17 einen
Hinterschnitt zum Einhaken der Nasen 25, 26 des Mitnehmers 12 und des Hakens 13
fur einen angemessenen Halt gegen Verschieben flr das Treibstangen-

Verbindungselement 10 nach Fig. 11 und Fig. 12.

Dem Trend eines Fensters oder einer Tur 3 mit immer weiter abnehmender Profilstérke
des Flugels 4 und des Rahmens 5 nachkommend und eine verdeckte Anordnung der
Ausstellvorrichtung 1 zu erreichen, ist das Gehduse 22 nach Fig. 2 und Fig. 3 lGber

nahezu die gesamte Lange im Querschnitt L-férmig ausbildet.

Bei einem Verfahren wird der Fllgel 4 mittels einer Ausstellvorrichtung 1 motorisch
vom Rahmen 5 zunachst zum Offnen aus einer verriegelten SchlieRlage in eine
Drehstellung zum manuellen Offnen des Fligels 4 zum Rahmen 5 in eine Drehlage
nach Fig. 8 oder in eine Kippstellung nach Fig. 11 zum motorischen Offnen in eine
Raum offene Kipplage nach Fig. 1 und Fig. 12 gebracht. Dazu ist die

Ausstellvorrichtung 1 mit einer am Fllgel 4 aufweisenden Verriegelungseinrichtung 2
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gekoppelt und weist ein am Rahmen 5 befestigtes Basisteil 6 auf, an dem ein Uber eine

motorische Antriebsvorrichtung 7 betétigtes Kraftibertragungsmittel 8 gelagert ist, das

ein Verbindungsglied 9 zum Flugel 4 aufweist (hierzu Fig. 2). Das Verbindungsglied 9

ist dabei ein Treibstangen-Verbindungselement 10, welches mittels der motorischen

Antriebsvorrichtung 7 die Verriegelungseinrichtung 2 ver- und entriegelt. Das

Treibstangen-Verbindungselement 10 ist nach Fig. 2 am freien Ende 11 des

Kraftibertragungsmittels 8 angeordnet und besteht nach Figuren 5 bis 13 aus einem

am Kraftlbertragungsmittel 8 angeordneten Mithehmer 12 und aus einem Haken 13,

die mit einem an der Verriegelungseinrichtung 2 angeordneten Verriegelungszapfen 15

koppelbar sind, wodurch sich folgende Schritte ergeben:

Anfahren in die Drehstellung des Fllgels 4 durch motorisches Verschieben des
Treibstangen-Verbindungselementes 10 Uber das Kraftibertragungsmittel 8 aus
einer verriegelten SchlieBstellung nach Fig. 5 der Verriegelungseinrichtung 2 mit
automatischem Offnen des Hakens 13 nach Fig. 6 in die Drehstellung nach Fig. 7
der Verriegelungseinrichtung 2 und Freigabe des Verriegelungszapfens 15 durch
ZurlUckfahren des geéffneten Treibstangen-Verbindungselementes 10 in die
SchlieRstellung nach Fig. 8; - manuelles Drehen des Fllgels 4 vom Rahmen 5 weg
in die nicht dargestellte Drehéffnungslage; - manuelles Drehen des Fllgels 4 aus
der Drehéffnungslage in die zum Rahmen 5 anliegende Drehstellung nach Fig. 8;
SchlieRen des Flugels 4 durch motorisches Verschieben des Treibstangen-
Verbindungselementes 10 Uber das Kraftibertragungsmittel 8 mit gedffneten Haken
13 aus der verriegelten SchlieBstellung Uber die Drehstellung hinaus in Richtung
Kippstellung nach Fig. 9 und Mitnahme des Verriegelungszapfens 15 (iber den
Mitnehmer 13 mit automatischem SchlieRen des Hakens 13 durch Uberfahren eines
am Flugel 4 oder an der Verriegelungseinrichtung 2 angeordneten
Flhrungselementes 18

motorisches Verschieben des Treibstangen-Verbindungselementes 10 Uber das
Kraftlbertragungsmittel 8 mit Richtungswechsel in die verriegelte SchlieRstellung
der Verriegelungseinrichtung 2 nach Fig. 5 oder mit Beibehalten der Richtung und
weiterem Verschieben des Treibstangen-Verbindungselementes 10 Uber das
KraftUbertragungsmittel 8 bei geschlossenem Treibstangen-Verbindungselement 10
in die Kippstellung nach Fig. 11

motorisches Kippen des Flugels 4 Uber das Kraftlbertragungsmittel 8 vom Rahmen

5 weg in die gedffnete Kipplage des Fllgels 4 nach Fig. 1 und Fig. 12, in eine gegen
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ein Offnen gesicherte Position des Treibstangen-Verbindungselementes 10 durch
Eingriff des Mitnehmers 12 und des Hakens 13 in der Ausnehmung 27 des

Flhrungselementes 18;

- motorisches Verschieben des Treibstangen-Verbindungselementes 10 Uber das

KraftUbertragungsmittel 8 mit Richtungswechsel aus der gesicherten Kipplage nach
Fig. 1 und Fig. 12 in die anliegende Kippstellung bis in die Schliestellung des
Flagels 4 zum Rahmen 5 nach Fig. 11 und Erreichung einer verriegelten Position
der Verriegelungseinrichtung 2 unter Beibehaltung der Verbindung des
Treibstangen-Verbindungselementes 10 mit dem Verriegelungszapfen 15 nach Fig.
5.

Das Verfahren zum Offnen und SchlieRen eines drehbaren und kippbaren Fligels 4
eines Fensters oder einer Tur 3 nach Fig. 1, erfolgt anhand einer Ausstellvorrichtung 1
nach Fig. 2, mit einer am Flugel 4 aufweisenden Verriegelungseinrichtung 2 nach Fig.
1 und einem am Rahmen 5 befestigten Basisteil 6 nach Fig. 2, an dem ein mittels einer
motorischen Antriebsvorrichtung 7 betétigtes Kraftibertragungsmittel 8 gelagert ist, das
ein Verbindungsglied 9 zum Flugel 4 aufweist (hierzu Figuren 1 bis 3), wobei das
Verbindungsglied 9 ein Treibstangen-Verbindungselement 10 ist, wobei mittels der
motorischen Antriebsvorrichtung 7 die Verriegelungseinrichtung 2 den Fligel 4 zum
Rahmen 5 ver- und entriegelt, wobei das Treibstangen-Verbindungselement 10 zum
Flagel 4 weisend am freien Ende 11 des Kraftibertragungsmittels 8 angeordnet ist und
aus einem am Kraftlbertragungsmittel 8 angeordneten Mitnehmer 12 und aus einem
Haken 13 besteht, das mit einem an der Verriegelungseinrichtung 2 angeordneten
Verriegelungszapfen 15 koppelbar ist, dass der Flligel 4 durch motorisches Betatigen
der Ausstellvorrichtung 1 und Antreiben einer am Fllgel 4 angeordneten
Verriegelungseinrichtung 2 aus der verriegelten Schlief3stellung in eine gedffnete
Kipplage des Fllgels 4 UberfUhrbar ist;

dass der Fllgel 4 durch motorisches Betatigen der Ausstellvorrichtung 1 und Antreiben
der am Fllgel 4 angeordneten Verriegelungseinrichtung 2 aus der verriegelten
SchlieRstellung in eine der Fligel 4 zum Rahmen 5 anliegende Drehstellung zum
manuellen Betétigen in die Drehéffnungsstellung des Fllgels 4 GberfUhrbar ist;

dass der Fllgel 4 aus der geéffneten Kipplage oder in der Drehstellung durch
motorisches Betéatigen der Ausstellvorrichtung 1 in die verriegelte Schlief3stellung

Uberfuhrbar ist.
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Patentanspriiche

Ausstellvorrichtung (1) fur einen Dreh-Kipp-Fllgel eines Fensters oder einer Tur
(3), mit einer am Flugel (4) aufweisenden Verriegelungseinrichtung (2) und einem
am Rahmen (5) befestigten Basisteil (6), an dem ein mittels einer motorischen
Antriebsvorrichtung (7) betétigtes Kraftlbertragungsmittel (8) gelagert ist, das ein
Verbindungsglied (9) zum Flugel (4) aufweist, wobei das Verbindungsglied (9) ein
Treibstangen-Verbindungselement (10) ist, wobei mittels der motorischen
Antriebsvorrichtung (7) der Flugel (4) durch die Verriegelungseinrichtung (2) in
eine Verriegelungs- und in eine Entriegelungsstellung bringbar ist, wobei das
Treibstangen-Verbindungselement (10) am freien Ende (11) des
KraftUbertragungsmittels (8) angeordnet ist und aus einem am
KraftUbertragungsmittel (8) angeordneten Mithnehmer (12) und aus einem Haken
(13) besteht,

dadurch gekennzeichnet,

dass das Treibstangen-Verbindungselement (10) sich bei in Schlief3stellung
befindendem Kraftlibertragungsmittel (8) und sich bei in Verriegelungsstellung
befindlicher Verriegelungseinrichtung (2) des Fllgels (4) von einem als
Treibstangenelement (14) aufweisenden Verriegelungszapfen (15) wahrend dem
motorisierten Verstellen in Richtung Drehstellung mit Anschlagen des
Verriegelungszapfens (15) an eine Innenkante (16) des Hakens (13)
automatisiert trennbar ist, mit ausgeschwenkt geéffnetem Haken (13) das
KraftUbertragungsmittel (8) mit dem in einer Ausnehmung (17) des Mitnehmers
(12) angeordneten Verriegelungszapfen (15) motorisch die Drehstellung des
Flugels (4) einnimmt und mit motorischem Einfahren in Richtung SchlieRstellung
den Verriegelungszapfen (15) freigibt und die Drehéffnungslage des Flugels (4)
zulasst, wobei mit Anfahren des Kraftibertragungsmittels (8) aus der
SchlieRstellung bei gedffnetem Haken (13) und mit Eingriff des
Verriegelungszapfens (15) in der Ausnehmung (17) des Mitnehmers (12) in die
Kippstellung, der Haken (13) vor Eintritt der Kippstellung automatisiert, das
Verbinden mit dem Verriegelungszapfen (15) durch Anschlag des Hakens (13) an
ein am Fllgel (4) angeordnetes Flhrungselement (18) eingeleitet wird und mittels
Einschwenken des Hakens (13) ein Verbinden bewirkt, wobei der in Kippstellung

befindlichem Verriegelungszapfen (15) das Treibstangen-Verbindungselement
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(10) am Fuhrungselement (18) anliegend dem Kraftibertragungsmittel (8) mittels
eines im Basisteil (6) kreisbogenférmigen Abschnitts (19) einer FUhrungsbahn
(20) folgend eine nahezu 90° Drehung ausfuhrt und dem Fligel (4) motorisch
gesteuert in die gedffnete Kipplage folgt, wobei mit motorischem Einfahren aus
der gedffneten Kipplage in die Kippstellung und weiterflihrend in Richtung
SchlieRstellung befindlichem Kraftlibertagungsmittel (8) und in Richtung
Verriegelungsstellung des Flugels (4) befindlicher Verriegelungseinrichtung (2)
des Verriegelungszapfens (15), der Haken (13) eine Innenkante (21) aufweist, an
der sich der Verriegelungszapfen (15) in verriegelter Position des Treibstangen-

Verbindungselementes (10) stlitzend anlegt.

Ausstellvorrichtung (1) nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Ausstellvorrichtung (1) verdeckt liegend in einem Falzraum zwischen
dem Rahmen (5) und dem Fllgel (4) des Fensters (3) oder der Tur angeordnet
ist und das Treibstangen-Verbindungselement (10) mit Einziehen des
Kraftibertragungsmittels (8) in ein Gehause (22) der Ausstellvorrichtung (1) dem
kreisbogenférmigen Abschnitt (19) der FUhrungsbahn (20) dem
KraftUbertragungsmittel (8) folgt, wobei mit Eintreten eines am Treibstangen-
Verbindungselement (10) angelenkten Fluhrungsglieds (23) in den
kreisbogenférmigen Abschnitt (19) das Treibstangen-Verbindungselement (10) in
einem Winkel von nahezu 90° um die Achse (24) des Verriegelungszapfens (15)
verschwenkbar ist und mit weiterem Einziehen des Flhrungsglieds (23) das
Treibstangen-Verbindungselement (10) dadurch bei weiterem Eingriff des

Verriegelungszapfens (15) die Verriegelungseinrichtung (2) betatigt.

Ausstellvorrichtung (1) nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

dass das KraftUbertragungsmittel (8) als Kette ausgebildet ist, welche bei
motorisch gedffneter Kipplage des Flugels (4) mit dem Mithehmer (12) und dem
Haken (13) des Treibstangen-Verbindungselements (10) aus dem Gehause (22)
ausgefahren in einem freien Teilabschnitt um 90° versetzt zur
Bewegungsrichtung der Verriegelungseinrichtung (2) Gberflhrt ist, wobei das

Treibstangen-Verbindungselement (10) quer zur Ausfahrrichtung des Flugels (4)
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in dem am Fllgel (4) oder der Verriegelungsseinrichtung (2) angeordneten

Flhrungselement (18) Lage positionierend gehalten ist.

Ausstellvorrichtung (1) nach Anspruch 3,
dadurch gekennzeichnet,
dass die als Kraftlbertragungsmittel (8) aufweisende Kette als Zug- und

Druckkrafte Ubertragende knicksteife Kette ausgebildet ist.

Ausstellvorrichtung (1) nach Anspruch 3,

dadurch gekennzeichnet,

dass der Mitnehmer (12) und der Haken (13) jeweils eine Nase (25, 26)
aufweisen, die in einer Ausnehmung (27) des Flhrungselementes (18)
formschlUssig aufnehmend, das Treibstangen-Verbindungselement (10) und den

Verriegelungszapfen (15) in verriegelter Position sichern.

Ausstellvorrichtung (1) nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

dass der Mithehmer (12) und der Haken (13) einander durch Reibung
drehgehemmt verbunden sind, die Ausnehmung (17) des Mithehmers (12) U-
férmig ausgebildet ist und sich der Lange nach der Bewegungsrichtung des

FUhrungsglieds (23) der FUhrungsbahn (20) folgend erstreckt.

Ausstellvorrichtung (1) nach einem oder mehreren der vorangehenden
Anspriche 1 bis 6,

dadurch gekennzeichnet,

dass der Haken (13) Uber jeweilige Innenkanten (16, 21) zusammen mit der
Ausnehmung (17) des Mitnehmers (12) den Verriegelungszapfen (15) vollstandig
umklammern, wobei die Innenkante (21) und die Ausnehmung (17) in
Verriegelungsrichtung des Fllgels (4) eine Umklammerung mit Selbsthaltung fir

den Verriegelungszapfen (15) bildet

Ausstellvorrichtung (1) nach einem oder mehreren der vorangehenden
Anspriche 1 bis 7,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Innenkante (16) des Hakens (13) eine um die Drehachse (28) des
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Hakens (13) in einem spitzen Winkel flhrungsbildende Kontur aufweist, welche in
Offnungsrichtung des Fligels (4) eine Kraftkomponente erzeugt, welche die
Umklammerung des Treibstangen-Verbindungselementes (10) durch die
Ausnehmung (17) des Mitnehmers (12) und der Innenkante (21) des Hakens (13)

mit Freigeben des Verriegelungszapfens (15) aufhebt.

Ausstellvorrichtung (1) nach einem oder mehreren der vorangehenden
Anspriche 1 bis 8,

dadurch gekennzeichnet,

dass in Verschieberichtung des Treibstangen-Verbindungselementes (10)
zumindest an einem freien Ende (29) des Flhrungselementes (18) ein
keilférmiger Absatz (30) angeordnet ist, der sich vom freien Ende (29) bis zur
Ausnehmung (27) erstreckend aufbaut und den in gedffneter Position
befindlichen Haken (13) mit Anlage einer Auienkontur schrittweise automatisch
schlieft.

Ausstellvorrichtung (1) nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,

dass das Fuhrungselement (18) symmetrisch ausgebildet ist.

Ausstellvorrichtung (1) nach Anspruch 9,

dadurch gekennzeichnet,

dass mit Anfahren des Kraftlibertragungsmittels (8) aus der SchlieBstellung bei
gedffnetem Haken (13) und mit Eingriff des Verriegelungszapfens (15) in der
Ausnehmung (17) des Mitnehmers (12) in die Kippstellung, der Haken (13) vor
Eintritt der Kippstellung automatisiert das Verbinden des Hakens (13) mit dem
Verriegelungszapfen (15) mit Ubergang des Hakens (13) Uber den keilférmigen
Absatz (30) des am Flugel (4) angeordnetes Fuhrungselement (18) eingeleitet

wird und mittels Einschwenken des Hakens (12) ein Verbinden bewirkt.

Ausstellvorrichtung (1) nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

dass am freien Ende (20) des Kraftibertragungsmittels (8) das Flhrungsglied
(23) angelenkt ist, welches mit dem Mitnehmer (12) eine feste Verbindung

eingeht.
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Ausstellvorrichtung (1) nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
dass das Gehause (22) nahezu Uber die gesamte Lange im Querschnitt L-férmig

ausgebildet ist.

Verfahren zum Offnen und SchlieRen eines drehbaren und kippbaren Fligels (4)
eines Fensters oder einer Tur (3) mittels einer Ausstellvorrichtung (1), mit einer
am Flugel (4) aufweisenden Verriegelungseinrichtung (2) und einem am Rahmen
(5) befestigten Basisteil (6), an dem ein Uber eine motorische Antriebsvorrichtung
(7) betatigtes Kraftlbertragungsmittel (8) gelagert ist, das ein Verbindungsglied
(9) zum Flugel (4) aufweist, wobei das Verbindungsglied (9) ein Treibstangen-
Verbindungselement (10) ist, wobei mittels der motorischen Antriebsvorrichtung
(7) die Verriegelungseinrichtung (2) ver- und entriegelbar ist, wobei das
Treibstangen-Verbindungselement (10) am freien Ende (11) des
KraftUbertragungsmittels (8) angeordnet ist und aus einem am
KraftUbertragungsmittel (8) angeordneten Mithnehmer (12) und aus einem Haken
(13) besteht, dass mit einem an der Verriegelungseinrichtung (2) angeordneten
Verriegelungszapfen (15) koppelbar ist, mit folgenden Schritten:
- Anfahren in die Drehstellung des Flugels (4) durch motorisches
Verschieben des Treibstangen-Verbindungselementes (10) Uber das
Kraftlbertragungsmittel (8) aus einer verriegelten SchlieRstellung der
Verriegelungseinrichtung (2) mit automatischem Offnen des Hakens (13)
in die Drehstellung der Verriegelungseinrichtung (2) und Freigabe des
Verriegelungszapfens (15) durch Zurtckfahren des gedffneten
Treibstangen-Verbindungselementes (10) in die SchlieRstellung;
- manuelles Drehen des Fllgels (4) vom Rahmen (5) weg in die
Drehéffnungslage;
- manuelles Drehen des Fllgels (4) aus der Drehéffnungslage in die
zum Rahmen (5) anliegende Drehstellung;
- SchlieRen des Fllgels (4) durch motorisches Verschieben des
Treibstangen-Verbindungselementes (10) Uber das
KraftUbertragungsmittel (8) mit gedffneten Haken (13) aus der
verriegelten SchlieBstellung Uber die Drehstellung hinaus in Richtung
Kippstellung und Mithahme des Verriegelungszapfen (15) Uber den

Mitnehmer (13) mit automatischem SchlieRen des Hakens (13) durch
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Uberfahren eines am Fllgel (4) oder an der Verriegelungseinrichtung (2)
angeordneten FUhrungselementes (18);

- motorisches Verschieben des Treibstangen-Verbindungselementes
(10) Uber das Kraftibertragungsmittel (8) mit Richtungswechsel in die
verriegelte SchlieBstellung der Verriegelungseinrichtung (2) oder mit
Beibehalten der Richtung und weiterem Verschieben des Treibstangen-
Verbindungselementes (10) Uber das

KraftUbertragungsmittel (8) bei geschlossenem Treibstangen-
Verbindungselement (10) in die Kippstellung

- motorisches Kippen des Fllgels (4) Uber das Kraftibertragungsmittel
(8) vom Rahmen (5) weg in die Kipplage, in eine gegen ein Offnen
gesicherter Position des Treibstangen-Verbindungselementes (10) durch
Eingriff des Mitnehmers (12) und des Hakens (13) in der Ausnehmung
(27) des FUhrungselementes (18);

- motorisches Verschieben des Treibstangen-Verbindungselementes
(10) Uber das Kraftibertragungsmittel (8) mit Richtungswechsel aus der
gesicherten Kipplage in die anliegende Kippstellung bis in die
SchlieRstellung des Fltgels (4) zum Rahmen (5) und Erreichung einer
verriegelten Position der Verriegelungseinrichtung (2) unter
Beibehaltung der Verbindung des Treibstangen-Verbindungselementes

(10) mit dem Verriegelungszapfen (15).

Verfahren zum Offnen und SchlieRen eines drehbaren und kippbaren Fligels (4)
eines Fensters oder einer Tur (3) mittels einer Ausstellvorrichtung (1), mit einer
am Flugel (4) aufweisenden Verriegelungseinrichtung (2) und einem am Rahmen
(5) befestigten Basisteil (6), an dem ein mittels einer motorischen
Antriebsvorrichtung (7) betétigtes Kraftlbertragungsmittel (8) gelagert ist, das ein
Verbindungsglied (9) zum Flugel (4) aufweist, wobei das Verbindungsglied (9) ein
Treibstangen-Verbindungselement (10) ist, wobei mittels der motorischen
Antriebsvorrichtung (7) die Verriegelungseinrichtung (2) ver- und entriegelbar ist,
wobei das Treibstangen-Verbindungselement (10) am freien Ende (11) des
KraftUbertragungsmittels (8) angeordnet ist und aus einem am
KraftUbertragungsmittel (8) angeordneten Mithnehmer (12) und aus einem Haken
(13) besteht, dass mit einem an der Verriegelungseinrichtung (2) angeordneten

Verriegelungszapfen (15) koppelbar ist,
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dass der Fllgel (4) durch motorisches Betétigen der Ausstellvorrichtung (1) und
Antreiben einer am Fllgel (4) angeordneten Verriegelungseinrichtung (2) aus der
SchlieRstellung in eine gedffnete Kipplage des Fllgels (4) UberfUhrbar ist;

dass der Fllgel (4) durch motorisches Betétigen der Ausstellvorrichtung (1) und
Antreiben der am Fligel (4) angeordneten Verriegelungseinrichtung (2) aus der
verriegelten SchlieBstellung in eine Drehstellung zum manuellen Betétigen in die
Drehoéffnungsstellung des Flugels (4) Uberfuhrbar ist;

dass der Flugel (4) aus der gedffneten Kipplage oder in der Drehstellung durch
motorisches Betatigen der Ausstellvorrichtung (1) in die verriegelte

SchlieRstellung Uberfuhrbar ist.
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