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Patentanspriiche:

1. Radlager fir Anhéngerachsen mit auf einer:i Achsschenkel angeordneten Kegelrollenlagern und
einer darauf drehbar gelagerten Nabe zum Befestigen einer Bramstrommel und eines Rades oder
eines TRILEX-Sternes, wobei die Nabe aus einer Innennabe mit eine darauf drehfest befestigtan
AuBennabe besteht, dadurch gekennzeichnet, dal der Achsschenkel (2) zwischen den
Keyelrollenlagern (5; 6) konisch ausgebildet ist und zusammen mit der zwischen den
Kegelrollenlagern (5; 6) nach innen vorspringenden, ebenfalls konisch ausgebildeten Innennabe {7)
ein Gleitlager (8) fiir den Notlauf bildet.

2. Radlager nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daf} beiderseitig der Innennabe (7)
Fettkammern (30) ausgebildet sind, die (iber wenigstens einen Kanal (31) miteinander in Verbindung
stehen.

3. Radlager nach Ansciuch 1, dadurch gekennzeichnet, daf? die AuRennabe (14) im Bereich der
Kegelrollenlager (5; 6) mit Konussitzen (15; 16) drehfest auf die Innennabe (7) aufgepreft ist.

4. Radlager nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daR die drehfeste Verbindung zwischen der
Innennabe (7) und der AuBennabe (14) aus einer zwischen den Konussitzen (15; 16) angeordneten
Verzahnung (17) besteht.

5. Radlager nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daR die Verzahnung (17) aus zwei an der
Innennabe (7) angeformten Nocken (18) und mit diesen zusammer.wirkenden Anschlédgen (19) an
der AuRennabe (14) besteht.

6. Radlager nach Anspiuch 1, dadurch gekennzeichnet, daR die AuBennabe (14) und die
Bremstrommel (24) einteilig ausgebildet sind und eine Trommelnabe (26) bilden.

7. Radlager nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daR die AuBennabe (14) und der TRILEX-Stern
einteilig ausgebildet sind und sine TRILEX-Nabe (27) bilden.

8. Radlager nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dal3 die AuRennabe (14) und eine Radfelge
einteilig ausgebildet sind und eine Felgennabe bilden.

Hierzu 4 Seiten Zeichnungen

Anwenrungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft ein Radlager fiir Anhdngerachsen mit auf einem Achsschenkel angeordneten Kegelrollenlagern und
einer darauf drehbar gelagerten Nabe zum Befestigen einer Bremstror 1mel oder eines Rades oder eines TRILEX-Sternes,
wnbei die Nehs uus einer iInnennabe mit einer darauf drehfest befestigten AuRennabe besteht.

Charakteristik dles bekannten Standes der Technik

Radlager mit geteilten Naben sind in verschiedenen Konstruktionen beispislsweise aus dem DE-GM 1988914 oder der
CH-PS 316313 bekannt. Der Sinn und Zweck einer geteiiten Radnabe besteht darin, die Bremsbeléga in einer
Trommaelbremse erneuern zu kénnen, ochne dafiir die Nabenlagerung 6ffnen zu miissen. Deshalb wird auch die
Bremstrommel an der AulRennabe befestigt. Die bekannten Radlager mit einer geteilten Nabe haben jedoch keine
Notlaufeigenschaften, wenn eines der beiden Kegelrollenlager beschédigt waerden solite.

Aus der DE-OS 2319264 ist ein Radlager mit einer ungeteilten Nabe bekannt, die mit Kugellagern auf cinem Achsschenkel
gelagertist, In dem Bereich zwischen den Kugellagern folgt die Innenwand der Radnabe dern Verlauf des Achsschenkels, hilt
jedoch einen Abstand davon ein. Da der mittlere Teil der Radnabe zwischen den beiden Kugellagern keinem nitzlichen
Zwack dient, kann er entweder mit geradem oder mit konvex auf den Achsschenkel zu gerichtetem Verlauf ausgebildet sein.
Dieses bekannte Radlager hat ebenfails keine Notlaufeigenschaften.

Ziel der Erfindung

Es ist das Ziel der Erfindung, ein Radlager zur Verfligung zu stellen, das wartungsfreundlich und zuverlassig im Einsatzist.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugiunde, ein Radlager fiir Anhéngerachsen mit auf sinem Achsschenkel angeordneten
Kegelrollenlager und einer darauf drehbar gelagerten Nabe zum Befestigen einer Bremstrommel oder eines Rades oder
eines TRILEX-Sternes, wobei die Nabe aus ainer Innennabe mit einer darauf drehfest befestigten AuRennabe besteht, zu
schaffen, das einfach in der Konstruktion ist und Notlaufeigenschaften hat.
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Erfindungsgemaf wird diese Aufgabe dadurch geldst, daB der Achssenenkel zwischen den Kegelrollenlagern konisch
ausgebildet ist und zusammen mit der zwischen den Kegelrollenlagern nach innen vorspringenden, ebenfalls konisch
ausgebildeten Innennabe ein Gleitlager fiir den Notlauf bildet.

Bei dieser Konstruktion ist es vorteilhaft, beiderseits der Innennahe Fetikammern auszubilden, die (iber wenigstens einen
Kanal miteinander in Verbindung stehen, um dis Fettversorgung 4der beiden Kegelrollenlager und im Falle eines Notlaufes
natiirlich auch des Gleitlagers sicherzustellen.

Bei einer praktischen Ausfiihrungsform der Erfindung kann weiterhin dia AuRennabe im Bereich der Kegelrollenlager mit
Konussitzen drehfest auf die Innennabe aufgepret sein, Zusétzlich kann die drehfeste Verbindung zwischen der Auiennabe
und der Innennabe aus einer zwischen den Konussitzen angeordnaten Verzahnung bestehen, die vorteilhaft sus zwei an der
innennabe angeformten Nocken und mit diesen zusammanwirkenden Anschldgen an der AuBennabe gebildet wird.

Ein erfindungsgemaR ausgebildetes Radiager hat nicht nur den Vorteil, daB es ausgesprochen wartungsfreundlich ist, weil
die Trommelbremse durch Abziehen der AuRennabe mit daran befestigtem Rad und Bremstrommel freigelegt werden kann,
ohne dabei zwangslaufig auch die Nabenlagerung zu 6ffnen, sondern gleichzeitig auch noch den fiir die Verkehrssicherheit
unschitzbaren Vorteil eines Notlauflagers zwischen dem Achsschenkel und der Nabe, wenn eines der beiden
Kegelrollenlager beschidigt werden oder sogar zu Bruch gehen sollte. Im Falle eines Notlaufes kann sich die Nabe tiber den
Innenkonus der Innennabe und das duBere Kegelrollenlager an den mit dem Achsschenkel verschraubten Achsmuttern
abstitzen.

Ein weiterer Vorteil des erfindungsgeméfen ausgebildeten Radlagers besteht darin, daf8 entweder die AuRennabe und die
Bremstrommel oder die AuRennabe und der TRILEX-Stern orler eine Radfelge einteilig ausgebildet und aus dem gleichen
Werkstoff hergestellt sein konnen. Dadurch entfillt eine I6sbare Verbindung zwischen zwei wichtigen Konstruktionsteilen,
wodurch die Statik des Radlagers verbessert wird.

Ausfithrungsbeispiel

Die Erfindung soll nachstehenc anhand von Ausfiihrur.gsbeispielen naher erlautert werden. In den Zeichnungen zeigen:

Fig.1: ein geschlossenes Radlager in Ansicht;

Fig.2: dasselbe Radlager entlang der Linie Il-Il in Fig. 1 geschnitten in Seitenansicht ohne die Einzelteile der
Trommelbremse;

Fig.3: das Radlager entlang der Linie lll-lll in Fig. 2 geschnitter;

Fig.4: ein Radlager mit eintsilig ausgebildeter Innennabe und Bremstrommael im Schnitt;

Fig.5: ein Radlager mit einteilig ausgebildeter Innennabe und TRILEX-Stern.

Am Ende eines Achskérpers 1 ist ein Achsschenkel 2 befestigt oder angeformt, der mit zwei im Abstand voneinander
angeordneten Lagersitzen 3; 4 fiir ein inneres Kegelrollenlager 5 und ein éueres Kegelrollenlager 6 versehen ist. Zwischen den
veiden Kegelrollenlagern 5; 6 ist der Achsschenkel 2 konisch ausgebildet.

Auf den beiden Kegelroltenlagern 5; 8 ist eine Innennabe 7 drehbar angeordnet, die zwischen den beiden Kegelrollenlagern 5; 6
einen nacn innen vorspringenden und an den Konus de. *chsschenkels 2 angepaften Innenkonus hat, der zusammen mit dem
Achsschenkel 2 ein Gleitlager 8 mit Notlaufeigenschafi . bildet.

Die beiden Kegelroilenlager 5; 6 werden mittels eiries innenliegenden StoRringes 9, der innennabe 7 und an der AuRenseite auf
den Achssohenkel 2 aufgeschraubter Achsmuttern 10; 11 mit einem dazwischen angeordneten Sicherungsblechin ihrer Position
auf den Lagersitzen 3; 4 fixiert. An den Innen- und AuRenseiten ist das Radlager mit Dichtungen 12; 13 abgedichtet.

In dem Ausfihrungsbeispiel geméaf den Fig. 1 bis 3 ist auf die Innennabe 7 eine AuBennabe 14 aufgeschoben und mittels
Konussitzen 15; 16 in ihrer Position fixiert. Zwischen der Innennabe 7 und der Au3ennabe 14 ist als Verdrehsicherung eine
Verzahnung 17 angeordnet, die gernaR der Schnittzeichnung in der Fig. 3 aus an der Innennabo 7 angeformten Nocken 18 und an
der AuBennabe angeformten Anschidgen 19 besteht. Damit die Anschiéige 19 bei der Montage (iber die Innennabe 7 geschoben
werden kénnen, sind in dem duBeren Konussitzen 16 Montageausnehmungen 20 vorgesehen.

Die auf die Innennabe 7 aufgeschobene AuRennabe 14 wird einerseits durch den Reibungswiderstand in den Konussitzen 15; 16
und andererseits zusétzlich mit einer auf die Innennabe 7 aufgeschraubten Radkapsel 21 in ihrer Position festyehalten, Die
Radkapse! 21 ist zusétzlich mit einer Sicherungschraube 22 an der Innennabe 7 fixiert.

In dem Ausflihrungsbeispiel gemaR Fig. 2 ist die AuBennabe 14 mit einem Befestigungsflansch 23 versehen, an dem auf der
Innenseite eine Bremstrommei 24 und an der AuRenseite mittels Radbolzen 25 ein — nicht dargestelltes — Rad befestigt werden
kénnen.

In dem Ausfithrungshbeispiel gemaR Fig.4 sind die AuBennabe 14 und t'remstrommel 24 als Trommelnabe 26 einteilig
ausgebildet. An dieser Trommelnabe 26 kann das — nicht dargestelite — Rad ebenfalls mit Radbo.zen 26 befestigt werden.

indem Ausfiihrungsboispiel gemaB Fig. BistdieAuRennabe 14 als TRILEX-Nabe 27 einteilig ausgebildet. An dieser TRILEX-Nabe 27
kann wiederum mit Radbolzen 25 auf der Innenseite eine Bremstrommel 24 hiefestigt werden.

In dem Achsschenkel 2 ist ein Schmierkanal 28 mit einem auBenliegenden Nippel 29 zum Abschmieren der beiden
Kegelrollenlager 5; Bvorgesehen. Um eine gute Fottverteilung zu gewiéhrleisten sind beiderseits der Inriennabe 7 Fettkammern 30
vorgesehen, die tiber in der Lauffliche angeordnete Kanéle 31 miteinander in Verbindung stehen.

Wenn die Trommaelbremse fiir Bremsuntersuchungen oder eine Erneuerung der Bromsbelége gedffnet werden muf3, wird daz.
die Radkapsel 21 gedifnet und danach die Auennabe 14 einschliefSlich Rad und Bremstrommel 24 von der Innennabe 7
abgezogen. Dabei bleibt die Nabelagerung geschlossen. Es ist deshalb nicht notwendig, die Nabenlagerung nach den
Wartungsarbeiten winder zu séubern und neu abzuschmieren. Diese Montagetechnik fiihrt in der rauhen Praxis von
Speditionsunternehmen »u einer ganz erheblichen Montageerleichterung und stellt gleichzeitig auch einen Beitrag zur
Verkehrssicherheit cur,

Bei sinem Bruch oder Schaden der Kegelrollenlager5; 6 ibernimmtdas Gleitlager 8 den Notlauf. Dabei stiitzt sich die Innennabe 7
Gber das Kegelrollenlager 6 bzw. dessen Innenring und die Achsmuttern 10; 11 am Ach,sschenkel 2 ab.
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