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ENSEMBLE ET SYSTEME DE VERROU DE PORTIERE DE VEHICULE
ARRIERE-PLAN

[0001] Le sujet divulgué ici se rapporte a des ensembles de verrou et,
plus particulierement, & des ensembles et systémes de verrou de portiere de
véhicule.

[0002] Certains ensembles de verrou de véhicule comportent un
mécanisme de déverrouillage mécanique avec une ou plusieurs liaison(s) de
désactivation électrique(s), des éléments d’équilibrage et/ou des systémes de
blocage pour empécher une ouverture accidentelle d’'une portiere, notamment
lors d’'un événement de collision. Généralement, les systémes de gestion de
collision ne fonctionnent pas correctement dans toutes les conditions, en
particulier lors d’'une collision de portiére latérale, comme plusieurs
mouvements de poignée de portiere et des effets d’'inertie contradictoires
peuvent se produire. Par conséquent, un déverrouillage non souhaité di a un
mouvement de poignée de portiére extérieure peut se produire en raison de
I'état globalement non sécurisé du verrou de portiére de véhicule.

RESUME

[0003] Selon un mode de réalisation, un ensemble de verrou de portiere
de véhicule comporte un cliquet et un élévateur de cliquet disposé en contact
avec le cliquet pour supporter le cliquet afin de maintenir 'ensemble de verrou
de véhicule dans un état fermé. L’ensemble comporte également un levier de
verrouillage déplacé sélectivement par un actionneur. L’ensemble comporte en
outre une bielle de verrouillage couplée au levier de verrouillage et pouvant
s’engager avec I'élévateur de cliquet, ou un actionnement du levier de
verrouillage déplace la bielle de verrouillage entre une position engagée et une
position désengagée, la position engagée correspondant a un état non sécurisé
de I'ensemble de verrou de véhicule en permettant le déplacement de
ensemble de verrou de véhicule vers un état ouvert et la position désengagée
correspondant & un état sécurisé de I'ensemble de verrou de vehicule en
maintenant 'ensemble de verrou de véhicule a I'état ferme.

[0004] Selon un autre mode de réalisation, un systéme de verrouillage
électronique de véhicule comporte un actionneur électronique pour commander
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un état d’'un ensemble de verrou de véhicule. Le systéme comporte également
un élévateur de cliquet disposé en contact avec le cliquet pour supporter le
cliquet afin de maintenir I'ensemble de verrou de véhicule dans un état fermeé.
Le systéme comporte en outre un levier de verrouillage déplacé sélectivement
par un actionneur. Le systtme comporte encore en outre une bielle de
verrouillage couplée au levier de verrouillage et pouvant s’engager avec
I'élévateur de cliquet, ol un actionnement du levier de verrouillage déplace la
bielle de verrouillage entre une position engagée et une position désengagée,
la position engagée correspondant a un état non sécurisé de I'ensemble de
verrou de véhicule en permettant le déplacement de I'ensemble de verrou de
véhicule vers un état ouvert et la position désengagée correspondant a un état
sécurisé de I'ensemble de verrou de véhicule en maintenant 'ensemble de
verrou de véhicule a I'état fermé, ol la bielle de verrouillage (20) est couplée au
levier de verrouillage et pouvant s’engager avec I'élévateur de cliquet lorsque la
position du premier levier de déverrouillage (16) est déplacée d’'une position de
repos vers une position totalement déclenchée.

[0005] Ces avantages et caractéristiques ainsi que d’autres ressortiront
plus clairement de la description suivante prise conjointement avec les dessins.

BREVE DESCRIPTION DES DESSINS

[0006] Le sujet, qui est considéré comme étant linvention, est
particulierement mis en évidence et distinctement revendiqué dans les
revendications a la conclusion de la spécification. Les caractéristiques et
avantages précédents de linvention ainsi que d’autres ressortent de la
description détaillée suivante prise conjointement avec les dessins annexés
dans lesquels :

[0007] En se référant maintenant aux figures, qui sont des modes de
réalisation exemplaires, et dans lesquelles les éléments identiques sont
numérotés identiquement. '

[0008] La Figure 1 est un ensemble de verrou de véhicule dans un état
non sécurisé avec une portiére de véhicule ouverte ;

[0009] La Figure 2 est un ensemble de verrou de véhicule effectuant une
transition vers un état sécurisé lorsque la portiere de véhicule se ferme
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[0010] La Figure 3 est un ensemble de verrou de véhicule effectuant une
transition dans un état sécurisé fermé lorsqu’une poignée de portiére extérieure
est déclenchée ; et

[0011] La Figure 4 est un ensemble de verrou de véhicule dans un état
non sécurisé avec un déverrouillage de portiére de véhicule avec la poignée de
portiere extérieure encore déclenchée.

[0012] La description détaillée explique les modes de réalisation de
l'invention, ainsi que les avantages et les caractéristiques, a titre d’exemple en
se référant aux dessins.

DESCRIPTION DETAILLEE DE L'INVENTION

[0013] En se référant maintenant a la Figure 1, le numéro de référence
10 désigne globalement un ensemble de verrou de véhicule selon un premier
mode de réalisation. L’ensemble de verrou de véhicule 10 est globalement
congu pour une utilisation sur un véhicule (non illustré) ayant une portiére de
véhicule avec une poignée de portiére. L’ensemble de verrou de véhicule 10
peut étre installé sur la portiére du cdté du conducteur, une portiére du céte du
passager, ou des portiéres de passagers arriére. De plus, I'ensemble de verrou
de véhicule 10 peut étre installé dans d’autres endroits du véhicule, tels qu’une
ouverture de portiere de véhicule sur le montant milieu ou peut étre utilisé
conjointement avec une portiere arriére du véhicule, telle qu'un hayon arriere,
un coffre ou un hayon, par exemple.

[0014] L’ensemble de verrou de véhicule 10 comporte un logement 12
qui aide a protéger I'ensemble de verrou de véhicule 10 des dommages, ainsi
que de la saleté et des débris. Le logement est monté sur la portiere de
véhicule, notamment avec une pluralité de dispositifs de fixation mécaniques ou
par soudage, par exemple. Une griffe rotative retient de maniére liberable une
gache (non montrée) pour maintenir la portiére (ou le hayon arriére, le coffre, le
hayon, etc.) dans une position fermée. La griffe est maintenue dans la position
fermée par un cliquet. Le cliquet est actionné pour se désengager de la griffe,
permettant ainsi a la griffe d’étre libérée et sollicitée vers une position ouverte.
Cette opération libére la gache de la griffe et facilite une ouverture de la portiere
de véhicule.

[0015] L’ensemble de verrou de véhicule 10 comporte un élévateur de
cliquet 14, un premier levier de déverrouillage 16, un deuxiéme levier de
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déverrouillage 18, une bielle de verrouillage 20 et un levier de verrouillage 22.
Pour maintenir I'ensemble de verrou de véhicule 10, et par conséquent la
portiére de véhicule, dans un état fermé I'élévateur de cliquet 14 est prévu pour
maintenir le cliquet dans une position qui retient la griffe. L’ensemble de verrou
de véhicule 10 est montré dans un état non sécurisé, avec la portiére de
véhicule déverrouillée, ou ouverte. Le terme état non sécurisé se rapporte a un
état ol l'ensemble de verrou de véhicule 10 peut étre actionné pour
déverrouiller la portiere de véhicule en tirant sur une poignée de portiére
intérieure ou extérieure. Par exemple, un déverrouillage de la portiére dans cet
état se produit en réponse a une traction sur une poignée de portiére extérieure
qui fait tourner le deuxiéme levier de déverrouillage 18. A mesure que le
deuxiéme levier de déverrouillage 18 tourne il s'engage avec, et sollicite, le
premier levier de déverrouillage 16, qui peut étre appelé boulon a fourche. La
rotation du premier levier de déverrouillage 16 dans I'état non sécurisé sollicite
I'élévateur de cliquet 14, déverrouillant ainsi la portiére de véhicule. Cela est da
au fait que la bielle de verrouillage 20 est disposée en contact avec une surface
24 du premier levier de déverrouillage 16 et une surface 26 de I'élévateur de
cliquet 14 lorsque I'ensemble de verrou de véhicule 10 est dans I'état non
sécurisé. Lorsque la bielle de verrouillage 20 est dans la position montrée dans
la Figure 1, on dit qu’elle est dans une position engagée. La position engagée
de la bielle de verrouillage 20 correspond a I’état non sécurisé de 'ensemble de
verrou de véhicule 10.

[0016] En se référant maintenant aux Figures 1 a 3, la bielle de
verrouillage 20 est mobile entre la position engagée (Figure 1) et un état
désengagé (Figure 3), avec la Figure 2 illustrant la bielle de verrouillage 20
effectuant une transition de la position engagée a la position désengagée. Le
mouvement de la bielle de verrouillage 20 de la position engagée a la position
désengagée (et vice versa) est réalisé en réponse a la rotation du levier de
verrouillage 22.

[0017] Le levier de verrouillage 22 est couplé de maniére fonctionnelle a
un actionneur 30, tel qu’'une roue a vis sans fin. Dans certains modes de
réalisation, l'actionneur 30 est un actionneur électronique qui comporte un
moteur électrique pour entrainer le mouvement de [Iactionneur 30, et
indirectement du levier de verrouillage 22 et de la bielle de verrouillage 20.
Dans certains modes de réalisation, I'actionneur 30 est en communication
fonctionnelle avec un dispositif de commande 32 qui est configuré pour détecter
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un ou plusieurs état(s) associé(s) a la portiére de véhicule et/ou a 'ensemble de
verrou de véhicule 10. Par exemple, le dispositif de commande 32 peut étre
configuré pour déterminer si la portiére de véhicule est dans un état totalement
fermé, un état partiellement fermé ou un état totalement déverrouillé. Lors de la
détection d’'une fermeture de la portieére de véhicule, le dispositif de commande
32 ordonne a l'actionneur 30 de déplacer la bielle de verrouillage 20 vers la
position désengagée pour placer I'ensemble de verrou de véhicule 10 dans
Iétat sécurisé. Cela fournit avantageusement un actionnement sécurisé
automatique de I'ensemble de verrou de véhicule 10 en assurant la prévention
d’'un déverrouillage de la portiere de véhicule en cas de forces extrémes
exercées sur 'ensemble de verrou de véhicule ou des composants qui lui sont
associés, tels qu'une poignée de portiere. Par exemple, un déverrouillage
accidentel de la pbrtiére de véhicule en cas de collision est empéché en
maintenant constamment la bielle de verrouillage 20 dans la position
désengagée pendant une fermeture totale de la portiére de véhicule.

[0018] La position désengagée de la bielle de verrouillage 20 aboutit a
Pétat sécurisé de I'ensemble de verrou de véhicule 10 en raison de l'incapacité
du premier levier de déverrouillage 16 a solliciter I'élévateur de cliquet 14
lorsqu’il est dans I'état sécurisé. Comme le montre la Figure 3, la position
désengagée de la bielle de verrouillage 20 garantit qu'un espace soit fourni
entre le premier levier de déverrouillage 16 et I'élévateur de cliquet 14 qui est
suffisant pour éviter un déverrouillage de 'ensemble de verrou de véhicule 10
méme si une rotation du premier levier de déverrouillage 16 se produit. En
fournissant un tel espace entre le premier levier de déverrouillage 16 et
I'élévateur de cliquet 14, une association cinématique entre les composants
nécessaires pour déverrouiller la portiére de véhicule est rompue. Cela est
illustré par une rotation des premier et deuxiéme leviers de déverrouillage 16,
18 dans la Figure 3.

[0019] En se référant maintenant a la Figure 4, I'ensemble de verrou de
véhicule 10 est illustré dans I'état non sécurisé avec la bielle de verrouillage 20
dans la position engagée. Dans cet état, le premier levier de déverrouillage 16
est libre de tourner en réponse a une position totalement déclenchée de la
poignée de portiére extérieure pour transmettre le mouvement de I'élévateur de
cliquet 14 afin de déverrouiller la portiére de véhicule. Une position totalement
déclenchée de la poignée de portiere extérieure est définie comme étant une
amplitude prédéterminée de mouvement qui se produit en raison d'une traction
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par un utilisateur. Cette amplitude prédéterminée est supérieure a ce qui est
observé dans un mouvement de poignée qui est attribué a des forces de
collision ou a des forces d’entrainement extrémes.

[0020] Un actionnement de l'actionneur 30 pour déplacer la bielle de
verrouillage 20 vers la position désengagée (c'est-a-dire, I'état non sécurisé de
Pensemble de verrou de véhicule 10) peut étre réalisé de plusieurs fagons
envisagées. Par exemple, dans un systéme de verrou qui comporte un
actionneur électronique, le dispositif de commande 32 décrit ci-dessus peut
recevoir une commande sans fil provenant d’'un porte-clés 33, un téléphone
cellulaire ou autres analogues pour désactiver la sécurité de I'ensemble de
verrou de véhicule 10 lorsqu’un opérateur s’approche du véhicule pour entrer.
Alternativement, des actions manuelles peuvent étre effectuées pour déplacer
la bielle de verrouillage 20 vers la position désengagée. Par exemple, une
rotation d’une clé dans un barillet a clé associé a I'ensemble de verrou de
véhicule 10 peut commuter 'ensemble vers I'état non sécurisé.

[0021] Bien qu'il soit souhaitable d’éviter un déverrouillage de portiere de
véhicule en réponse a une traction partielle sur la poignée de portiere, il est
souhaitable de permettre la désactivation de sécurité du verrou a chaque
déclenchement volontaire de poignée extérieure. Pour résoudre ce probléme,
les premier et deuxiéme leviers de déverrouillage 16, 18 et la bielle de
verrouillage 20 sont positionnés pour s’engager de nouveau avec la bielle de
verrouillage 20 lors d'un déclenchement total de la poignée de portiere
extérieure en faisant tourner le premier levier de déverrouillage 16 au point de
ramener la bielle de verrouillage 20 dans la position engagée.

[0022] Avantageusement, les modes de réalisation de 'ensemble et du
systéme de verrou de véhicule empéchent un déverrouillage non souhaité
d’une portiére de véhicule da a un mouvement de la poignée de portiére parce
que le verrou est “bloqué” (c’est-a-dire, sécurisé) dés que la portiere est
totalement fermée, tout en permettant un déverrouillage de la portiére lors d’'une
traction totale de la poignée de portiére.

[0023] Bien que l'invention ait été décrite de maniére détaillée en relation
avec seulement un nombre limité de modes de réalisation, il convient de
comprendre aisément que linvention n’est pas limitée & ces modes de
réalisation divulgués. Au contraire, I'invention peut étre modifiée pour incorporer
un nombre quelconque de variations, modifications, substitutions ou
agencements équivalents non décrits jusqu’ici, mais qui sont en rapport avec
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I'esprit et 'étendue de I'invention. De plus, bien que divers modes de réalisation
de l'invention aient été décrits, il faut comprendre que les aspects de l'invention
peuvent inclure seulement certains des modes de réalisation décrits. En
conséquence, l'invention ne doit pas étre considérée comme limitée par la
description précédente, mais est seulement limitée par I'étendue des
revendications annexées.
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REVENDICATIONS

1. Ensemble de verrou de portiére de véhicule {10) comprenant :

un cliquet ;

un élévateur de cliquet {14) disposé en contact avec le cliquet pour
supporter le cliquet afin de maintenir 'ensemble de verrou de véhicule dans un état
fermé ;

un levier de verrouillage {(22) déplacé sélectivement par un actionneur
(30); et

une bielle de verrouillage (20} couplée au levier de verrouillage et
pouvant s'engager avec ['élévateur de cliquet, ol un actionnement du levier de
verrouillage déplace la bielle de verrouillage entre une position engagée et une
position désengagée, la position engagée correspondant a un état non sécurisé de
'ensemble de verrou de véhicule en permettant ie déplacement de 'ensemble de
verrou de véhicule vers un état ouvert et |a position désengagée correspondant 3 un
état sécurisé de 'ensemble de verrou de véhicule en maintenant I'ensemble de verrou
de véhicule 3 I'état fermé,

dans lequel la bielle de verrouillage {20) est déplacée vers la position

désengagée lors d'une fermeture compléte d’une portiére de véhicule.

2. Ensemble de verrou de véhicule de la revendication 1, comprenant en
outre un premier levier de déverrouillage {16), ou la bielle de verrouillage (20) est
engagée avec une surface {(24) du premier levier de déverrouillage et une surface (26}
de 'élévateur de cliquet (14) dans I'état engagé pour permettre au premier levier de
déverrouillage de solliciter V'élévateur de cliquet lors d’une rotation du premier levier

de déverrouillage.

3. Ensemble de verrou de véhicule de la revendication 2, comprenant en
outre un deuxiéme levier de déverrouillage {18) entrainé en rotation par une poignée
de portiere de véhicule extérieure, le deuxieme levier de déverrouillage pouvant
s'engager avec le premier levier de déverrouillage (16) pour faire tourner le premier

levier de déverrouillage.

4, Ensemble de verrou de véhicule de l'une des revendications

précédentes, dans lequel 'actionneur (30} est une roue a vis sans fin.
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5. Ensemble de verrou de véhicule de la revendication 4, dans lequel la

roue a vis sans fin est entrainée par un moteur.

6. Ensemble de verrou de véhicule de l'une des revendications
précédentes, dans lequel le levier de verrouillage (22} tourne pour déplacer la bielle

de verrouillage (20) entre les positions engagée et désengagée.

7. Ensemble de verrou de veéhicule de |'une des revendications
précédentes, dans lequel le levier de verrouillage {22) est entrainé en rotation
manuellement pour déplacer la bielle de verrouillage (20) entre les positions engagée

et désengagée.

8. Ensemble de verrou de véhicule de la revendication 7, dans lequel le
levier de verrouillage {22) est entrainé en rotation manuellement avec une rotation de

clé dans un barillet de serrure.

9, Systéme de verrouillage électronique de véhicule comprenant :

un actionneur électronique (30} pour commander un état d’'un ensemble
de verrou de véhicule (10} selon la revendication 3;

ol la bielle de verrouillage {20) est couplée au levier de verrouiliage et
pouvant s’engager avec 'élévateur de cliquet lorsque la position du premier levier de
déverrouillage (16) est déplacée d’une position de repos vers une position totalement

déclenchée.

10. Systéme de verrouillage électronique de véhicule de la revendication
9, dans lequel Pactionneur électronigue {30} est en communication avec un dispositif
de commande (32), le dispositif de commande détectant une fermeture compléte
d’'une portiere de véhicule, ol l'actionneur électronique déplace {e levier de
verrouillage (22) pour déplacer la bielle de verrouillage (20} vers {a position

désengagée lors d’une fermeture compléte d’une portiere de véhicule.

11. Systéme de verrouillage électronique de véhicule de la revendication
10, dans lequet le dispositif de commande (32) est configuré pour recevoir un signal
provenant d’un porte-clés pour déplacer le levier de verrouillage (22) afin de déplacer

la bielle de verrouillage (20} vers la position engagée.
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12. Systeme de verrouillage électronique de véhicule de 'une des

revendications 9 3§ 11, dans lequel actionneur {30} est une roue a vis sans fin.

13. Systeéme de verrouillage électronique de véhicule de la revendication

12, dans lequel {a roue a vis sans fin est entrainée par un moteur.

14, Systéme de verrouillage électronique de véhicule de la revendication
9, dans lequel le levier de verrouillage (22) tourne pour déplacer fa bielle de

verrouillage {20) entre les positions engagée et désengagée.
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RAPPORT DE RECHERCHE

articles L.612-14, L.612-53 a 69 du code de la propriété intellectuelle

OBJET DU RAPPORT DE RECHERCHE

L'.N.P.l. annexe a chaque brevet un "RAPPORT DE RECHERCHE" citant les éléments
de létat de la technique qui peuvent étre pris en considération pour apprécier la
brevetabilité de linvention, au sens des articles L. 611-11 (nouveauté) et L. 611-14
(activité inventive) du code de la propriété intellectuelle. Ce rapport porte sur les
revendications du brevet qui définissent l'objet de linvention et délimitent I'étendue de la
protection.

Aprées délivrance, I'.N.P.l. peut, a la requéte de toute personne intéressée, formuler un
"AVIS DOCUMENTAIRE" sur la base des documents cités dans ce rapport de recherche
et de tout autre document que le requérant souhaite voir prendre en considération.

CONDITIONS D'ETABLISSEMENT DU PRESENT RAPPORT DE RECHERCHE

[X] Le demandeur a présenté des observations en réponse au rapport de recherche
préliminaire.

| Le demandeur a maintenu les revendications.
[X] Le demandeur a modifié les revendications.

[l Le demandeur a modifié la description pour en éliminer les éléments qui n'étaient plus
en concordance avec les nouvelles revendications.

| Les tiers ont présenté des observations aprés publication du rapport de recherche
préliminaire.

1 Un rapport de recherche préliminaire complémentaire a été établi.

DOCUMENTS CITES DANS LE PRESENT RAPPORT DE RECHERCHE

La répartition des documents entre les rubriques 1, 2 et 3 tient compte, le cas échéant,
des revendications déposées en dernier lieu et/ou des observations présentées.

[X] Les documents énumérés a la rubrique 1 ci-aprés sont susceptibles d'étre pris en
considération pour apprécier la brevetabilité de linvention.

| Les documents énumérés a la rubrique 2 ci-apreés illustrent 'arriére-plan technologique
général.

| Les documents énumérés a la rubrique 3 ci-aprés ont été cités en cours de procédure,
mais leur pertinence dépend de la validité des priorités revendiquées.

1 Aucun document n'a été cité en cours de procédure.
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