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“METODO DE FABRICAR UMA MOTOCICLETA QUE ADOTA UM
SISTEMA DE RESERVATORIO SECO COMO SISTEMA LUBRIFICANTE e
QUADRO DE CORPO DE VEICULO DE UMA MOTOCICLETA”

Campo Técnico

A presente invencdo refere-se a um método para fa-
bricacdo de uma motocicleta. A invencdo refere-se particu-
larmente a um método para fabricacdo de uma motocicleta que
adota um sistema de reservatdédrio seco como sistema lubrifi-
cante e inclui um tanque no quadro utilizando uma porgao de
quadro de chassi de veiculo como um tanque de éleo. A in-
vencado refere-se ainda a um tanque no quadro de uma motoci-
cleta e uma motocicleta tendo o mesmo.

Técnica Antecedente

Como sistema lubrificante de uma motocicleta, ha
um sistema de reservatdério seco dotado de um tanque de bleo
separadamente de um motor e lubrificando o motor baseado no
mesmo, diferente de um sistema de reservatério uUmido para
sugar 6leo armazenado em um cadrter de éleo em uma porgdo in-—
ferior do motor por uma bomba a fim de fornecer a uma porcgao
lubrificante do motor. Quando o sistema de reservatdrio se-—
co é adotado, obtém-se uma vantagem de ser apto a reduzir o
abaulamento de uma porcgado inferior do motor pela reducgao de
um volume do carter de 6leo e facilitar o desenho de um
chassi de veiculo (Referéncia de patente 1).

Em tal sistema de reservatdério seco, é proposta
uma constituicdo que utiliza uma porc¢do de um quadro como um
tanque de 6leo (tanque no quadro) a fim de utilizar, de for-

ma eficaz, e reduzir o peso do mesmo e fol desenvolvida uma
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motocicleta que adota o referido tanque no quadro. Na refe-
réncia de patente 1, é revelada uma motocicleta de um siste-
ma de reservatdério seco e que utiliza um tangque no quadro.
Uma porcdo essencial da motocicleta é mostrada na Figura 1.

Uma motocicleta 1000 mostrada na Figura 1 inclui
um cano frontal 110, um tubo principal 111, e um tubo des-
cendente 112, e o tubo principal 111 e o tubo descendente
112 sao conectados por um tubo de ponte 113. Um espag¢o cir-
cundado pelo tubo principal 111, tubo descendente 112 e tubo
de ponte 113 é adicionalmente encaixado por um par de ele-
mentos de placa esquerdo e direito, e suas porc¢des de borda
periférica sao soldadas para formar um tanque de 6leo 114 em
um formato oco.

Além disso, um tubo de chassi 117 é estendido de
uma porgao extrema traseira do tubo principal 111, e um mo-
tor 104 é montado em uma por¢ao circundada pelo tubo princi-
pal 111, tubo de chassi 117, tubo descendente 112 e similar.
Oleo é fornecido de um cédrter de éleo (ndo ilustrado) forne-
cido em um lado inferior do motor 104 para mover—-se para ci-
ma passando por um furo de introdugdo de éleo 125. Sucessi-
vamente, o 6leo flui de uma porgcao de conexdo 126 para den-
tro de uma mangueira de guia de 6leo 127 fornecida no lado
interior do tanque de 6leo 114 e flui de uma porcg¢ado de aber-
tura 128 fornecida em uma porcdo extrema superior do furo de
guia 127 para dentro do tubo principal 111.

O 6leo gque flui no lado interior do tubo principal
111 flui para dentro do tanque de 6leo 114 passando pelo tu-

bo principal 111 e tubo de ponte 113. Sucessivamente, o
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6leo fluil para dentro do tubo descendente 112 e flui para um
lado inferior do chassi do veiculo passando por uma trajetd-
ria de 6leo formada no lado interior do tubo descendente 112
a fim de ser fornecido ao motor 104. O 6leo é circulado na
motocicleta 1000 por tal mecanismo.

Referéncia de patente 1 JP-UM-A-2-136792

Descrig¢do da Invengao

Problemas que a invencgdo deve resolver

Um teste de vazamento ¢é realizado normalmente
aplicando-se uma pressdo interna no tanque de éleo 114 a fim
de investigar se o vazamento de &6leo é ocasionado quando o
6leo ¢é armazenado no tanque de &éleo acima descrito, 114.
Além disso, uma vez que o tanque de éleo 114 é integrado por
uma pluralidade de membros (111, 117, elementos de placa e
similares), na realizacadao do teste de vazamento, ¢é necessa-
rio lidar com todos esses.

Entretanto, uma vez que o tubo principal 111 e o
tubo descendente 112 sao dotados de grandes comprimentos, é
incbmodo lidar com os mesmos, como resultado, hd uma grande
preocupacdao com a complicacdao da operagdo para realizar o
teste de wvazamento. Além disso, quando um elemento de tubo
constituido integralmente de forma continua com o tubo prin-
cipal 111 e o tubo de chassi 117 (tubo principal longo) é
utilizado, é adicionalmente complicado lidar—-se com © mesmo.

Além disso, é desenvolvida uma motocicleta consti-
tuida ndao por uma unica peca do tubo principal (111), porém
por um par de duas pecas esquerda e direita de elementos de

tubo a fim de tornar fino o didmetro do tubo principal com o
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objetivo de aumentar o volume de um tanque de combustivel ou
similar engquanto assegura rigidez do chassi do veiculo.
Nesse caso, embora fosse necessario utilizar uma Unica pecga
do tubo principal passando por um centro na constituigdo do
tanque de 6leo 114 anteriormente, aquele tubo principal néo
pode ser positivamente utilizado, de modo que € necessario
desenvolver uma nova estrutura de um tanque no quadro.

A invencdo foi realizada visando tal ponto, e é um
objetivo principal da mesma fornecer um método para fabrica-
cdo de uma motocicleta capaz de realizar facilmente um teste
de vazamento. E outro objetivo da invencdo fornecer um tan-
que no quadro de uma motocicleta capaz de realizar facilmen-
te um teste de vazamento e uma motocicleta tendo o mesmo.

Meios para resolucdo dos problemas

Um método para fabricacdo de uma motocicleta da
invencgao, a motocicleta adotando um sistema de reservatdrio
seco como sistema lubrificante e incluindo um tangque no qua-
dro utilizando uma porcdo de um quadro de veiculo como tan-
que de &éleo, inclui as etapas de: formar uma montagem de
tanque de 6leo de um cano frontal, um tubo descendente es-
tendido do cano frontal até um lado inferior traseiro, e um
reforgco para acoplar o cano frontal e o tubo descendente;
(b) realizar um teste de vazamento de um espacgo definido pe-
lo cano frontal, tubo descendente e reforgo; e (c) conectar
um guadro principal ao cano frontal da montagem de tanque de
6leo apds a etapa (b), o quadro principal se estendendo para

trds do cano frontal.
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E preferivel que o tubo descendente seja um ele-
mento de tubo tendc uma estrutura na qual um 6leo é tornado
apto a fluir em um cano.

Em uma mocdalidade preferivel, o quadro principal
da etapa (c) é constituido por um par de elementos de quadro
esquerdc e direiteo, e o0s respectivos elementos de quadro es-—
querdo e direito sdo conectados ao cano frontal.

Em uma modalidade preferivel, o par de elementos
de quadro esquerdo e direito sdoc acoplados entre si por uma
travessa, e na etapa (c), a travessa é acoplada a uma porcac
da montagem de tanque de &6leo.

Em uma modalidade preferivel, o quadrc principal é
estendido até uma porg¢do conectada a um braco traseiro e é
integralmente formado com um suporte de bragc traseiro cons-
tituindo uma porcgdoc de conexdo ao braco traseiro.

Um tanque no quadro de uma motocicleta da invencéao
inclui um canoc frontal; um tubo descendente estendido do ca-
no frontal até um lado inferior traseiro; e um par de refor-
¢cos esquerdo e direito entre os quais o tubo descendente é
interposto, os reforgcos sendo conectados ao tubo descendente
e ao cano frontal, em que um tangue de &éleo é constituide
pelo canco frontal, tubo descendente e par de reforcos es-
querdo e direito.

E preferivel que o tubo descendente seja um ele-
mento de tubo tendc uma estrutura na qual um 6leo é tornado

apto a fluir em um cano.
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E preferivel que o par de reforcos esquerdo e di-
reito seja conectado ao tubo descendente e ao cano frontal
por soldagem ou solda forte.

Em uma modalidade preferivel, o tanque no quadro
deve ser combinado com uma armacdo principal em uso, a arma-—
¢cdo principal é constituida por um par de elementos de qua-
dro esquerdo e direito, o par de elementos de quadroc esquer-—
do e direito é acoplado entre si por uma travessa, e a tra-
vessa é acoplada ao par de reforgcos esquerdo e direito.

Uma motocicleta da invencdo é uma motocicleta que
inclui o tanque no quadro acima descrito.

E preferivel que o quadro principal combinado com
o tanque no quadrc seja estendido até uma porgdo conectada a
um braco traseiro e seja integralmente formado com um supor-—
te de bracc traseiro constituindo uma porgdo de conectar o
brago traseiro.

Um aparelho de tanque de é6leo em um veiculo de ti-
po de montar de acordo com uma modalidade da inveng¢dc inclui
um quadro de chassi de veiculo no qual o quadro do chassi de
veiculo é constituido por um cano frontal constituindo uma
porcado extrema frontal do quadro de chassi de veiculo, um
quadro principal estendido de um ladc do canc frontal até um
lado traseirc, um tubc descendente estendido do cano frontal
até um lado inferior traseiro, e um reforgo para acoplar
juntos pelc menos qualquer um entre o quadro principal e o©
tubo descendente e o cano frontal, no gqual uma montagem é
formada por acoplar juntos qualquer um entre ¢ quadro prin-

cipal e o tubo descendente, o cano frontal e o reforgco, um
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tanque de &éleo é formado por uma porcdo da montagem e outro
entre o quadro principal e o tubo descendente ¢ acoplado a
outra porgao da montagem.

Em uma modalidade, € caracterizado pelo fato de
que o outro entre o quadro principal e o tubo descendente
constitui o quadro principal.

Em uma modalidade, € caracterizado pelo fato de
gque uma porcado extrema frontal do quadro principal é acopla-
da a uma porgdo superior do cano frontal constituindo a ou-
tra porcdo da montagem, e uma porcdo extrema superior, fron-
tal do tangque de 6leo é disposta nas proximidades de um lado
inferior da porcdo extrema frontal do quadro principal.

Em uma modalidade, € caracterizado pelo fato de
que em um veiculo do tipo de montar incluindo um suporte de
braco traseiro estendido de uma porcgdo extrema em extensao
do quadro principal até um lado inferior para sustentar de
modo pivotal um braco traseiro, o quadro principal e o su-
porte de braco traseiro sdo integralmente formados pela fle-
xdo de um cano.

Em uma modalidade, € caracterizado pelo fato de
que o quadro principal inclui um par de elementos de quadro
esquerdo e direito e porcdes extremas frontais dos respecti-
vos elementos de quadro sdo acopladas ao cano frontal.

Em uma modalidade, € caracterizado pelo fato de
que pelo menos uma porg¢ao do tanque de bleo é disposta em um
espaco entre os elementos de quadro esquerdo e direito.

Em uma modalidade, € caracterizado pelo fato de

que o quadro principal incluil uma travessa para acoplar jun-—
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tos os elementos de quadro esquerdo e direito e a travessa é
acoplada a outra porcdo da montagem.

Vantagem da Invengao

De acordo com o método para fabricacdo de uma mo-
tocicleta da invencado, a montagem de tanque de 6leo é forma-
da pelo cano frontal, tubo descendente, e reforgo para aco-
plar juntos o cano frontal e o tubo descendente, sucessiva-
mente, é realizado o teste de vazamento do espacgo definido
pelo cano frontal, tubo descendente e reforco, posteriormen-
te, o quadro principal é conectado ao cano frontal da monta-
gem de tanque de éleo. Portanto, ao realizar o teste de va-
zamento, ¢é mais facil de se lidar com a montagem de tanque
de d6leo. Desse modo, o teste de vazamento pode ser facil-
mente realizado.

Breve Descrigcdo dos Desenhos

A Figura 1 é uma vista lateral que mostra uma por-—
¢ao principal de uma motocicleta da arte antecedente;

A Figura 2(a) é uma vista lateral parcialmente in-
terrompida mostrando esquematicamente uma constituicdo de um
tangue no quadro 100 de acordo com uma modalidade da inven-—
cdo e a Figura 2(b) é uma vista superior do mesmo;

A Figura 3 é uma vista em perspectiva de uma etapa
para explicar um método de fabricagdao de acordo com uma mo-
dalidade da invencao;

A Figura 4 é uma vista em perspectiva de uma etapa
para explicar o método de fabricacado de acordo com a modali-

dade da invencéo;
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A Figura 5 é uma vista lateral gque mostra uma
constituicdo de um ambiente do tanque no quadro 100 de acor-
do com a modalidade da invencao;

A Figura 6 é uma vista lateral parcial de uma mo-—
tocicleta de acordo com a modalidade da invencéo;

A Figura 7 é uma vista superior parcial da motoci-
cleta de acordo com a modalidade da invencéao.

Descricdo de numerais de referéncia e sinais

1 motocicleta (veiculo)
2 chassi do veiculo

3 quadro do chassi do veiculo
4 roda dianteira

5 forquilha dianteira

6 braco traseiro

7 assento

10 cano frontal

12 tubo descendente

13 furo de comunicacgao
14 reforcgo

15 placa de reforgo

16 placa de acoplamento
20 tanque de 6leo

22 espago

23 espago

24 éleo

26 porcgdo de descarga
27 porgédo de retorno

28 porcgédo de injegéao
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28a tampa

29 tubo de respiracgéao

30 quadro principal

30a, 30b elementos de quadro (trilhos de tangue)
32 travessa

34 suporte de braco traseiro

36 trilho de assento

39 elemento de suporte

40 tanque de combustivel

41 tubo de combustivel

43 bomba de combustivel

50 aparelho de diregéao

51 motor

52 aparelho para transmissao de forcga
53 peca de suporte

54 vélvula de estrangulamento

55 combustivel

56 védlvula de injecgdo de combustivel
59 peca de suporte

100 montagem de tanque de éleo (tanque no quadro)
1000 motocicleta

Melhor modo para realizacdo da invencgao

Como resultado de intensa pesquisa para solucionar
o problema acima descrito, os inventores chegaram a invencgédo
pela fabricagdo de um tanque no quadro utilizando elementos
diferentes de um tubo principal pela remocgdo positiva do tu-

bo principal (gquadro principal) que € considerado como ne-
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cessdrio para constituir um tanque de éleo de um tangque no
quadro.

Serd fornecida uma descrigdo de uma modalidade da
invengdo com referéncia aos desenhos como se segue. Nos de-
senhos que se seguem, a fim de simplificar a explicacao, um
elemento constituinte tendo substancialmente a mesma funcgédo
é designado pelo mesmo numeral de referéncia. Consequente-—
mente, a invencgdo ndo ¢ limitada a modalidade que se segue.

Serd fornecida uma explicag¢do de um tangque no gqua-
dro 100 de acordo com uma modalidade da invengdo com refe-
réncia as figuras 2(a) e 2(b). A Figura 2(a) ¢é uma vista
lateral parcialmente interrompida mostrando esquematicamente
uma constituigcdo do tanque no quadro 100, e a Figura 2(b) é
uma vista superior do mesmo. Além disso, uma marca de seta
Fr designa um lado frontal em uma direcdo de avang¢o de uma
motocicleta.

O tangue no guadro (montagem de tanque de &6leo)
100 da motocicleta mostrada na Figura 2 é constituido por um
cano frontal 10, um tubo descendente 12 estendido até um la-
do inferior traseiro do cano frontal 100, e um par de refor-
¢cos esquerdo e direito 14 dispostos para interpor o tubo
descendente 12. O par de reforgcos esquerdo e direito 14 é
conectado ao tubo descendente 12 e cano frontal 10, e um
tanque de &éleo 20 é constituido pelo cano frontal 10, tubo
descendente 12 e par de reforgos esquerdo e direito 14. Um
espag¢o 22 no interior do tanque de déleo 20 pode armazenar

Sleo 24.
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O par de reforgos esquerdo e direito 14 é conecta-
do ao tubo descendente 22 e cano frontal 10 por soldas 61.
Consequentemente, outro método de ligacdo como solda forte
pode ser utilizado no lugar da soldagem. O tubo descendente
12 é um elemento de tubo tendo uma estrutura apta a realizar
fluxo de 6leo no interior do tubo, e o interior do tubo des-
cendente 12 e o espago 22 do tanque de 6leo 20 sao conecta-
dos através de um furo de comunicagao 13. Além disso, um
lado inferior traseiro do tangue no quadro 100 é dotado de
uma porcdo de descarga de 6leo 24. O tanque no quadro 100 é
formado com uma porgcao de retorno 26 de 6leo e um tubo de
respiracdo 29 e pode ser dotado de uma porgcdo de 6leo de in-
jecdo.

O tangue no quadro 100 da modalidade é ilustrada
por ser combinado com um guadro principal 30 e de acordo com
a modalidade, uma porg¢do extrema frontal do quadro principal
30 é conectada ao cano frontal 10 por soldas 62. Na Figura
2(a), é mostrado um exemplo de conexdo do quadro principal
30 para facilitar compreenséo. O gquadro principal 30 é
constituido por um par de elementos de quadro esquerdo e di-
reito (trilhos de tangque) 30a, 30b e o par de elementos de
quadro esquerdo e direito (30a, 30b) é acoplado um ao outro
por uma travessa 32. Além disso, a travessa 32 é acoplada
ao par de reforgos esquerdo e direito 14.

A seguir, sera dada uma explicagdo sobre um método
para fabricacdo de uma motocicleta de acordo com a modalida-

de com referéncia a Figura 3 e Figura 4. A Figura 3 e a Fi-
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gura 4 sao vistas em perspectiva de etapas para explicar um
método de fabricacdo de acordo com a modalidade.

Primeiramente, como mostrado pela Figura 3, a mon-
tagem de tanque de 6leo (tanque no quadro) 100 é formada do
cano frontal 10, o tubo descendente 12 estendido do cano
frontal 10 até o lado inferior traseiro, e o reforgo 14 para
acoplar o cano frontal 10 e o tubo descendente 12 entre si.
Nesse estado, o quadro principal 30 e a montagem de tanqgque
de éleo (tanque no quadro) 100 ndo sao ainda combinados.

Consequentemente, o quadro principal 30 mostrado
na Figura 3 é formado ndo somente com o par de elementos de
quadro esquerdo e direito (trilhos de tanque) 30a, 30b, po-
rém com outros elementos de quadro (34, 36 e similares) co-
nectados aos elementos de quadro 30a, 30b. Além disso, o
quadro principal 30 é estendido das porg¢des dos trilhos de
tangque 30a, 30b conectados ao cano frontal 10 até uma porcgédo
conectada a um braco traseiro (ndo ilustrado). Além disso,
o quadro principal 30 é integralmente formado com um suporte
de braco traseiro constituindo uma porg¢do de conectar o bra-
¢o traseiro. Adicionalmente, porcgdes dos trilhos de tanque
30a, 30b para trds da travessa 32 sdo conectadas aos trilhos
do assento 36.

Em um estado mostrado na Figura 3, é realizado um
teste de vazamento de um espaco (22) definido pelo cano
frontal 10, tubo descendente 12 e reforgco 14. Quando vaza-
mento €& encontrado pelo teste de vazamento, a conexdao da
montagem de tanque de &éleo 100 e quadro principal 30 é in-

terrompida, a montagem de tanque de 6leo 100 é substituida
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por outra e o teste de vazamento é realizado em relacdo a
mesma. A montagem de tangque de &éleo 100 determinada como
estando com defeito pode ser reparada e o teste de vazamento
pode ser novamente realizado.

A seguir, como mostrado pela Figura 4, o gquadro
principal 30 é conectado ao cano frontal 10 da montagem de
tanque de &leo 100. Especificamente, extremidades diantei-
ras dos trilhos de tanque 30a, 30b sdo conectadas ao cano
frontal 10 por uma solda 62. Além disso, também a travessa
32 e reforgo 14 sao conectadas por uma solda 63. Posterior-
mente, quando etapas predeterminadas sao realizadas, uma mo-
tocicleta que adota o tangue no quadro pode ser fabricada.

De acordo com o método de fabricacdo da modalida-
de, a montagem de tanque de 6leo 100 é formada do cano fron-
tal 10, tubo descendente 12 e reforgo 14, o teste de vaza-
mento da montagem de tanque de 6leo 100 é realizado, poste-
riormente, o quadro principal 30 é conectado ao cano frontal
10. Portanto, na realizacdo do teste de vazamento, €& mais
fédcil de se lidar com a montagem de tanque de éleo 100, como
resultado, o teste de vazamento pode ser facilmente realiza-
do. Particularmente, quando a estrutura do quadro principal
30 é grande como mostrado pela Figura 3 e Figura 4, ocorre a
vantagem.

A seguir, serd dada uma explicacgao detalhada adi-
cional da constituicdo da modalidade com referéncia a Figura
5 até a Figura 7. A Figura 5 é uma vista lateral gue mostra
uma constituicdo de um ambiente do quadro de tanque 100 de

acordo com a modalidade. A Figura 6 e Figura 7 sdo uma vis-—
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ta lateral parcial e uma vista superior parcial de uma moto-
cicleta de acordo com a mecdalidade, respectivamente.

Como mostrade pela Figura 6, um chassi de veiculo
2 de uma motocicleta (veiculo) 1 ¢é dctado de um chassi de
veiculo 3, uma forguilha frontal 5 sustentada por uma porgao
frontal do quadro de chassi de veiculo 3 para sustentar uma
roda dianteira 4, um braco traseiro 6 sustentado de modo pi-
votal por uma porg¢do traseira do quadro de chassi de wveiculo
3 para sustentar uma roda traseira, e um assento 7 que é
sustentado pela porgcaoc traseira do quadro de chassi de vel-
culo 3 e no qual um motorista pode se sentar em um estilo de
montar.

Além disso, a motocicleta 1 é dotada de um apare-
lho de direcdo 50 pelo qual a roda traseira (ndo ilustrada)
pode ser acionada para se deslocar. O aparelho de direcéao
50 é dotado de um motor 51 que constitui um motor de combus-
tdo interna, um aparelho de transmissdoc de forca 52 instala-
do para ser continuo com o motor 51, uma peca de suporte 53
para sustentar o motor 51 e o aparelho de transmissdo de
forca 52 integralmente pelo quadro de chassi de veiculo 3,
uma valvula de estrangulamento 54 instalada para ser conti-
nua com um lado de sucg¢ao do motor 51, uma vdlvula de inje-
cdo de combustivel 56 pela qual um combustivel 55 €& tornado
apto a injecdo para fornecimento a uma porgdc interna do mo-
tor 51, e um meio de deslocamento cooperante do tipo envol-
tério em cadeia (ndo ilustrado) para conectar a roda trasei-
ra a fim de se deslocar cooperativamente com o© aparelho de

transmissdo de forga 52.
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Além disso, a motocicleta 1 é dotada de um tanque
de combustivel 40. O tanque de combustivel 40 é sustentado
por uma peca de suporte 59 que tem uma funcdo de amorteci-
mento, e capaz de armazenar o combustivel 55 a ser fornecido
ao motor 51 através da vdlvula de injecdo de combustivel 56.
Uma bomba de combustivel 43 estda contida no tanque de com-
bustivel 40 e a bomba de combustivel 43 é dotada de uma fun-
¢do na qual enquanto o combustivel 55 no tanque de combusti-
vel 40 é aspirado, o combustivel 55 é pressurizado para for-
necimento a valvula de injegdo de combustivel 56 através de
um tubo de combustivel 41.

Além disso, como mostrado pela Figura 5, a motoci-
cleta 1 é dotada do tanque de éleo 20 para armazenar o 6leo
lubrificante 24 a ser fornecido ao motor 51 como um sistema
de reservatdério seco. O tanque de bleo 20 é formado com uma
porcado de descarga 26, uma porgao de retorno 27, uma pPOrgao
de injecdo 28 (consulte a Figura 7) e um tubo de respiracao
29 do &éleo 24. A porgcao de descarga 26 é comunicada com um
lado de sucgdo do é6leo fornecido ao motor 51 (consulte a Fi-
gura 6), adicionalmente, um lado de fornecimento da bomba de
6leo é comunicado com a porgdo de retorno 27 através das
respectivas porcgdes lubrificantes do aparelho de direcao 50.
Uma tampa 28a é fixada para ser apta a ser assentada na por-
cdo de injecdo 28.

Aqui, quando o motor 51 do aparelho de diregdo 50
é acionado, como mostrado pela Figura 6, o combustivel 55 do
tanque de combustivel 40 é fornecido ao lado interno do mo-

tor 51 da bomba de combustivel 43 através da vdlvula de in-
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jecdo de combustivel 56 para se submeter a combustdo. Além
disso, o éleo 24 no interior do tanque de éleo 20 é forneci-
do para lubrificar as respectivas porcgdes lubrificadas do
aparelho de direcado 50 pela bomba de éleo deslocada coopera-—
tivamente pelo motor 51 para continuar a acionar o motor 51.
Além disso, pelo acionamento do motor 51, a roda traseira é
cooperativamente movida através do aparelho de transmissao
de forca 52 para permitir a operacdo da motocicleta 1.

Explicando o quadro de chassi de veiculo 3 adicio-
nalmente em detalhes, como mostrado pela Figura 6, o quadro
de chassi de veiculo 3 é dotado do cano frontal 10, quadro
principal 30, tubo descendente 12, reforco 14, suporte tra-
seiro 34 e trilho de assento 36.

O cano frontal 10 constitui wuma porgdo extrema
frontal do quadro de chassi de veiculo 3 para sustentar a
forquilha frontal 5. O quadro principal 30 é estendido da
porcado superior do cano frontal 10 até o lado inferior, tra-
seiro, para sustentar a porcdo traseira do aparelho de dire-
cdo 50 e sustentar o tanque de combustivel 40. Quando um
ponto de suporte do tanque de combustivel 40 é focalizado, o
quadro principal 30 pode ser mencionado como trilho de tan-
que. O tubo descendente 12 é disposto no lado inferior do
quadro principal 30, estendido da porgdo inferior do cano
frontal 10 até o lado inferior traseiro por um angulo de de-
pressdo maior do que aquele do gquadro principal 30 para sus-
tentar a porcdo frontal do aparelho de direcdo 50. O refor-
¢co 14 é um reforgo para acoplar de forma sdélida o cano fron-

tal 10 e a porgdo extrema frontal do tubo descendente 12. O
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suporte traseiro 34 é estendido integralmente de uma porgao
extrema de extensdao do quadro principal 30 até o lado infe-
rior para sustentar de modo pivotal o braco traseiro 6. O
trilho de assento 36 é estendido de uma porcdo extrema de
extensdo do quadro principal 30 até o lado superior traseiro
para sustentar o assento 7.

Como mostrado pela Figura 6 e Figura 7, porcgdes
extremas frontais do par de elementos de quadro esquerdo e
direito 30a, 30b constituindo o quadro principal sao respec-
tivamente acopladas ao cano frontal 10, e os elementos de
quadro 30a, 30b sdo dispostos para serem separados entre si
em uma direcdo de largura da motocicleta 1 e respectivamente
estendidos das porc¢des extremas frontais até o lado inferior
traseiro. O quadro principal 30 é dotado do par de elemen-
tos de quadro esquerdo e direito 30a, 30b e a travessa 32
tendo uma secdo em um formato circular para acoplar porcgdes
médias do elemento de quadro 30a, 30b. Um espago entre os
elementos de quadro esquerdo e direito 30a, 30b é disposto
com uma porg¢do inferior da bomba de combustivel 43 consti-
tuindo pelo menos uma porgdo da mesma. De acordo com a
constituigcdo da modalidade, o quadro principal 30 & consti-
tuido pelo par de elementos de gquadro esquerdo e direito
30a, 30b e, portanto, em comparagcdo com um caso no qual o
qguadro principal 30 é constituido por um Unico elemento de
quadro (por exemplo, uma Unica peca de um elemento de tubo),
um didmetro (dimensdoc) do elemento de quadro (tubo princi-
pal) pode ser tornado fino, como resultado, nao somente a

resisténcia e a rigidez do quadro de chassi de veiculo 3 po-
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dem ser promovidas como também o volume do tanque de combus-—
tivel pode ser aumentado.

Além disso, o reforco 14 é dotado de um par de
placas de reforco esquerda e direita 15, 15 e a placa de
acoplamento 16 para acoplar por¢cdes traseiras das placas de
reforco 15, 15. Como mostrado pela Figura 5, uma superficie
traseira da placa de acoplamento 16 é constituida por um
formato de uma superficie rebaixada em um arco circular re-
baixado em relacdo ao lado inferior frontal, e a travessa 32
é adaptada na superficie traseira das placas de acoplamento
16 a partir de um lado traseiro da mesma. Adicionalmente,
como mostrado pela Figura 6, os suportes de braco traseiro
34 sdo dotados de um par de elementos de suporte esquerdo e
direito 39, 39 e os elementos de quadro esquerdo e direito
30a, 30b e os elementos de suporte esquerdo e direito 39, 39
sdao i1ntegralmente formados respectivamente flexionando os
pedacos individuais esquerdo e direito de canos.

Além disso, como mostrado pela Figura 5, a monta-
gem 100 é formada acoplando juntos o cano frontal 10, a por-
¢cao extrema frontal do tubo descendente 12 e o reforgo 14
pelas primeiras soldas Wl, e o tanque de &leo 20 ¢ formado
por uma porcdo da montagem 100. Especificamente, a porcgédo
extrema frontal do tubo descendente 12 é acoplada a porcgéo
inferior do tubo frontal 10, a porcgdo extrema frontal do re-
forco 14 é acoplada a uma porgdo média em uma direcdo ascen-
dente e descendente do cano frontal 10 e o tubo descendente

12 e o reforco 14 sdo acoplados entre si.



10

15

20

25

20

O primeiro espaco fechado 22 é formado pelas pla-
cas de reforco esquerda e direita 15, 15 e a placa de aco-
plamento 16, adicionalmente, o furo de comunicagcdao 13 para
comunicar a porg¢do inferior do primeiro espacc 22 e segundo
espaco 23 no interior do tubc descendente 12 é formado no
tubo descendente 12. Os primeiro e segundo espagos 22, 23
sao feitos para constituir um espagco para armazenagem de
6leo 24 do tanque de bleo 20. Além dissco, a porgcdoc de re-
torno 27, a porcdo de injecdo 28 e o tubo de respiracao 29
sao formados na porgcao superior do primeirc espaco 22 e a
porcado de descarga 26 é formada na porgdoc extrema inferior
do tubo descendente 12.

Além disso, ¢ quadro principal 30 é accoplado a uma
porcdo 19 da montagem 100 diferente do tanque de &leo 20
(cano frontal 10) pela segunda solda W2. Especificamente, a
porcao 19 constituindo a porgcaoc superior do cano frontal 10
e uma porcg¢do distante da porcao extrema superior do tanque
de éleo 20 para o lado superior € acoplada as porgdes extre-—
mas frontais dos respectivos elementos de quadro 30a, 30b do
quadro principal 30, e a porgcao extrema superior do tanque
de 6leo é feita para ser disposta nas proximidades dos lados
inferiores das porgcdes extremas frontais dos respectivos
elementos de quadro 30a, 30b.

Uma porgao superior traseira do tanque de &dleo 20
constituindo uma porcdao da mesma € disposta em um espagce en-
tre os elementos de quadro esquerdo e direito 30a, 30b.
Além disso, a placa de acoplamento 16 do reforco 14 é aco-

plada a travessa 32 do quadro principal 30. Além disso, em—
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bora o reforco 14 seja acoplado ao tubo descendente 12 e ca-
no frontal 10, o reforco 14 pode ser acoplado ao gquadro
principal 30 apds ser montado como mostrado pela Figura 4,
como descrito acima, de acordo com a constituicdo da modali-
dade, a travessa 32 do quadro principal 30 é acoplada ao re-
forgco 14.

Além disso, ao acoplar as porgdes extremas fron-
tais dos respectivos elementos de quadro 30a, 30b ao cano
frontal 10 e acoplar a travessa 32 a placa de acoplamento 16
do reforco 14, pelo menos qualquer um dos acoplamentos pode
ser eliminado. Nesse caso, gquando as porcdes extremas fron-
tais dos respectivos elementos de quadro 30a, 30b nado sao
acopladas ao cano frontal 10, as porgdes extremas frontais
dos respectivos elementos de quadro 30a, 30b podem ser dis-
postas para serem remotas do cano frontal 10 nas proximida-
des do cano frontal 10 e podem ser dispostas para serem re-
motas para trds do cano frontal 10.

De acordo com a constituicdo da modalidade, a mon-
tagem 100 é formada pelo acoplamento junto do tubo descen-
dente 12, cano frontal 10 e reforgo 14 e o tanque de dleo 20
é formado por uma porgcao da montagem 100.

Portanto, a montagem 100 ndo inclui o quadro prin-
cipal 30 tendo uma grande extensdo e, por conseguinte, um
formato externo da montagem 100 pode ser reduzido. Portan-
to, quando o teste de vazamento é realizado com relacdo ao
tanque de 6leo 20 formado pela porcdo da montagem 100, mesmo

quando € necessdario se lidar com a montagem 100 como um to-
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do, a operacdo do teste de vazamento pode ser facilitada por
uma proporcado de reducdo do formato externo da montagem 100.

Além disso, apdés o teste de vazamento, o quadro
principal 30 pode ser acoplado a porcgdo 19 da montagem 100
diferente do tanque de &éleo (cano frontal 10) e, portanto,
uma resisténcia predeterminada é assegurada para o quadro de
chassi principal 30, como resultado, assegura-se estabilida-
de em avangar a motocicleta em linha reta. Além disso, de
acordo com o acoplamento da montagem 100 e quadro principal
30, ndo é necessario realizar novamente o teste de vazamento
com relacdo ao tanque de éleo 20 e, por conseguinte, a cons-
tituicdo é muito conveniente.

Consequentemente, o tanque de éleo 20 também obtém
uma vantagem de formar o tanque de 6leo 20 ndo pelo quadro
principal 30, porém pelo tubo descendente 12, cano frontal
10 e reforco 14. Isto é, o tubo descendente 12 é disposto
no lado inferior do quadro principal 30 e normalmente dotado
do dngulo de depressao maior do que aquele do quadro princi-
pal 30 e, portanto, a porgdo inferior do tanque de &éleo 20
pode ser comparativamente aprofundada de forma facil por uma
proporcgcao de uso do tubo descendente 12 na formagcdao do tan-
que de 6leo 20 e o volume do tanque de 6leo 20 pode ser adi-
cionalmente aumentado.

Além disso, de acordo com a modalidade, a porgao
extrema frontal do quadro principal 30 é acoplada a porcgéo
superior do cano frontal 10 da montagem 100 e a porgcao ex-
trema superior, frontal, do tanque de éleo 20 é disposta nas

proximidades do lado inferior da porgcdo extrema frontal do
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quadro principal 30. Uma vez que a porgao extrema frontal
do quadro principal 30 é acoplada ao cano frontal 10, a re-
sisténcia do quadro de chassi principal 3 pode ser assegura-
da, adicionalmente, uma vez gque a porg¢aoc extrema superior,
frontal do tanque de 6leo 20 esta disposta nas proximidades
do lado inferior da porgao extrema frontal do guadro princi-
pal 30, o formato do tanque de 6leo 20 pode ser adicional-
mente aumentado e o volume pode ser adicionalmente aumenta-
do. Além disso, de acordo com o aumento do formato do tan-
que de 6leo 20, também a resisténcia do quadro de chassi
principal 3 é adicionalmente aumentada.

Adicionalmente, como descrito acima, de acordo com
a modalidade, o gquadro principal 30 e o suporte de braco
traseiro 34 sdo integralmente formados pela flexdo do cano
e, portanto, em comparacgdo com um caso de formar individual-
mente o quadro principal 30 e o suporte traseiro 34 para
acoplamento matuo, um numero de partes do quadro de chassi
de veiculo é reduzido, a constituigcdo é simplificada e a
operacdo de formacdo do quadro de chassi de veiculo 3 é fa-
cilitada.

Adicionalmente, como descrito acima, o quadro
principal 30 é dotado do par de elementos de quadro esquerdo
e direito 30a, 30b, as porcgdes extremas frontais dos respec-
tivos elementos de gquadro 30a, 30b sdo respectivamente aco-
pladas ao cano frontal 10 e, portanto, em comparagdo com O
caso de constituir o quadro principal 30 por um unico ele-
mento de quadro, a resisténcia e rigidez do guadro de chassi

de veiculo 3 podem ser promovidas.
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Além disso, pelo menos uma porcgdo do tanque de
6leo 20 é disposta no espago entre os elementos de quadro
esquerdo e direito 30a, 30b e, portanto, o volume do tanque
de 6leo 20 pode ser aumentado utilizando o espago entre os
elementos de quadro esquerdo e direito 30a, 30b, como resul-
tado, o volume do tanque de 6leo 20 pode ser aumentado sem
aumentar o veiculo 1. Adicionalmente, o quadro principal 30
é dotado da travessa 32 para acoplar os elementos de quadro
esquerdo e direito 30a, 30b, a travessa 32 é acoplada a mon-
tagem 100 e, portanto, a resisténcia e rigidez do quadro de
chassi de veiculo 3 podem ser adicionalmente promovidas.

Além disso, a superficie traseira da placa de aco-
plamento 16 é constituida pela superficie de recesso no for-
mato de arco circular, a travessa 32 do quadro principal 30
é feita para ser adaptada na superficie traseira da placa de
acoplamento 16 a partir do lado traseiro e, portanto, na
etapa de integracdo mostrada na Figura 4, quando a travessa
32 do quadro principal 30 é adaptada na superficie traseira
da placa de acoplamento 16 da montagem 100, o posicionamento
do quadro principal 30 em relacdo a montagem 100 pode ser
facilmente realizado. Por conseguinte, a operacdo de inte-
gracdo (operacdo de formagcdo) do quadro de chassi de veiculo
3 é facilitada.

Embora a explicacdo tenha sido dada da invencgéao
pela modalidade preferivel como descrita acima, a descrigao
detalhada ndo é um item de limitacdo, porém naturalmente, a

invengdo pode ser modificada de forma variada.
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Por exemplo, o quadro principal 30 pode ser esten-
dido substancialmente horizontalmente do cano frontal 10 pa-
ra o lado traseiro. Além disso, embora o quadro principal
30 integralmente formado com o suporte de brago traseiro 34
seja mostrado, a invenc¢do nao € limitada ao mesmo, porém
mesmo quando o quadro principal 30 e o suporte de brago tra-
seiro 34 sdo individualmente formados, na execucgdo do teste
de vazamento, a montagem de tanque de 6leo 100 é facilitada
para se lidar, como resultado, um efeito de capaz de reali-
zar facilmente o teste de vazamento pode ser obtido. O mes-
mo acontece com um caso no qual o quadro principal 30 nao é
separado para os elementos de quadro esquerdo e direito 30a,
30b, porém é constituido pelo elemento de quadro unico. En-
tretanto, quanto maior a porg¢do que incluil o quadro princi-
pal 30 como mostrado pela Figura 3 e Figura 4, mais compli-
cado de se lidar com o quadro principal 30, maior o efeito
obtido pela modalidade da invencdo. Consequentemente, embora
de acordo com o exemplo acima descrito, seja dada explicacéo
da motocicleta, o veiculo pode ser outro (veiculo do tipo de
montar) como veiculo automdtico de trés ou quadro rodas.
Entretanto, em vista da constituicdo da modalidade, a vanta-
gem de aplicagdo a motocicleta é grande.

Aplicabilidade Industrial

De acordo com a invengao, pode ser fornecido um
método para fabricar uma motocicleta capaz de realizar fa-

cilmente o teste de vazamento.
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REIVINDICAGOES

1. Método de fabricar uma motocicleta (1) que ado-
ta um sistema de reservatdédrio seco como sistema lubrificante
e inclui um tanque no quadro (100) utilizando uma porg¢ao do
quadro de veiculo (3) como um tanque de 6leo (20), o método
compreendendo as etapas de:

(a) formar uma montagem de tanque de éleo (100) a
partir de um cano frontal (10), um tubo descendente (1l2) es-
tendido do cano frontal (10) até um lado inferior traseiro,
e um reforgco (l4) para acoplar o cano frontal (10) e o tubo
descendente (12);

(b) executar um teste de vazamento de um espacgo
definido pelo cano frontal (10), tubo descendente (12) e re-
forco (14); CARACTERIZADO por

(c) conectar um quadro principal (30) ao cano
frontal (10) da montagem de tanque de 6leo (100) apds a eta-
pa (b), o quadro principal (30) se estendendo para trés a
partir do cano frontal (10).

2. Método, de acordo com a reivindicacao 1,
CARACTERIZADO pelo fato de que o tubo descendente (12) é um
elemento de tubo tendo uma estrutura na qual um 6éleo é tor-
nado apto a fluir em um cano.

3. Método, de acordo com a reivindicagédo 1,
CARACTERIZADO pelo fato de que o quadro principal (30) da
etapa (c) € constituido por um par de elementos de quadro
esquerdo e direito (30a, 30b); e

os respectivos elementos de quadro esquerdo e di-

reito (30a, 30b) sao conectados ao cano frontal (10).
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4, Método, de acordo com a reivindicacdo 3,
CARACTERIZADO pelo fato de que o par de elementos de guadro
esquerdo e direito (30a, 30b) sdo acoplados entre si por uma
travessa (32); e

na etapa (c), a travessa (32) é acoplada a uma
porcdo da montagem de tanque de éleo (100).

5. Método, de acordo com qualquer uma das reivin-
dicagbes 1 a 4, CARACTERIZADO pelo fato de gque o quadro
principal (30) é estendido até uma parte conectada a um bra-
¢co traseiro (6) e é integralmente formado com um suporte de
brago traseiro (34) constituindo uma parte de conexdo do
braco traseiro (6).

6. Quadro de corpo de veiculo de uma motocicleta
(1) com um tanque no quadro (100) sendo fabricado pelo méto-
do conforme definido em qualguer uma das reivindicagdes 1 a
5, compreendendo:

um cano frontal (10);

um tubo descendente (12) estendido do cano frontal
(10) até um lado inferior traseiro; e

um par de reforcos esquerdo e direito (14) entre
os quais o tubo descendente (12) é interposto e os reforcgos
(14) sao conectados ao tubo descendente (12) e cano frontal
(10) ;

em que um tanque de 6leo (20) é constituido pelo
cano frontal (10), pelo tubo descendente (12) e pelo par de
reforcos esquerdo e direito (14),

e sendo que o tanque no gquadro (100) é combinado

com um quadro principal (30), CARACTERIZADO pelo fato de que
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frontal (10).

7. Quadro de corpo de veiculo, de acordo com a
reivindicacdo 6, CARACTERIZADO pelo fato de que o tubo des-
cendente (12) é um elemento de tubo tendo uma estrutura na
qgqual um 6leo é tornado apto a fluir em um cano.

8. Quadro de corpo de veiculo, de acordo com a
reivindicacdo 6, CARACTERIZADO pelo fato de que o par de re-
forgos esquerdo e direito (14) é conectado ao tubo descen-
dente (12) e ao cano frontal (10) por soldagem ou brasagem.

9. Quadro de corpo de veiculo, de acordo com a
reivindicag¢do 6, CARACTERIZADO pelo fato de que o tanque no
guadro (100) deve ser combinado com um quadro principal (30)
em usoj;

o quadro principal (30) é constituido por um par
de elementos de quadro esquerdo e direito (30a, 30b);

o par de elementos de gquadro esquerdo e direito
(30a, 30b) é acoplado entre si por uma travessa (32); e

a travessa (32) é acoplada ao par de reforgos es-

querdo e direito (14).
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RESUMO

“METODO DE FABRICAR UMA MOTOCICLETA QUE ADOTA UM
SISTEMA DE RESERVATORIO SECO COMO SISTEMA LUBRIFICANTE e
QUADRO DE CORPO DE VEICULO DE UMA MOTOCICLETA”

A presente invencdo é capaz de facilmente executar
uma operacgao de teste de vazamento em relacdo a um tanque de
6leo quando o tanque de 6leo é formado utilizando uma parte
do quadro de chassi de veiculo e é capaz de garantir uma re-
sisténcia predeterminada para um quadro de chassi de veicu-
lo. Um quadro de chassi de wveiculo (3) é fornecido com um
cano frontal (10), um quadro principal (30) se estendendo a
partir de um lado do cano frontal (10) para um lado trasei-
ro, um tubo descendente (12) se estendendo a partir do cano
frontal (10) para um lado traseiro inferior, e um reforgo
para acoplar pelo menos um dentre o quadro principal (30) e
o tubo descendente (12) e o cano frontal (10). Uma montagem
é formada ao acoplar um dentre o quadro principal (30) e o
tubo descendente (12), o cano principal (10) e o reforgo
(14), e um tanque de b6leo (20) ¢é formado por uma parte da
montagem. O outro dentre o quadro principal (30) e o tubo

descendente (12) é acoplado com a outra parte da montagem.
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