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Automatické vystied’ovaci zarizeni
trolejbusového sbérace proudu
Anotace:

Automatické vystfed’ovaci zafizeni trolejbusového
sbérace fesi problém vystied’ovani sestavy tyCoveho

sbérace nezavislym pohybem vystied’ovaciho vaice (9) a

otacenim sestavy ty¢ového sbérace. Automatické
vystied'ovaci zafizeni neni trvale spojeno s otonym

domkem (2) to umoziiuje volné otaceni otocného domku

(2), ¢imz se sniZuje odpor pfi otaceni sestavy sbérace a

snizuji se sily, kterymi pusobi sestava sbérace na
trolejové vedeni. Automatické vystied'ovaci zafizeni
vystted’uje patu (5) tyce a tim i ty¢ trolejbusového
sbérage do polohy paralelni s hlavni osou vozidla.

Zafizeni je kompletné namontovano na patce (1) sbérace,

osazené otoénym &epem (12). Vystied'ovaci valec (9)
svira ptes levou vystfed’'ovaci paku (3) a pravou

vystied'ovaci paku (4) prvni vystied'ovaci Eep (8) patky
(1) a druhy vystredovaci tep (10) otocného domku (2), je
spojen ramenem (11) k otoénému domku (2) tak, Ze pata
(5) tye shérace je paralelni s hlavni osou vozidla. Pohyb
levé vystted'ovaci paky (3) a pravé vystfed'ovaci paky (4)

je omezen piisluinymi dorazy (6) a (7). Rozsah Ghla

natoceni domku (2) vymezuji leva vystied'ovaci paka (3)
a prava vystredovaci paka (4), kdyz dosednou na dorazy
piislusné (6) a (7) nebo na prvni doraz (13), druhy doraz

(14), tieti doraz (15), kde prvni doraz (13) je pevné
spojen s patkou (1) sbérace, a druhy doraz (14) a treti
doraz (15) jsou spojeny s otoénym domkem (2).
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Automatické vystied’ovaci zafizeni trolejbusového shérace proudu

Oblast techniky

Vynalez se tyka automatického vystied'ovaciho zatizeni trolejbusového sbérace proudu, ktery se
pouziva pro vystied'ovani sestavy tyového trolejbusového sbérace proudu paralelné s hlavni
osou vozidla. Toto zafizeni se pouziva v nasledujicich pfi vytrolejeni sbérage — vysmeknuti z tro-
lejového vedeni, pfi jiném havarijnim stavu nebo pfi vyslani povelu z Fidiciho panelu vozidla.

Dosavadni stav techniky

Sestavy sbéraCii proudu trolejbusii jsou u poloautomatického nebo automatického provedeni vy-
stredovany zafizenimi na bazi pneumatickych dvou nebo ¢ty polohovych valci, které jsou po-
moci ¢epl spojeny s ramem a s pakou otoéného domku tydového sbérade. Valce se pfi provozu
vozidla pohybuji soucasné s otaCenim sbérace a jsou proto odvzdudnény. U dosavadnich feseni
zpusobuje vystied'ovaci zafizeni odpor pii otadeni sestavy sbérace a vznikaji sily pro jeho pieko-
nani, kterymi plsobi sestava sbérace na trolejové vedeni.

Podstata vynalezu

Vyse uvedené nevyhody do zna¢né miry odstranuje automatické vystied'ovaci zafizeni trolejbu-
sového sbérace proudu, jehoz podstata spoéiva v tom, Ze fesi problém vystfed'ovani sestavy
tyCoveho sbérace nezavislym pohybem vystied’ovaciho valce a otaéenim sestavy tyCového sbéra-
Ce. Automatické vystfed’ovaci zafizeni neni trvale spojeno s oto¢nym domkem sestavy tycového
sbérace béhem provozu vozidla, ¢imz se snizuje odpor pii otdCeni sestavy sbérace a snizuji se
sily, kterymi piisobi sestava sbérace na trolejové veden.

Uvedeny problém fesi pakovy mechanismus umistény na patce sestavy tyCového sbérace proudu.
Vystied'ovani je dosazeno tak, Ze na otoéném domku je umisténo rameno s vystied'ovacim ¢epem
domku a na patce sbérace je pevny vystied'ovaci ¢ep patky. Pomoci dvou pak, které tvoii spoled-
né s pneumatickym valcem &tyf kloubovy mechanismus, jsou vystfed'ovaci ¢epy sevieny tak, ze
osa tyCi sbérace je paralelni k hlavni ose vozidla. V pripadé, b&zného provozu jsou paky rozevre-
ny a oto¢ny domek sbérace se maze bez odporu volné otacet od levého dorazu k pravému dorazu.

Objasnéni obrizkii na vvkresech

Na obr. | je znazornén detailni pohled na automatické vystred'ovaci zafizeni trolejbusového sbé-
ra¢e proudu ze shora v pidorysu. Sbéra¢ je znazornén v okamziku, kdy je sbéra¢ vystiedén ve
sméru paralelné s hlavni osou vozidla, na obr. 2 je znazornén detailni pohled na trolejbusovy sbé-
ra¢ proudu ze shora v pudorysu, sbéra¢ je znazornén v okamziku, kdy se mize volné otacet podle
trolejového vedeni, na obr. 3 je zndzornén detailni pohled na trolejbusovy sbéra¢ proudu ze shora
v pudorysu, sbéra¢ je znazornén v okamziku, kdy je ty& sbérade natodena v levé krajni vychylce,
na obr. 4 je znazornén detailni pohled na trolejbusovy sbéra¢ proudu ze shora v pidorysu, sbéraé
Je znazornén v okamziku, kdy je tyé sbérace natocena v pravé krajni vychylce, na obr. 5 je zna-
zornén detailni pohled na trolejbusovy sbéra¢ proudu ze shora v pidorysu, sbéra¢ je znazornén
v okamziku, kdy je ty¢ sbérace pomoci vystied'ovacich pak presouvana do vystiedéné polohy, na
obr. 6 je zndzornén detailni pohled na trolejbusovy sbérac proudu ze shora v pidorysu, sbérag je
znazornén v okamziku, kdy je ty¢ sbérace natodena v pravé krajni vychylce a na obr. 7 je znazor-
nén detailni pohled na trolejbusovy sbéraé proudu ze shora v pldorysu, sbéra¢ je znazornén
v okamziku, kdy je ty¢ natocena v levé krajni vychylce.
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Priklady uskuteénéni vynalezu

Ptikladné vyhodné provedeni tohoto vynalezu je znazornéno na obr. 1, ktery pfedstavuje pohled
na sbéra¢ ze shora ve vystiedéné poloze tyce sbérace. Patka 1 sbérade. kterd je pevné spojena
s éepem 12, je pripevnéna k ramu sbérace. K patce 1 je upevnén prvni vystied’ovaci ¢ep 8 a otoc-
ny domek 2 je otoény na &epu 12 patky 1. Na ototném domku 2 je otocné pripevnéna pata 5 tyce
sbérade. Otoény domek 2 je dale opatfen ramenem 11, ke kterému je pfipevnén druhy vystred'o-
vaci ¢ep 10. K patce 1 jsou dale ototné pfipevnény leva vystied'ovaci patka 5 a prava vystfed'o-
vaci paka 4.

Konce vystied'ovacich pak 3 a 4 jsou kyvné piipevnény k vystied'ovacimu valci 9 tak, ze vystre-
d’ovaci paky 3 a 4 s vystfed'ovacim valcem 9 tvofi ¢tyi' kloubovy mechanismus.

Vystied'ovaci valec 9 se na obr. 1 nachazi v poloze kdy je zasunut, paka 3 a paka 4 sviraji prvni
vystied'ovaci ¢ep 8 a druhy vystied'ovaci Cep 10 tak, Ze osa tyCe sbérale je paralelni s hlavni osou
vozidla. K tomuto uéelu jsou vystred'ovaci paky 3 a 4 tvarovany. Patka 1 sbérace je opatiena
dorazem 6 levé vystied'ovaci paky 3 a dorazem pravé vystiedovaci paky 7, tyto dorazy mohou
byt pevné nebo pruzné.

Na obrazku obr. 2 je vynalez znazornén v poloze, kdy se otoény domek 2 s patou 5 tyce sbérace
mohou otadet. Vystied'ovaci valec 9 je pak ve vysunuté poloze, leva vystfed'ovaci paka 3 se opira
o levy doraz 6 a prava vystied'ovaci paka 4 se opira o pravy vystfed'ovaci doraz 7.

Na obrazku obr. 3 je vynalez znazornén v poloze, kdy je otoény domek 2 s tyci sbéraCe v prave
krajni poloze, vystfed’ovaci ¢ep 10 se opira o pravou vystied'ovaci paku 4, ktera se opira o doraz
7, ktery tak soudasné vymezuje tthel otadeni domku 2 a tyCe sbérace a pohyb pravé vystfed'ovaci
paky 4.

Na obrazku obr. 4 je vynalez znazornén v poloze, kdy je oto¢ny domek 2 s ty¢i sbérace v levé
krajni poloze, vystied'ovaci ep 10 se opira o levou vystfed'ovaci paku 3, ktera se opira o doraz
levé 6, ktery tak soutasné vymezuje thel otaeni domku 2 a tyCe sbérace a pohyb levé vystiedo-
vaci paky 3.

Na obréazku obr. 5 je vynalez znazornén v poloze, kdy je otocny domek 2 s ty¢i sbérate premist'o-
van do vystied'ovaci polohy, vystted'ovaci ¢ep 10 je tlaGen pomoci pravé vystfed'ovaci paky 4.

Na obr. 6 a na obr. 7 je znazornén vystfed'ovaci mechanismus, ktery je opatfen samostatnymi
dorazy — prvnim dorazem 13, druhym dorazem 14 a tfetim dorazem 15 pro vymezeni uhlu nato-
¢eni otoéného domku 2. Prvni doraz 13 je pevné spojen s patkou 1, druhy doraz 14 a tieti doraz
15 jsou spojeny s otoénym domkem 2. Na obr. 6 je otoény domek 2 v pravé krajni poloze.
Na obr. 7 je oto¢ny domek 2 v levé krajni poloze.

Priimyslova vyuzitelnost

Vynalez lze vyuzit predevsim u trolejbusovych tyCovych sbéracii proudu.
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PATENTOVE NAROKY

L. Automatické vystfed'ovani zafizeni trolejbusového sbérace proudu, kdy pata tyde sbérace je
oto¢n¢ pfipevnéna k otoénému domku sbérade, vyznaéujici se tim, ze zafizeni je
usporadano na patce (1), upevnéné na ramu sbérace proudu, které je pevné spojena s Cepem (12),
a je tvofeno levou vystied'ovaci pakou (3) a pravou vystied'ovaci pakou (4), které jsou oto¢né pfi-
pojeny k patce (1) a soucasné jsou kyvné spojeny svymi jednémi konci s vystfed'ovacim valcem
(9), dale je tvofeno prvnim vystied'ovacim cepem (8), ktery je pevné spojeny s patkou (1) a dru-
hym vystfed'ovacim ¢epem (10), ktery je pripevnén k otoénému domku (2) a dale je tvofeno do-
razem (6) levé vystred'ovaci paky (3) a dorazem (7) pravé vystied’ovaci paky (4).

2. Automatické vystfedovaci zafizeni trolejbusového sbérace proudu, podle naroku 1,
vyznacdujici se tim, Zze je dale opatieno prvnim dorazem (13), druhym dorazem (14)
a tietim dorazem (15), vymezujicimi Ghly nato¢eni otoéného domku (2) sbérace, ke kterému je
oto¢né pripevnéna pata (5) tyce sbérace.

3. Automatické vystiedovaci zafizeni trolejbusového sbérace proudu, podle naroku 1,

vyznadujici se tim, ze leva vystfedovaci paka (3) a prava vystiedovaci paka (4) jsou
vytvofeny jako elektrické izolatory.

5 vykresii
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Obr. 2
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