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一种用于汽车座椅框架的侧板

(57)摘要

本实用新型公开了一种用于汽车座椅框架

的侧板，包括侧板主体板、靠背连接件和加强片，

侧板主体板包括向内侧拉伸出来的凸起的侧面

安装结构，以及从边沿向外侧折弯的翻边，位于

上侧的翻边从中部向下折弯有折弯边，侧面安装

结构的前后两侧分别设有用于连接加强杆的前

杆孔和后杆孔，侧板主体板的后上角设有第一铆

接部，第一铆接部上设有向外侧拉伸的两个圆凸

顶，圆凸顶的顶部设有铆接孔，靠背连接件设有

用于连接靠背的连接部，以及向内凸出的并能从

外侧与第一铆接部相配合的第二铆接部，第二铆

接部经铆接孔铆接在两个圆凸顶上，加强片焊接

在侧板主体板的内侧对应于靠背连接件及后杆

孔的位置处，具有结构简单、加工方便、制造成本

低的优点。
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1.一种用于汽车座椅框架的侧板，其特征在于：包括侧板主体板(100)、靠背连接件(7)

和加强片(8)三个独立金属件，所述侧板主体板(100)包括向内侧拉伸出来的凸起的侧面安

装结构(2)，以及从边沿向外侧折弯的翻边(5)，位于上侧的翻边(5)从中部向下折弯有折弯

边(51)，所述侧面安装结构(2)的前后两侧分别设有用于连接加强杆的前杆孔(3)和后杆孔

(4)，所述侧板主体板(100)的后上角设有第一铆接部(11)，所述第一铆接部(11)上设有向

外侧拉伸的两个圆凸顶(1)，所述圆凸顶(1)的顶部设有铆接孔(10)，所述靠背连接件(7)设

有用于连接靠背的连接部(71)，以及向内凸出的并能从外侧与第一铆接部(11)相配合的第

二铆接部(70)，所述第二铆接部(70)经铆接孔(10)铆接在两个圆凸顶(1)上，所述加强片

(8)焊接在侧板主体板(100)的内侧对应于靠背连接件(7)及后杆孔(4)的位置处。

2.根据权利要求1所述的一种用于汽车座椅框架的侧板，其特征在于：所述后杆孔(4)

靠近第一铆接部(11)设置。

3.根据权利要求1所述的一种用于汽车座椅框架的侧板，其特征在于：所述侧板主体板

(100)采用低合金高强度钢材片材冲压成型。

4.根据权利要求1所述的一种用于汽车座椅框架的侧板，其特征在于：所述靠背连接件

(7)采用钢材片材冲压成型，并经热处理强化结构强度。

5.根据权利要求1所述的一种用于汽车座椅框架的侧板，其特征在于：所述加强片(8)

采用钢材片材冲压成型，所述加强片(8)上设有与后杆孔(4)相对应的加强孔(9)。
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一种用于汽车座椅框架的侧板

【技术领域】

[0001] 本实用新型涉及一种用于汽车座椅框架的侧板。

【背景技术】

[0002] 汽车座椅框架的侧板通常包含有靠背连接部，前后杆孔,若干细孔，靠背连接部用

于连接靠背，前后杆孔用于在左右汽车座椅框架的侧板之间连接加强杆，细孔用于锁螺丝

和其他功能件穿过，另外还设有朝外的翻边，加强结构强度。其一般都是采用压铸成型的方

法加工处毛坯，再逐个拿去车床或铣床进行精加工作业，并进行整体强度的强化，这样的话

其加工成本就更高，耗时更长，浪费更多的人力。

[0003] 本实用新型就是基于这种情况作出的。

【实用新型内容】

[0004] 本实用新型目的是克服了现有技术的不足，提供一种结构简单、加工方便、制造成

本低、生产效率高的用于汽车座椅框架的侧板。

[0005] 本实用新型是通过以下技术方案实现的：

[0006] 一种用于汽车座椅框架的侧板，其特征在于：包括侧板主体板100、靠背连接件7和

加强片8三个独立金属件，所述侧板主体板100包括向内侧拉伸出来的凸起的侧面安装结构

2，以及从边沿向外侧折弯的翻边5，位于上侧的翻边5从中部向下折弯有折弯边51，所述侧

面安装结构2的前后两侧分别设有用于连接加强杆的前杆孔3和后杆孔4，所述侧板主体板

100的后上角设有第一铆接部11，所述第一铆接部11上设有向外侧拉伸的两个圆凸顶1，所

述圆凸顶1的顶部设有铆接孔10，所述靠背连接件7设有用于连接靠背的连接部71，以及向

内凸出的并能从外侧与第一铆接部11相配合的第二铆接部70，所述第二铆接部70经铆接孔

10铆接在两个圆凸顶1上，所述加强片8焊接在侧板主体板100的内侧对应于靠背连接件7及

后杆孔4的位置处。

[0007] 如上所述的一种用于汽车座椅框架的侧板，其特征在于：所述后杆孔4靠近第一铆

接部11设置。

[0008] 如上所述的一种用于汽车座椅框架的侧板，其特征在于：所述侧板主体板100采用

低合金高强度钢材片材冲压成型。

[0009] 如上所述的一种用于汽车座椅框架的侧板，其特征在于：所述靠背连接件7采用钢

材片材冲压成型，并经热处理强化结构强度。

[0010] 如上所述的一种用于汽车座椅框架的侧板，其特征在于：所述加强片8采用钢材片

材冲压成型，所述加强片8上设有与后杆孔4相对应的加强孔9。

[0011] 与现有技术相比，本实用新型有如下优点：通过冲压成型侧板主体板，再铆接独立

的靠背连接件，且在侧板主体板对应靠背连接件7及后杆孔4的位置焊接加强片8，加强片加

强侧板主体板和靠背连接件7之间的连接强度，同时加强侧板主体板在加强孔9处的结构强

度，加工工艺简单、成本低、生产效率高。
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【附图说明】

[0012] 下面结合附图对本实用新型的具体实施方式作进一步详细说明，其中：

[0013] 图1是本实用新型的内侧视图；

[0014] 图2是本实用新型的外侧视图；

[0015] 图3是侧板主体板的外侧示意图；

[0016] 图4是本实用新型的爆炸图。

【具体实施方式】

[0017] 下面结合附图对本实用新型作进一步描述：

[0018] 本案中所涉及的内外、前后、上下方位与使用状态时的汽车座椅的方位相对应。

[0019] 如图1至图4所示的一种用于汽车座椅框架的侧板，包括侧板主体板100、靠背连接

件7和加强片8三个独立金属件，所述侧板主体板100包括向内侧拉伸出来的凸起的侧面安

装结构2，以及从边沿向外侧折弯的翻边5，翻边朝外，结合侧面安装结构2的拉伸朝内，增加

侧板主体板100内外方向的宽度，增强结构强度，位于上侧的翻边5从中部向下折弯有折弯

边51，增加上侧翻边的结构强度，避免在使用时上侧翻边受压变形，所述侧面安装结构2的

前后两侧分别设有用于连接加强杆的前杆孔3和后杆孔4，所述侧板主体板100的后上角设

有第一铆接部11，所述第一铆接部11上设有向外侧拉伸的两个圆凸顶1，所述圆凸顶1的顶

部设有铆接孔10，所述靠背连接件7设有用于连接靠背的连接部71，以及向内凸出的并能从

外侧与第一铆接部11相配合的第二铆接部70，所述第二铆接部70经铆接孔10铆接在两个圆

凸顶1上，所述加强片8焊接在侧板主体板100的内侧对应于靠背连接件7及后杆孔4的位置

处。

[0020] 侧面安装结构上通过设置多个通孔用于安装连接。

[0021] 靠背连接件7由于与靠背连接，要求比较好的结构强度，将其单独出来加工强化再

铆接到侧板主体板上，简化侧板主体板的加工工艺，加强片加强侧板主体板和靠背连接件7

之间的连接强度，结构简单，加工方便，制造成本低，生产效率高。

[0022] 所述后杆孔4靠近第一铆接部11设置，避免加强片8铺开面积过大。

[0023] 所述侧板主体板100采用低合金高强度钢材片材冲压成型。

[0024] 所述靠背连接件7采用钢材片材冲压成型，并经热处理强化结构强度。

[0025] 所述加强片8采用钢材片材冲压成型，所述加强片8上设有与后杆孔4相对应的加

强孔9，加强侧板主体板在加强孔9处的结构强度。
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图1

图2
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图3
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图4
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