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(57) Rezumat: Inventia se referd la un motor de
propulsie, destinat echiparii vehiculelor aeriene gi
navale. Motorul de propulsie are 0 componenta
principalad reprezentata de o masina energetica
rotativa, al carei rotor (6) antreneaza in miscare
de rotatie doud volute simetrice, paletate elicoidal
la interior, care formeaza o palnie sferoidala (11).
Rotorul masinii energetice este pus in migcare de
gazele rezultate din arderea amestecului
carburant intr-o camera de combustie (3), dupa
ce, in prealabil, acesta s-a realizat intr-o camera
de preparare. Fiind solidara cu rotorul masinii
energetice rotative, palnia sferoidala (11)
determing, datoritd unor palete elicoidale (12),
situate la interior, care formeaza in fapt o elice
intubata cu minimum doua pale dezvoltate axial,
un jet propulsiv, simultan cu-aparitia unei forte
portante, date de lipirea fileurilor de fluid de
elementele constructive ale palniei sferoidale. )
Vehiculul, pus in miscare de motorul de Fig. 1
propulsie, este astfel conceput, incat inglobeaza

toate elementele constructive necesare

functionarii ansamblului, axa lui de simetrie fiind

aceeasi cu axa de simetrie a palniei sferoidale.
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Inventia se refera la un motor de propulsie, care poate fi folosit in domeniul transpor-
turilor aeriene si navale.

Este cunoscuta o mare diversitate de motoare de tip reactiv, destinate echipari dife-
ritelor tipuri de vehicule, motoare care prezinta insa o serie de dezavantaje cum ar fi: con-
sum mare de combustibil in raport cu puterea utila dezvoltatd, constructie complicata si
costisitoare, fiabilitate relativ scazuta si un grad ridicat de poluare chimica si fonica.

Este, de asemenea, cunoscutd o masina energetica rotativa, care transforma energia
unui fluid in energie mecanica, electrica, sau schimba parametrii de stare ai fluidului de
lucru, fiind astfel conceputa, incat eficienta sa nu suferd modificari semnificative atunci cand
se schimba fluidul de lucru.

Mai sunt cunoscute vehicule aeriene de forma lenticulara, propulsate de motoare
reactive, la care jeturile de gaze sunt dirijate fie pentru propulsia prin reactie, fie pentru sufla-
rea suprafetelor exterioare ale vehiculelor.

Inventia isi propune sa realizeze propulsia in mediu fluid - aer sau apa - prin aplicarea
principiului actiunii i reactiunii si a teoriei aripii portante cu un motor de propulsie cu o
constructie simpla, care conduce la marirea capacitatii de transport in comparatie cu gaba-
ritul sau si cu combustibilul consumat, curentul de fluid ce ia nagtere in timpul functionérii
motorului de propulsie trecand prin centrul motorului.

Inventia consta intr-un motor de propulsie integrat unui vehicul pe care-l pune in
migcare. Motorul de propulsie are o componentd principald reprezentata de o masina ener-
getica rotativa, in sine cunoscut, al carui rotor antreneaza in migcare de rotatie doua volute
simetrice, paletate elicoidal |a interior, care formeaza o palnie sferoidald. Rotorul masinii
energetice este pus in miscare de gazele rezultate din arderea amestecului carburant intr-o
camera de combustie, dupa ce, in prealabil, acesta s-a realizat intr-o camera de preparare.
Fiind solidara cu rotorul masinii energetice rotative, painia sferoidald determina, datorita
paletelor elicoidale situate in interior si care formeaza in fapt o elice intubata cu minimum
doud pale dezvoltate axial, un jet propulsiv simultan cu aparitia unei forte portante, data de
lipirea fileurilor de fluid, de elementele constructive ale palniei sferoidale. Vehiculul pus in
migcare de motorul de propulsie este astfel conceput, incat inglobeaza toate elementele
constructive necesare functionarii ansamblului, axa lui de simetrie fiind aceeasi cu axa de
simetrie a palniei sferoidale.

Inventia prezinta urmatoarele avantaje:

- consum de combustibil redus, raportat la puterea utild dezvoltat3;

- constructie simpla si ieftina, alaturi de niste cheltuieli de intretinere si reparatii,
foarte mici; . |

- sigurantd in exploatare;

- reducerea poluarii mediului.

Se da, in continuare, un exemplu de realizare a inventiei in legatura si cu fig.1...34,
care reprezinta:

- fig.1, sectiune verticald prin motorul de propulsie;

- fig.2, vedere de sus a motorului de propulsie;

- fig.3, vedere de jos a motorului de propulsie;

- fig.4, sectiune transversala prin vehiculul echipat cu motorul de propulsie;

- fig.5, vedere de jos a vehiculului din fig.4:

- fig.6, vedere de sus a vehiculului din fig.4;

- fig.7, vedere laterala a vehiculului din fig.4

- fig.8, vedere de sus a placii stator inferioare in prima varianta de realizare:

- fig.9, sectiune prin placa stator inferioara in prima varianta de realizare;

- fig.10, vedere de jos a placii staror inferioare in prima varianta de realizare:
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- fig. 11, vedere de sus a placii stator superioare in prima varianta de realizare;

- fig. 12, sectiune prin placa stator superioara in prima variantad de realizare;

- fig.13, vedere de jos a placii stator superioare in prima varianta de realizare;

- fig.14, vedere de sus a rotorului in prima varianta de realizare;

- fig.15, sectiune prin rotor in prima varianta de realizare;

- fig.16, vedere de jos a rotorului in prima varianta de realizare;

- fig.17, vedere de sus a inelului distantier;

- fig. 18, sectiune prin inelul distantier,

- fig.19, vedere de jos a inelului distantier;

- fig.20, vedere de sus a placii stator inferioare, in a doua varianta de realizare;

- fig.21, sectiune prin placa stator inferioara, in a doua varianta de realizare;

- fig.22, vedere de jos a placii stator inferioare, in a doua varianta de realizare;

- fig.23, vedere de sus a placii stator superioare, in a doua varianta de realizare;

- fig.24, sectiune prin placa stator superioara, in a doua varianta de realizare;

- fig.25, vedere de jos a placii stator superioare, in a doua varianta de realizare;

- fig.26, vedere de sus a rotorului, in a doua varianta de realizare;

- fig.27, sectiune prin rotor, in a doua varianta de realizare;

- fig.28, vedere de jos a rotorului, in a doua varianta de realizare;

- fig.29, vedere de sus a rotorului, in a treia varianta de realizare;

- fig.30, sectiune prin rotor, in a treia varianta de realizare;

- fig.31, vedere de jos a rotorului, in a treia varianta de realizare;

- fig.32, vedere de sus a rotorului, In a patra varianta de realizare;

- fig.33, sectiune prin rotor, in a patra varianta de realizare;

- fig.34, vedere de jos a rotorului, In a patra varianta de realizare.

Motorul de propulsie, conform inventiei, este alimentat dintr-un rezervor de combusti-
bil 1, legat prin niste conducte de niste camere 2, de preparare a amestecului carburant.
Acesta ajunge in niste camere de combustie 3, in care are loc arderea, gazele rezultate
trecand prin niste placi stator 4 si ajungand in niste alveole 5, amplasate pe un rotor 6, pe
care il antreneaza in migcare de rotatie. Intre placile stator 4 se géseste un inel distantier 7,
prevazut cu niste ferestre 8. Inelul distantier 7 si placile stator 4 sunt prinse intre ele cu aju-
torul unor suruburi 9, ansamblul astfel format solidarizdndu-se cu o carcasa 10. De rotorul
6 sunt prinse niste palnii hiperboloidale 11, in interiorul carora se gasesc niste pale elicoidale
12, dezvoltate axial.

Cand motorul de propulsie este integrat unui vehicul pe care il pune in miscare,
rezervorul 1 este fixat de .placile staror 4, iar partea exterioara a palniilor hiperboloidale 11
este solidara cu inveligul exterior al vehiculului, de forma lenticulara biconvexa, atat pe
extrados, cét si pe intrados. Aceste suprafete de rotatie se intalnesc in zona mediané pe o
turbina 13, de joasa presiune, care serveste si ca suport de prindere a lor, cu niste suruburi
14. Pe inelul distantier 7, in ferestrele 8, se monteaza, tot cu ajutorul suruburilor 9, niste
palete 15, avand rolul de frana de aer. Palnia hiperboloidala 11, aflata in partea inferioara
(intrados), este conceputa astfel, incat sa permitd amplasarea unor mijloace de aterizare si
sprijinire pe sol, a vehiculului. Aceste mijloace constau intr-o coroand circulara 16, pe care
sunt montate niste lagare radial-axiale 17 si niste picioare telescopice 18. Vehicululul mai
este echipat cu nigte motoare reactive 19, asezate simetric, ale caror jeturi de gaze sunt
evacuate prin niste ajutaje 20 si contribuie la corectarea traiectoriei de zbor. Gazele arse in
camerele de combustie 3, care au suferit o prima destindere in alveolele 5, ale rotorului 6,
mai suferd o destindere in turbina 13, de joasa presiune, dupa care sunt evacuate in
atmosfera prin niste fante 21, amplasate pe invelisul exterior, in zona mediana.
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intr-o a doua varianta de realizare, rotorul 6 prezinta suprafetele de interactiune cu
cele doua placi-stator 4, inferioara si superioara, de forma conica, cu varful catre centrul
rotorului 6. Unghiurile €, formate de generatoarele suprafetelor conice cu un plan paralel cu
planul median al rotorului, au valori cuprinse Tntre 0° si 8°. Evident placile stator 4, inferioara
si superioard, au suprafetele respective prelucrate dupa aceeasi forma, forma cavitatilor 5
fiind de sfert de sfera de razar.

A treia variantd de realizare a motorului de propulsie prezinta, la rotorul 6, niste
alveole 22, de forma unei jumatati de sfera, amplasate in doud plane paralele cu planul
median al rotorului 6. Jumatatile de sferd sunt in legatura cu suprafetele de interactiune
superioara $i inferioara prin niste canalale de formé cilindrics. De asemenea, aceasta
variantd, considerata ca avand putere sporita fatd de cele anterioare datorita dublérii supra-
fetelor alveolelor, prezintd, pentru suprafetele de interactiune placile stator 4, inferioara si
superioara, tot forma unor conuri cu varful Tn exteriorul rotorului 6 si caracterizate de un
unghi € cuprins intre 0° si 8°, definit iTn mod analog variantelor anterioare.

In a patra variant3 de realizare a motorului de propulsie, suprafetele de interactiune
superioara si inferioara sunt de forma conica, cu varfurile in interiorul rotorului 6, si sunt
caracterizate de un unghi € cuprins intre 0°si 18°, definit in mod analog variantelor
anterioare.

Formele geometrice de ansambiu, atat ale palniilor 11, cat si cele exterioare ale
vehiculului pus in migcare de motorul de propulsie, sunt determinate de aceeasi raza de
curbura R*.

Revendicari

1. Motor de propulsie, ce are in componenta nigte camere de preparare a amestecu-
lui carburant, niste camere de ardere, niste placi stator, inferioara si superioara, si un rotor,
toate integrate unui vehicul de forma lenticulara biconvexa, caracterizat prin aceea ci, de
rotorul (6) sunt prinse niste palnii sferoidale (11), a caror forma este data de rotatia unui arc
de cerc de razad R* si care sunt prevazute in interior cu un numér de pale elicoidale (12)
dezvoltate axial, gazele arse in camerele de ardere (3), dupa ce se destind in alveolele (5)
rotorului (6), patrunzand intr-o turbina (13) de joasa presiune, situatd in zona mediana a
vehiculului, dupd care sunt evacuate in atmosferad prin niste fante (21) amplasate, de
asemenea, in zona mediana a vehiculului.

2. Motor cu propulsie, conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea ca bordurile
de fuga si respectiv de atac ale palelor elicoidale (12) se gadsesc pe niste conuri de rotatie,
avand aceeasi baza situata in planul median al rotorului (6) si sunt caracterizate de unghiul
solid €, cu valori mai mici de 8°.

3. Motor cu propulsie, conform revendicarilor 1 si 2, caracterizat prin aceea c4,
intr-o a doua varianta de realizare, suprafetele de interactiune ale rotorului (6) cu placile
stator (4), superioara si inferioard, sunt de forma conica, unghiurile €, formate de
generatoarele suprafetelor conice cu nigte plane paralele cu planul median al rotorului (6),
avand valori mai mici de 8°.

4. Motor cu propulsie, conform revendicarilor 1 gi 2, caracterizat prin aceea ca,
intr-o a treia varianta de realizare, rotorul (6) are niste alveole (22) de forma unor jumatati
de sferd, amplasate in doud plane paralele cu planul median al rotorului (6), si care sunt in
legatura cu suprafetele de interactiune superioara si inferioara prin intermediul unor canale
de forma cilindrica, suprafetele de interactiune Intre rotorul (6) si plécile stator (4), superioara
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si inferioard, avand forma unor suprafete conice, cu varful in exteriorul rotorului (6), unghiul 145
g, format de generatoarele suprafetelor conice cu nigte plane paralele cu planul median al
rotorului (6), avand valori mai mici de 8°.

5. Motor cu propulsie, conform revendicarilor 1,2 si 4, caracterizat prin aceea ca,
intr-o a patra varianta de realizare, suprafetele de interactiune, intre placile stator (4),
superioara si inferioarad, si rotorul (6) au forma unor suprafete conice, cu varful situat in 150
interiorul rotorului (6), unghiul € avand valori mai mici de 8°.

Pregedintele comisiei de examinare: ing. Gruia Dan
Examinator: ing. Dinescu Ovidiu
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