2| wrzesnia 1981 r.

B oK ¥Hoz

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
OPIS PATENTOWY

Nr 14049.

Kl. 20 h s.

Fernand Deloison
(Lomme, Francja).

Urzadzenie do hamowania wagonéw na torach rozrzadowych.

Zgloszono 9 wrzesnia 1924 r.
Udzielono 22 czerwca I93I r.
Pierwszenstwo: 19 wrzesnia 1923 v. dla zastrz. 1—6; 1 lutego 1924 r. dla zastrz. 7 (Francja).

Wynalazek niniejszy dotyczy urzadze-
nia do hamowania wagonéw na stacjach
rozrzadowych.

Proponowano juz stosowanie w tym ce-
lu urzadzeri, skladajacych sie¢ z plozéw
hamulcowych, umieszczonych normalnie
ra torze podzialowym lub na prowadnicy,
odgalezionej ukosnie od toru rozrzadowe-
go wzglednie wyciagowego, oraz przyrzadu
kierujacego, zaopatrzonego w silnik elek-
tryczny, przeznaczony do umieszczania te-
go plozu na szynie toru podziatowego pod
przednie koto wagonu, ktéry ma byé zaha-
mowany. Pierwsze kolo tego wagonu po
wtoczeniu si¢ na ploz hamulcowy ciagnie go
po szynie, wywolujac wskutek tarcia zada-

ne zahamowanie, az do chwili, gdy ploz
zostanie usunigty na szyne ulozona ukosnie.

W' znanych dotychczas tego rodzaju
przyrzadach ploz polaczony jest zapomo-
cg linki z silnikiem, wskutek czego istnie-
je mozliwo$é uszkodzenia silnika.

Wynalazek niniejszy dotyczy urzadze-
nia do hamowania wagonéw, w ktérem
ploz hamulcowy, umieszczony normalnie
na torze podzialowym, przesuwa sie me-
chanicznie ku wagonowi zapomoca malego
wézka, calkowicie niezaleznego od ploza i
polaczonego z dwoma koricami linki, nawi-
nigtej na kolo, obracane zapomocy silnika
elektrycznego.

Gdy ptoz hamulcowy przesuniety zo-



stanie na odlegloéé okreslona, jak to poni-
zej zostanie objaspioneg, wézek wspomnia-
ny pé’u‘ét?&?iwﬁ&&&]; ze i, wskutek od-
wrotnego biegu silnika elektrycznego, wra-
ca na tor wyciagowy.

Ploz hamulcowy pozostaje wiec na to-
rze niepolaczony z innemi cze¢$ciami me-
chanicznemi i zapomoca kola wagonu zo-
staje wprawiony w ruch i slizga si¢ dopo-
ty, dopoki wagon nie przesunie go na tor
wyciggowy.

Rysunek przedstawia dwa przyktady
wykonania wynalazku.

Fig. 1 i 2 przedstawiaja widok zprzo-
du i zboku czesci urzadzenia, obejmujacej
mechanizm, uruchamiajacy wézek, fig. 3 —
widok zgéry urzadzenia, ustawionego na
torze, fig. 4 i 5 — widok zboku i zprzodu
plozu i jego woézka, fig. 6 — schemat insta-
lacji elektrycznej do uruchamiania urza-
dzenia, fig. 7, 8 i 9 — widok zprzodu,
zboku i zgéry nastawnicy rozrzadczej, kté-
ra reguluje polozenie ptozu, kierujac na
odleglos¢ biegiem silnika, uruchamiajacego
mechanizm poruszajacy wézek, fig. 10 —
schemat odmiany wykonania instalacji e-
lektryczne;j.

Ploz (tig. 3, 4, 5) posiada stalowa po-
deszwe 1 o jednym koricu s$cietym, a dru-
gim zaopatrzonym w lape 2, o ktorg uderza
kolo przednie wagonu.

Ploz slizga si¢ po szynie 3, do ktérej
réwnolegle umocowana jest szyna 4, zlek-
ka wygieta na jednym ze swych koricow.

Przy poczatku wygietej czesci szyny 4,
réownolegle do niej umocowana jest druga
szyna 5, ktérej koniec $ciety skosnie pod
bardzo ostrym katem przylega do glowki
szyny 3 i umozliwia cigglosé urzadzenia
prowadzacego.

Podeszwa I plozu przymocowana jest
zapomocy, kilku srub 6 do wézka 7 (fig. 4,
5), prowadzonego przez boczne powierzch-
nie gtéwek obu szyn 4 i 5, tworzacych kie-
rownice.

Po obydwéch stronach woézka 7 osa-

2

dzone sa watki 8 i 8, utatwiajace slizganie
sie tego wozka w kierownicy 4, 5.

Ploz i jego wézek prowadniczy 7 sa cal-
kowicie niezaleine od woézka 9, zaopatrzo-
nego w walki 10 i 10° i stuzacego do prze-
sunigcia plozu na szyne 3 toru, po ktérym
przetacza si¢ wagon, podlegajacy hamowa-
niu. Wézek 9 przesuwa si¢ w prowadnicy,
utworzonej z dwéch listw z plaskiego ze-
laza 11 i 12, przynitowanych do wewnetrz-
nych powierzchni szyjek szyn 3 i 4. Oba
korice wozka 9 sa ze soba potaczone zapo-
mocy linki bez konica 13 (fig. 3), ktéra obie-
ga przyrzad do hamowania na calej jego
dlugosci i nastepnie nawija si¢ na koto 14
i na kilka krazkow 15, 16, 17.

Koto 14 moze byé obracane w obu kie-
runkach zapomoca silnika elektrycznego
18 (posiadajacego podwdjne uzwojenie 18
i 18°¢ (fig. 6), z ktérym jest ono sprzezone
zapomoca, przekladni 19, zmniejszajacej
szybkosé. Na korcu walu kota 74 osadzo-
ny jest beben hamulca ciernego 20, ktére-
go dzwignia 21 poruszana jest zapomocs
cewki elektrycznej 22,

Przy zamknigciu lub przerwaniu obwo-
du silnika i hamulca, ktére, jak to bedzie

- wyjaénione pomizej, dzialaja jednoczesnie,

dZwignia 21 hamulca (fig. 2) zostaje pod-
niesiona (w chwili puszczenia w ruch sil-
nika), wzglednie opuszczona (w chwili za-
trzymania tegoz).

Zamykanie i przerywanie obwodéw sil-
nika i hamulca uskutecznia si¢ zapomoca
wlacznika o dwoch komntaktach 31 i 60
(fig. 6), znajdujacych si¢ w skrzynce (u-
mieszczonej obok toru) i rozrzadzanych
zapomoca nastawnicy 28, ktoérej poszcze-
golne klocki potaczome sg kontaktami 23,
24, 25, 26, 27, umieszczonemi na kontrszy-
nie 4, w celu okreslenia poszczegélnych
polozeni, w ktérych moze sie znajdowaé
ploz (np. 5 m, 6 m 50, 8 m, 10 m, 12 m).

Dzialanie pzyrzadu jest nastepujace:

Wspomniana skrzynka powinna byé u-
mieszczona przed przyrzadem do hamowa-



nia. Ploz hamujacy I w polozeniu nie-
czynnem znajduje si¢ na torze mijanko-
wym 4, 5 (fig. 3).

Z chwilg ukazania si¢ wagonu pracow-
nik, kierujgcy przetaczaniem, ocenia szyb-
kosé jego i okresla dlugosé miezbednego
hamowania, poczem nastawia raczke 29
nastawnicy 28 (fig. 6 i 6°) w poltozenie, od-
powiadajace ustalonej odleglosci. W przy-
foczonem ponizej odbjasnieniu wzigte be-
dzie dla przykladu polozenie, odpowiada-
jace odleglosci 8 metrow.

Nacisnawszy kontakt 30, umieszczonyna
raczce 29, pracownik zamyka obwéod elek-
tromagnesu 31, ktéry stanowia: przewéd
32, zacisk 33, przewéd 75, lampa oporni-
kowa 34, przewéd 76, -elektromagnes 31,
przewod 35, wylacznik 36, przewod 37,
wylacznik 23, przewody 38, 39, 40, wylacz-
nik 25, przew6éd 41, kontakty 42 na-
stawnicy, kontakt 30, przewody 43, 44, 45,
46, 47.

Samoczynne wilaczenie uskutecznia sig
zapomoca wylacznika 48, przyczem obwéd
elekiromagnesu zostaje zamknigty przez
przewdd 49 réwnolegle do przewodu 43 i
kontaktu 30.

Wzbudzenie elektromagnesu 31 powo-
duje oprécz wlaczenia wylacznika 48 réw-
niez wlaczenie wylacznika 50 (zamykaja-
cego obwéd rozluzniajacy hamulca) i wy-
tacznika 51, zamykajacego obwod silnika
18, ktoéry zapomoca przekladni 19 obraca
kolo 14, to ostatnie za$ pociaga line jak
rowniez i wozek 9, z ktorym lina jest po-
taczona. :

Przy ruchu tym wézek 9 popycha ploz
1 po szynie 3 toru, po ktérym biegnie wa-
gon podlegajacy hamowaniu.

Elektromagnes 31 oddzialywa na wy-
tacznik, zamykajacy obwéd pomocniczy,
odgaleziajacy si¢ od obwodu gléwnego,
dzigki ktéremu magnes ten pozostaje
wzbudzony po przerwaniu pradu, ktory wy-
wolal poprzedmio jego dzialanie, przyczem
wylacznik ten jest przytrzymywany przez

elektromagnes az do chwili przerwania ob-
wodu elektromagnesu w innym punkcie.

Jezeli np. elektromagnes 31, porusza-
jacy . jednoczesnie *wyltaczniki 48, 50, 51,
dziala jako samoczynny wlacznik, to po
naci$nieciu kontaktu 30 elektromagnes 31
wzbudzony zostaje mnajpierw chwilowo
przez prad, plynacy przez kontakt 30, a po
jego zwolnieniu elektromagnes 31 jest na-
dal wzbudzany przez prad, przebiegajacy
przez przewod 49 wskutek wlaczenia wy-
tacznika 48 pod dzialaniem elektromagne-
su 31.

Obwéd hamulca jest nastepujacy: prze-
woéd 32, zacisk 52, przewéd 53, cewka 22,
przewod 54, wylacznik 50, przewody 55,
56, 45, 46, 47.

Obwéd uzwojenia wzbudzajacego sil-
nika, powodujacego ruch silnika w kierun-
ku odpowiednim do pociggania naprzod
wozka, jest nastgpujacy: przewod 32, twor-
nik silnika 18, przewoéd 57, uzwojenie
wzbudzajace 18, przewo6d 58, tacznik 51,
przewody 56, 45, 46, 47.

Przesuwajac si¢ w prowadnicy 11, 12,
wozek 9, pociagajacy ploz 1, napotyka
najpierw kontakt wylacznika 59, co powo-
duje zamknigcie obwodu elektromagnesu
60, ktory stanowia: przewdd 32, zacisk 33,
przewéd 75, lampa opornikowa 34, prze-
wod 77, elektromagnes 60, przewody 61,
62, wylacznik 59, przewody 63 i 64, za-
cisk 65, przewod 66, zacisk 67, przewod
47. Lecz chociaz obwéd zostal zamkniety,
to jednak elektromagnes 60 nie dziala, po-
niewaz elektromagnesy 31 i 60 posiadaja
réwne sily, a rdzenie ich sa umieszczone na
réwnych ramionach dZwigni, osadzonej na
osi a, dzieki czemu, z chwila zamknigcia
obwodu elektromagnesu 31, elektromagnes
60 nie moze dzialaé.

Przesuwajac si¢ dalej w prowadnicy
11, 12, wozek 9 napotyka kontakty wy-
tacznikéw 27 i 26, ktérych obwody pozo-
staja otwarte; mnastepnie zaczepia o kon-
takt wylacznika 25, odchyla go mna chwile,



przerywajac w ten sposob obwéd elektro-
magnesu 31, dzieki czemu rdzen .elektro-
magnesu 31 opada, pociggajac kontakty
wylacznikow 48, 50 i 51, ktore przerywaja
obwéd hamulca.i obwéd wzbudzenia sil-
nika. oLl :

Opadniecie rdzenia elektromagnesu 31

powoduje momentalnie dzialanie elektro-
. magnesu 60, ktéry powoduje whaczenie wy-
tacznikéw 69 i 70, zamykajacych obwéd
uzwojenia wzbudzajacego silnika, powodu-
jacego jego ruch w przeciwnym kierunku, i
obwéd elektromagnesu hamulca.
- Obwéd tego uzwojenia wzbudzajacego
silnika sklada sie z przewodu 32, twornika
silnika 18, przewodu 71, uzwojenia wzbu-
dzajacego 18%, przewodu 74, wylacznika
69 i przewodow 72, 46 i 47.

Obwéd elektromagnesu hamulca skta-
da si¢ z przewodu 32, zacisku 52, przewo-
du 53, cewki 22, przewodu 54, wylacznika
70, przewodow 73, 72, 46 i 47.

Ruch obrotowy silnika w odwrotnym
kierunku wywoluje przesunigcie w tyl wéz-
ka 9, przyczem ploz 1 pozostaje ma szynie
3. Znalazlszy si¢ na torze, utworzonym z
szyn 4 i 5, wozek 9 napotyka ponownie
dzwigni¢ kontaktu wylacznika 59, wysta-
jaca pomiedzy szynami 4 i 5, i wywoluje
przerwanie obwodu elektromagnesu 60, od-
chylajac kontakt wylacznika 59, ktéry 1a-
czy przewody 62 i 63. Elektromagnes 60,
nie bedac wigcej wzbudzany, zezwala ma
opadnigcie kontaktéw wytacznikéow 69 i
70, przerywajac obwod - uzwojenia wzbu-
dzenia 18b, wskutek czego silnik 18 zatrzy-
muje si¢, oraz obwéd elektromagnesu ha-
mulca, co wywoluje zacisniecie hamulca.
Wylacznik 59 rézmi sie od wyltacznikow
23, 24, 25, 26, .27. W tych ostatnich wy-
tacznikach palec przegubowy, potracony
podczas przejscia wozka 9, powoduje
przerwanie obwodu elektromagnesu 31, od-
chylajac ruchomy kontakt sprezysty od
nieruchomego na bardzo krétki okres cza-
su przejécia wozka.

Wrylacznik 59 posiada urzadzenie za-
trzaskowe, ktére w czasie spoczynku urza-
dzenia, to jest w czasie, w ktérym wozek
znajduje si¢ pomiedzy wylacznikiem 59 i
koricem toru, utrzymuje polaczony z prze-
wodem 62 ruchomy kontakt sprezysty w
oddaleniu od kontaktu nieruchomego, po-
taczonego z przewodem 63.

Dziwignia kontaktu wylacznika 59, po-
tracona przez woézek 9 w chwili, gdy wé-
zek ten jest wciaggany ma szyne 3, przesu-
wa mechanizm zatrzaskowy, ktéry powo-
duje zetkniecie sie kontaktu ruchomego wy-
lacznika 59 z jego kontaktem mnierucho-
mym, taczac w ten sposéb przewody 621 63.

Podczas powrotu woézka na mijanke
ruch przeciwny dZwigni przesuwa mecha-
nizm zatrzaskowy w kierunku odwrotnym i
odchyla kontakt ruchomy -wylacznika od
kontaktu mieruchomego.

Azeby uniknaé uderzenia wagonu o
ploz 1 podczas ustawiania tego ostatniego
w miejscu, w ktérem winien on sie znajdo-
waé, caly zespél przyrzadu i czes¢ A—B
toru sa izolowane elektrycznie. W chwili,
gdy wagon wtoczy si¢ na poczatek A izo-
lowanej szyny, elektromagnes 78 zostaje
zwarty osig wagonu i wylacza lacznik 36,
ktéry wywoluje przerwanie obwodu elek-
tromagnesu 31, ktéry wytacza uzwojenie
wzbudzajace 18 silnika, a elektromagnes
60 zamyka obwéd uzwojenia wzbudzajace-
go 18’ silnika. Przerwanie obwodu elek-
tromagnesu 31, wywolane przez wylacznik
36, powoduje ten sam skutek, jaki mialby
miejsce, gdyby obwéd zostal przerwany
przez jeden z wylacznikéw 23, 24, 25, 26
i 27, a mianowicie ploz I zatrzymuje si¢ w
jakiejkolwiek odleglosci, ktéra moze by¢
mniejsza od odleglosci wyznaczonej, wé-
zek 9 za$ powraca na tor mijankowy 4, 5.
W przypadku tym hamowanie jest mniej
skuteczne, lecz lina nie jest marazona na
zerwanie wskutek uderzenia, jakie po-
wstaje przy spotkaniu si¢ kola wagonu z
ptozem 1, popychanym przez woézek 9.



Nalezy zauwazyé, ze w ciagu catego
czasu znajdowania si¢ wagonu na izolowa-
nym odcinku A—B szyn, nie moina za-
mknaé obwodu elektromagnesu 31, a wsku-
tek tego nie mozna przesunaé plozu I na
torze.

Przesuniecie raczki 29 nastawnicy lub
naciéniecie kontaktu 30 w nieodpowied-
nim czasie nie bedzie wiec mialo zlych
skutkéw, poniewaz ploz nie moze by¢ prze-
suniety z toru 4, 5 na tor 3, jezeli wagon
znajduje si¢ na izolowanym odcinku A—
B tego toru.

W kazdym jednak razie, skoro tylko
wagon bedzie mijal punkt B, izolowany
odcinek toru bedzie calkowicie uwolniony
i bedzie mozna ploz 1. ustawi¢ ponownie
na torze 3, co umozliwi szybkie hamowanie
wagonéw w odstepach czasu bardzo sobie
bliskich.

Dtugos¢ hamowania, ktéra jest zalez-
na od polozenia plozu I, moze byé po-
wigkszona lub zmniejszona zaleinie od
miejsca, ktérem si¢ rozporzadza, i stopnia
hamowania, ktéry pragnie si¢ otrzymaé.

Silnik i hamulec moga by¢ zasilane pra-
dem zmiennym lub statym.

W przyrzadzie opisanym powyzej liczba
potozeni, ktére moze zajmowaé ploz 1, jest
ograniczona liczba kontaktéw 23, 24 i t. d.

‘W odmianie, opisanej ponizej (fig. 7 do
10), opisana poprzednio nastawnica zasta-
piona jest przez przyrzad, mogacy daé nie-
ograniczong, liczbe rozmaitych potozer plo-
zu 1 na calej dlugosci utworzonego przez
szyny 3 i 4 toru i to bez kontaktéw z wy-
jatkiem kontaktéw, umieszczonych w celu
bezpieczeristwa po obu koricach strefy ha-
mowania.

Ponadto przyrzad ten ma na celu upro-
szczenie instalacji elektrycznej i skasowa-
nie hamulca w postaci tasmy na bebnie,
ktory zostal zastapiony przez elektryczny
hamulec samoczynny silnika.

Nastawnica jest wyposazona w raczke
‘79 (fig. 7, 8 i 9), zaopatrzona we wskazow-

ke 80, przesuwajaca sie po stopniowanej
tarczy 81. Raczka 79 jest zamocowana na
wale, ktéry obraca s1e wraz z nig. Na wa-
le tym zaklinowany jest beben 82, wykona-
ny z materjalu izolacyjnego i pokryty na
znacznej cze$ci obwodu miedziang powto-
ka. Ponizej bebna 82 zaklinowane jest ko-
to 83 z rowkiem na obwodzie. Jeden ko-
niec cienkiej linki 84 jest przymocowany w
rowku kola 83, na ktére si¢ ona nawija po
przejsciu przez krazek prowadniczy 85.
Do drugiego korica linki 84 jest przymeco-
wana przeciwwaga 86, przesuwajaca = sig
pionowo wewnatrz rury 87. Do obwodu
bebna 82 przylegaja dwie szczoteczki 88 i
89, polaczone z przewodami 102, 103 ob-
wodu elektromagnesow 31 i 60 (fig. 10) w
chwili obrotu silnika 18 w kierunku, odpo-
wiadajacym pociaganiu ptozu 1.

Dzialanie nastawnmicy jest nastepujace.

Gdy raczka 79 jest w spoczynku, to
jedna ze szczoteczek (88 i 89) znajduje si¢
na izolowanym odcinku obwodu be¢bna 82.
Przy przesuwaniu raczki 79 po tarczy 81
beben 82 obraca si¢ i jego powloka mie-
dziana . zamyka obwéd 102, 103, laczac
szczoteczki 88 i 89. Obrét raczki 79 powo-
duje obrét kota 83 z rowkiem na obwodzie,
na ktére nawija si¢ linka 84, podnoszaca
przeciwwage 86. Nacisniecie guziczka 90,
umieszczonego na raczce 79, pozwala na
zamkniecie obwodu elektromagnesu 31.

Wirnik silnika 18 zaczyna si¢ obracaé
po nacisnigciu guzika 90. Guzik ten posia-
da plytke kontaktowsa, ktéra styka sie przy
naciskaniu guzika z pierscieniowemi kon-
taktami 1741 115 (fig. 10) i zamyka tem sa-
mem obwéd elektromagneséw 31, 60, kto-
re zkolei zamykaja obwod silnika w spo-
s6b wyjasniony pomizej. Przeciwwaga 86
zaczyna wienczas wolno opadaé w rurze
87, wskutek czego raczka 79 obraca sie
zpowrotem do poczatkowego polozenia, w
ktérem obwoéd - elektromagnesu 31 zostaie
przerwany.

Czas opadania przeciwwagi 86 ]est tak



vregulowany, aby odpowiadal czasowi, po-
{rzebnemu do przesunigcia plozu 7 z toru
4 i5 az do korica toru 3.

Wszystiie polozenia posrednie wska-
zowki 80 na tarczy 81 odpowiadajg po-
saczegblnym wysokesciom przeciwwagi 86
w rurze 87. Okres czasu opadania przeciw-
wagi 86 w rurze 87 zmienia si¢ zaleznie od
polozens wskazéwki, a tem samem zmienia
si¢ odpowiednio réwniez i okres biegu sil-
nika 18. Rozmaity okres czasu biegu sil-
nika .18 okreslaja rozmaite polozenia plo-
zu I na calej dlugosci strefy hamowa-
nia. , :
Celem zrowmanmia okresu czasu opada-
nia przeciwwagi 86 wzdluz calej rury 87
z calkowitym okresem czasu, potrzebnego
do przesuniecia plozu I (fig. 1 do 5)
wzdluz toru wagonu, reguluje si¢ szybkosé
opadania przeciwwagi zapomoca nacisko-
wej sruby 91, ktéra hamuje kolo 83.

Rura 87 zaopatrzona jest w maly za-

wor 92, przez ktéry wchodzi ponownie po-
wietrze w czasie podnoszenia przeciwwa-
gi 86.

Urzadzenie do pokrecania watu (fig. 7),
na ktérym jest osadzony opisany powyzej
beben 82, podane tu jest tytulem przykla-
du. Ruch obrotowy tegoz walu moze byé¢
otrzymany zapomocg jakiegokolwiek inne-
go urzadzenia (np. mechanicznego lub e-
lektrycznego mechanizmu zegarowego, lub
sprezyn).

Usunigcie kontaktow takich, jak 23 do
27 (fig. 6}, upraszcza instalacje elektrycz-
na, poniewaz pozwala ono ma zmniejszenie
ilosci drutow w przewodach 41, laczacych
przyrzady, umieszczone na torze, z przy-
rzgdami rozrzadowemi, umieszczonemi w
kabinie.

Schemat, uwidoczniony na fig. 10,
przedstawia przyklad wykomania instalacji
elektrycznej, w ktérej jest zastosowany
silnik 18 o podwéjnem uzwojeniu wzbudza-
jacem, wylacznik o dzwigni 126 i elektro-
magnesach 31, 60, wylacznk torowy 36 i

wylaczniki konicowe, umieszczone na kon-
cach toru 23 i 59, opisane powyzej.

Dzialanie ukladu jest nastepujace.

Po nastawieniu raczka 79 strzatki 80
do polozenia, wybranego na zaopatrzonej
w podzialke tarczy 81, pracownik naciska
kontakt 90, umieszczony na raczce 79,
przyczem zamyka on obwéd elektromagne-
su 31, ktéry stanowia: przewéd 96, zacisk
97, przewod 75, lampa opornikowa 34,
przewod 99, zacisk 100, przewéd 76, cew-
ka elektromagnesu 31, przewé6d 102, szczo-
teczka 88, powloka miedziana bebna 82,
szczoteczka 89, przewéd 103, zacisk 104,
przewod 35, wylacznik torowy 36, przewod
37, wylacznik 23, przewéd 109, zacisk 110,
przewod 111, zacisk 112, przewoéd 113, kon-

" takt nastawnicy 174, kontakt 90, kontakt

nastawnicy 115, przewod 116, zacisk 117,
przewdd 118, zacisk 119, przewod 120, za-
cisk 121, przewod 122,

Pod dziataniem wzbudzonego elektro-
magnesu 31 nastgpuje wlaczenie wylaczni-
kow 123 i 124, ktérych kontakty stykaja
si¢ z przewodami 125, 129. Obwoéd cewki
elektromagnesu 3! zostaje woéwczas za-
mkniety przez zacisk 112, przewoéd 125,
wylacznik 123, dzwignie 126 i przewody
127, 128 oraz zacisk 119 zamiast przez za-
cisk 112, przewod 113, kontakty 114, 90 i
115, przewéd 116, zacisk 117, przewod 118
i zacisk 119. _

Wiaczenie wylacznika 124 powoduje
zamkniecie obwodu uzwojenia wzbudzaja-
cego 18~ silnika 18, ktéry obraca si¢ wow-
czas w kierunku potrzebnym do pociagnie-
cia wozka 9 na tor 3; obwoéd ten stanowia:
przewédd 96, zacisk 97, przewod 130, za-
cisk 131, przewéd 132, zacisk 133, przewéd
134, twornik silnika 18, uzwojenie wzbu-
dzajace 18%, przewod 137, zacisk 138,
przewdd 139, zacisk 140, przewédd 129, wy-
tacznik 124, dzwignia 126, przewody 127,
128, zacisk 119, przewod 120, zacisk 121,
przewod 122.

Opadanie przeciwwagi 86 wywoluje



obrét bebna 82. Po opadnieciu przeciwwagi
86 do najnizszego polozenia raczka 79 po-
wréci do swego polozenia poczatkowego, a
woéwczas polaczenie pomiedzy szczoteczka-
mi 88 i 89 zostanie przerwane przez izola-
cyjay odcinek obwodu bebna 82.

Obwod elektromagnesu 31 jest wowczas
przerwany, a jednoczesnie wylacznik 124
otwiera sig, przerywajac obwod uzwojenia
wzbudzajacego 18¢ silnika 18, ktéry za-
trzymuje sie.

Przerwanie obwodu elektromagnesu 31
moze byé réwniez otrzymane przez odchy-
lenie kontaktu wylacznika 23 przez prze-
suwany w tem miejscu toru wézek 9, co
moze byé potrzebne w wypadku niedziala-
nia lub popsucia si¢ nastawnicy.

Obwoéd elektromagnesu 31 moze réw-
niez zosta¢ przerwany wskutek dzialania
elektromagnesu 78 na wylacznik torowy
36 w chwili, gdy wagon wtacza si¢ na izo-
lowang, szyne i to zanim jeszcze raczka 79
powréci do swego poczatkowego polozenia,
poniewaz osie wagonu zwieraja w tej
chwili elektromagnes 78, co powoduje o-
padniecie kontaktu ruchomego wylaczni-
ka 36.

Gdy wozek 9, pociagajacy ploz 1, w
czasie swego przesuwania si¢ dosiegnie
kontaktu 59, to obwod cewki elektromagne-
su 60 zostanie zamkniety; obwéd ten sta-
nowia: przewod 96, zacisk 97, przewod 75,
lampa opornikowa 34, przewéd 99, zacisk
100, przewéd 77, cewka elekiromagnesu
60, przewod 143, zacisk 144, przewod 145,
zacisk 146, przewéd 147, wyltacznik 59,
przewod 148, zacisk 149, przewéd 150, za-
cisk 121, przewéd 122.

Pomimo tego jednak, ze obwéd zostal
zamkniety, elektromagnes 60 nie dziala az
do chwili przerwania obwodu elektroma-
gnesu 31, jak to wyjasnione zostalo w opi-
sie fig. 6. W chwili tej wylacznik 151 za-
myka odpowiedni obwéd, dzieki czemu
silnik 18 obraca si¢ w kierunku, potrzeb-
nym' do odciggnigcia woézka na tor mijan-

kowy, przyczem prade przeplywa przez
przewod 96, zacisk 97, przewéd 130, za-
cisk 131, przewéd 132, zacisk 133, przewéd
134, twornik silnika 18, uzwojenie wegbu-
dzajace 18¢, przewdd 154, zacisk 155, prze-
wéd 152, wylacznik 151, ramie 160 diwi--
gni, przewody 127, 128, zacisk 119, prze-
wod 120, zacisk 121, przewéd 122.

Przerwanie obwodu elektromagnesu 60
spowodowane zostaje zetknieciem sie
wézka z wylacznikiem 59, wylacanik 151
otwiera si¢ przytem, przerywajac obwéd
wzbudzenia silnika. Twornik silnika 18
obraca si¢ w dalszym ciaggu wskutek roz-
pedu kota.

Wowczas dzwignia wytacznika powra-
ca do swej réwnowagi i szczoteczka 156,
umieszczona na jednym z konicow tej diwi-
gni, laczy kontakty 157 i 158, ktére zamy-
kaja obwod, sktadajacy sig z kontaktu 158,
przewodu 159, zacisku 131, przewodu 132,
zacisku 133, przewodu 134, twornika silni-
ka 18, uzwojenia wzbudzajacego 184, prze-
wodu 137, zacisku 138, przewodu 139, za-
cisku 140, przewodu 161 t kontaktu 157.

Z chwila powstania tego obwodu silnik
zachowuje si¢ jak pradnica szeregowa,
ktorej obwéd zewnetrzny jest zwarty.:

Prad w tworniku silnika 18 wytwarza
si¢ kosztem bezwladnosci czesci rucho-
mych urzadzenia, powodujagc prawie mo-
mentalnie zatrzymanie grupy silnikowej.

Zastrzezenia patentowe.

1. Urzadzenie do hamowania wago-
néw na torach rozrzadowych, zaopatrzone
w ploz z woézkiem prowadniczym, mogacy
$lizgaé si¢ po szynie i po prowadnicy mi-
jankowej, znamienne tem, ze posiada woé-
zek (9), ktory stanowi czeéé calkowicie
niezalezna od plozu z wézkiem (7) i stuzy
do mechanicznego ustawienia plozu na od-
powiedniem miejscu toru.

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, ze wézek (9) zaopatrzony jest



w watki (10, 10°), kiore slizgaja sie po pro-
wadnicy (11, 12), utworzonej z dwéch
listw plaskiego zelaza, przynitowanych' do
wewnetrznych powierzchni szyjek szyn
(3, 4). .

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, ze wozek (9) zaopatrzony jest
w linke bez korica (13), nawinieta na kolo
(14), obracajace si¢ w obu kierunkach i
sprzezone zapomocy przekladni, zmnmiej-
szajacej ilosé obrotéw, z silnikiem elek-
trycznym (18) o podwéjnem uzwojeniu.

4. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
. mienne tem, Ze jest zaopatrzone w hamu-
lec, skladajacy si¢ z tasmy (20), obejmu-
jacej beben, zaklinowany na wale kola
(14), przyczem hamulec ten powoduje za-
trzymanie silnika elektrycznego (18) i ko-
ta (14). .

5. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, ze jest zaopatrzone w obwody
elektryczne, zawierajace wytaczniki (23—
27, 59), umieszczone na szynie (3) w miej-
scach, odpowiadajacych poszczegslnym po-
fozeniom plozu (1) na szynie (3), wyla-
czane kolejno pod dzialaniem przesuwaja-
cego sie po szynie (3) wézka (9) i polaczo-
ne, czeéciowo za posrednictwem nastawni-
cy (28), z uzwojeniami elektromagnesow
(31, 60), przekaznika, rozrzadzajacego za
poérednictwem swych wylacznikéw (51,
69) ruch silnika (18) w celu zatrzymania
ptozu (1) i usuniecia woézka (9) zpowro-
tem na tor mijankowy (4, 5).

6. Urzadzenie wedlug zastrz. 5, zna-
mienne tem, ze odcinki szyn, na ktérych
odbywa si¢ hamowanie, sg izolowane od
siebie, przyczem odcinki te wraz z elek-
tromagnesem (78) odpowiedniego prze-
kaznika stanowia obwéd, zasilany ze zrédla
pradem elektrycznym, dzigki czemu po
wtoczeniu wagonu na izolowany odcinek
toru elektromagnes (78) zostaje zwarty, co
wywoluje rozlaczenie wylacznika (36) te-
go przekaznika, rozrzadzajacego przytem
obwodami przekaznikéw, oddziatywaja-
cych na bieg silnika (18) tak, iz ploz (1)
zostaje zatrzymany w miejscu, w ktérem
si¢ w chwili wtaczania wagonu znajduje,
a wozek (9) zostaje cofniety zpowrotem na
tor mijankowy (4, 5).

7. Urzadzenie wedlug zastrz. 5, zna-
mienne tem, ze jest zaopatrzone w nastaw-
nice (28), ktéra sluzy do rozrzadzania na
odlegtos¢ biegu silnika (18), celem nasta-
wiania plozu (1) w okreslone polozenie na
szynie (3), i ktéra jest zaopatrzona w ze-
sp6l mechaniczny (86, 85, 83, 81), shuzacy
do poruszania nastawnicy, ktéry posiada
przyrzad, umozliwiajacy regulowanie szyb-
kosci ruchu nastawnicy, celem jego dosto-
sowania do trwania przebiegu plozu (1)
no szynie (3).

Fernand Deloison.
Zastepca: M. Skrzypkowski,
rzecznik patentowy,
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