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Verfahren zum Betreiben eines landwirtschaftlichen
Ladewagens (1) mit einem Ladeaggregat (2), wobei
das Ladeaggregat (2) zumindest eine
Aufnahmeeinrichtung (6), eine Fdérdereinrichtung (7)
und eine Schneideeinrichtung (8) aufweist, wobei mit
Hilfe der Aufnahmeeinrichtung (6) Erntegut von einem
Untergrund aufhehmbar ist, und wobei mit Hilfe der
Férdereinrichtung (7) das von der
Aufnahmeeinrichtung (6) aufgenommene Erntegut
Uber einen von der Férdereinrichtung (7) und der
Schneideeinrichtung (8) zumindest abschnittsweise
begrenzten Foérderkanal (10) in Richtung auf die
Schneideeinrichtung (8) zur Zerkleinerung des
Ernteguts férderbar ist. Bei Erkennung eines Stopfers
(11) im Forderkanal (10) wird zun&chst ein Antrieb fiir
das Ladeaggregat (2) stillgesetzt. Anschlieend wird
gegenliber  einem Ladebetriebszustand  des
Férderkanals (10) eine Krimmung des Férderkanals
(10) verkleinert und/oder ein Férderquerschnitt des
Férderkanals (10) vergréBert. Darauffolgend wird der
Antrieb fur das Ladeaggregat (2) zur Beseitigung des
Stopfers eingeschaltet und Uberprift, ob der Stopfer

(11) im Foérderkanal (10) beseitigt ist. AnschlieBend
wird nach Beseitigung des Stopfers (11) der
Foérderkanal (10) in seinen Ladebetriebszustand
zurick Oberfihrt, indem die Krimmung des
Férderkanals  (10)  vergréBert  und/oder  der
Férderquerschnitt des Férderkanals (10) verkleinert
wird.

DVR 0078018



> gsterreichisches AT 514 715 B1 2016-04-15
V patentamt

Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Betreiben eines landwirtschaftlichen Ladewa-
gens nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1.

[0002] Landwirtschaftliche Ladewagen mit einem Ladeaggregat zur Beladung des Ladewagens
mit Erntegut wie zum Beispiel geschnittenem Gras, geschnittenem Heu oder geschnittenem
Stroh sind allgemein bekannt. Ein solcher landwirtschaftlicher Ladewagen wird typischerweise
von einem Zugfahrzeug wie einem Traktor gezogen, und zwar entlang eines zu einem Schwad
auf einem Untergrund gesammelien Ernteguts.

[0003] Das Ladeaggregat eines solchen landwirtschaftlichen Ladewagens umfasst zumindest
eine Aufnahmeeinrichtung, eine Férdereinrichtung und eine Schneideinrichtung, wobei mit Hilfe
der Aufnahmeeinrichtung des Ladeaggregats insbesondere bei Fortbewegung des Ladewagens
entlang eines Schwads das Erntegut vom Untergrund aufnehmbar ist. Eine solche Aufnahme-
einrichtung wird auch als Pickup bezeichnet. Die Férdereinrichtung des Ladeaggregats dient
der Forderung des mit Hilfe der Aufnahmeeinrichtung aufgenommenen Ernteguts in Richtung
auf die Schneideinrichtung des Ladeaggregats, wobei die Férdereinrichtung auch als Rotor
bezeichnet wird. Die Schneideeinrichtung des Ladeaggregats umfasst mehrere Schneidmesser,
mit Hilfe derer das Erntegut zerkleinert werden kann.

[0004] Das mit Hilfe des Ladeaggregats des Ladewagens aufgenommene und zerkleinerte
Erntegut ist in einen Laderaum des Ladewagens Uberflihrbar. Das Erntegut kann im Laderaum
vom Ladeaggregat in Richtung Entladeklappe weiter geférdert werden, vorzugsweise mit Hilfe
eines sich entlang des Laderaums des Ladewagens erstreckenden Kratzbodens.

[0005] Gelangt in zu kurzer Zeit zu viel Erntegut oder ein gréBerer Fremdkdrper Uber die Auf-
nahmeeinrichtung des Ladeaggregats in den Bereich der Foérdereinrichtung sowie der Schnei-
deinrichtung, so kann sich im Bereich eines zwischen der Férdereinrichtung und der Schneidei-
nrichtung des Ladeaggregats erstreckenden Forderkanals ein sogenannter Stopfer ausbilden.

[0006] Ein solcher Stopfer muss bislang von einem Fahrer manuell beseitigt werden. Dies ist
von Nachteil, da es sehr zeitaufwendig ist und zu Fehlbedienungen flhren kann. Es besteht
daher Bedarf daran, einen solchen Stopfer automatisiert bzw. automatisch zu beseitigen.

[0007] Aufnahmevorrichtungen von landwirtschaftlichen Erntefahrzeugen mit Pick-up-Einrich-
tungen, die zur Beseitigung von Verstopfungen ausgelegt sind, sind in der DE 199 28 521 At
und der DE 198 41 598 A1 offenbart.

[0008] Hiervon ausgehend liegt der vorliegenden Erfindung die Aufgabe zugrunde, ein neuarti-
ges Verfahren zum Betreiben eines landwirtschaftlichen Ladewagens und eine Steuerungsein-
richtung zur Durchflihrung des Verfahrens zu schaffen.

[0009] Diese Aufgabe wird durch ein Verfahren zum Betreiben eines landwirtschaftlichen La-
dewagens nach Anspruch 1 gelést.

[0010] Bei Erkennung eines Stopfers im Forderkanal wird zunachst ein Antrieb fiir das Ladeag-
gregat stillgesetzt. AnschlieBend wird gegenlber einem Ladebetriebszustand des Foérderkanals
eine Krimmung des Forderkanals verkleinert und/oder ein Férderquerschnitt des Férderkanals
vergrdBert. Darauffolgend wird der Antrieb flr das Ladeaggregat zur Beseitigung des Stopfers
eingeschaltet und Uberpriuft, ob der Stopfer im Férderkanal beseitigt ist. AnschlieBend nach
Beseitigung des Stopfers wird der Férderkanal in seinen Ladebetriebszustand zuriick Gberfiihrt,
indem die Krimmung des Férderkanals vergréBert und/oder der Férderquerschnitt des Férder-
kanals verkleinert wird.

[0011] Das erfindungsgemaBe Verfahren zum Betreiben eines landwirtschaftlichen Ladewa-
gens erlaubt eine automatisierte bzw. automatische Beseitigung eines Stopfers im Férderkanal
eines Ladeaggregats des landwirtschaftlichen Ladewagens. Auf einen manuellen Eingriff des
Fahrers kann so weitestgehend verzichtet werden. Hierdurch kann ein Ladewagen effizienter
und wirtschaftlicher betrieben werden.

1/10



> gsterreichisches AT 514 715 B1 2016-04-15
V patentamt

[0012] Vorzugsweise wird dann, wenn erkannt wird, dass der Stopfer im Férderkanal nicht
beseitigt wurde, zunachst ein Kratzboden des Ladewagens angetrieben, vorzugsweise wieder
stillgesetzt und darauffolgend der Antrieb fiir das Ladeaggregat zur Beseitigung des Stopfers
eingeschaltet, wobei diese MaBnahmen bei Nichtbeseitigung des Stopfers flr eine Maximalan-
zahl an Wiederholungsschritten wiederholt werden. Hiermit kann die automatische bzw. auto-
matisierte Beseitigung eines Stopfers weiter verbessert werden.

[0013] Vorzugsweise wird die Krimmung des Férderkanals dadurch verkleinert oder vergro-
Bert, dass eine Knickdeichsel des Ladewagens angehoben oder abgesenkt wird. Der Foérder-
querschnitt des Férderkanals wird vorzugsweise dadurch verkleinert oder vergréBert, dass die
Schneideeinrichtung relativ zur Férdereinrichtung verlagert wird. Diese Ausgestaltungen zur
Beseitigung eines Stopfers sind bevorzugt.

[0014] Zum Erkennen eines Stopfers im Foérderkanal wird an einer Kupplung, Uber die der
Antrieb fiir das Ladeaggregat an dasselbe koppelbar ist, eine Differenzdrehzahl zwischen einer
antriebseitigen Kupplungshalfte und einer abtriebseitigen Kupplungshélfte ermittelt. Hiermit
kann besonders einfach und zuverlassig ein Stopfer erkannt werden.

[0015] Bevorzugte Weiterbildungen der Erfindung ergeben sich aus den Unteranspriichen und
der nachfolgenden Beschreibung. Ausflihrungsbeispiele der Erfindung werden, ohne hierauf
beschrankt zu sein, an Hand der Zeichnung naher erlautert.

[0016] Dabei zeigt:

[0017] Fig. 1 einen Ausschnitt aus einem landwirtschaftlichen Ladewagen im Bereich
eines Ladeaggregats im Ladebetriebszustand;
[0018] Fig. 2 den Ausschnitt der Fig. 1 bei Auftreten eines Stopfers;

[0019] Fig. 3 bis 8 den Ausschnitt der Fig. 1 bei Beseitigung eines Stopfers;

[0020] Die hier vorliegende Erfindung betrifft ein Verfahren zum Betreiben eines landwirtschaft-
lichen Ladewagens sowie eine Steuerungseinrichtung zur Durchfiihrung des Verfahrens.

[0021] Fig. 1 zeigt einen Ausschnitt aus einem landwirtschaftlichen Ladewagen 1 im Bereich
eines Ladeaggregats 2 des Ladewagens 1, wobei es sich bei dem Ladewagen 1 vorzugsweise
um einen von einem Zugfahrzeug gezogenen Ladewagen handelt.

[0022] Zum Beladen des Ladewagens 1 mit Erntegut 4 wird der Ladewagen 1 von einem nicht
gezeigten Zugfahrzeug entlang des zu einen Schwad 3 vereinigten Ernteguts 4 gezogen, wobei
das Ladeaggregat 2 der Aufnahme des Ernteguts 4 von einem Untergrund und der Beladung
eines Laderaums 5 des Ladewagens 1 mit dem Erntegut 4 dient.

[0023] Der landwirtschaftliche Ladewagen 1 kann an das Zugfahrzeug Ulber eine nicht gezeigte
Knickdeichsel gekoppelt werden, wobei das Ladeaggregat 2 des Ladewagens 1 Uber eine
Zapfwelle ausgehend vom Zugfahrzeug angetrieben werden kann.

[0024] Das Ladeaggregat 2 des Ladewagens 1 umfasst eine Aufnahmeeinrichtung 6, die der
Aufnahme des Ernteguts 4 von einem Untergrund bzw. Boden dient. Diese Aufnahmeeinrich-
tung 6 wird auch als Pickup bezeichnet.

[0025] Ferner verfligt das Ladeaggregat 2 Uiber eine Férdereinrichtung 7 sowie eine Schneidei-
nrichtung 8, wobei die Fordereinrichtung 7 dem Transport des Ernteguts ausgehend von der
Aufnahmeeinrichtung 6 in Richtung auf die Schneideinrichtung 8 dient. Im Bereich der Schnei-
deinrichtung 8 wird das Erntegut 4 zerkleinert und als zerkleinertes Erntegut 4 in den Laderaum
5 des Transportwagens 1 gefdrdert, wobei zur Weiterbeférderung im Laderaum 5 unter ande-
rem ein sogenannter Kratzboden 9 des Ladewagens 1 dient.

[0026] Der Kratzboden 9 verflgt typischerweise Uber Gliederketten und Transportleisten, um
das Uber das Ladeaggregat 2 im Frontbereich des Ladewagens aufgenommene Erntegut 4 in
Richtung auf den Heckbereich des Ladewagens 1 zu transportieren.
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[0027] Dann, wenn innerhalb zu kurzer Zeit zu viel Erntegut 4 Gber die Aufnahmeeinrichtung 6
des Ladeaggregats 2 aufgenommen und in Richtung auf die Foérdereinrichtung 7 sowie die
Schneideinrichtung 8 des Ladeaggregats 2 geférdert wird, kann sich im Bereich eines zumin-
dest abschnittsweise von der Fordereinrichtung 7 und der Schneideinrichtung 8 begrenzten
Forderkanals 10 ein sogenannter Stopfer 11 (siehe Fig. 2) ausbilden, der zu einem Blockieren
des Ladeaggregats 2 fihrt.

[0028] Die hier vorliegende Erfindung betrifft nun ein Verfahren sowie eine Steuerungseinrich-
tung, mit Hilfe derer ein solcher Stopfer 11 automatisch bzw. automatisiert beseitigt werden
kann.

[0029] Dann, wenn ein Stopfer 11 im Férderkanal 10 des Ladeaggregats 2 erkannt wird, wird
zunachst der Antrieb fiir das Ladeaggregat 2 stillgesetzt. Dies kann durch eine Steuereinrich-
tung veranlasst werden, oder indem dem Fahrer eine Aufforderung gegeben wird dies manuell
Zu tun.

[0030] Die Ausbildung eines Stopfers 11 kann dadurch erkannt werden, dass an einer nicht
gezeigten Kupplung, Gber die der Antrieb fiir das Ladeaggregat 2 an dasselbe gekoppelt ist,
eine Differenzdrehzahl zwischen einer antriebsseitigen Kupplungshélfte der Kupplung und einer
abtriebsseitigen Kupplungshalfte der Kupplung tberwacht wird.

[0031] Diese Kupplung ist typischerweise als Nocken-Rast-Kupplung ausgefihrt, die bei Aus-
bildung eines Stopfers 11 infolge des erhdhten Widerstands fir das Ladeaggregat 2 automa-
tisch &ffnet und erst dann wieder automatisch schlieBt, wenn der Antrieb fir das Ladeaggregat
2 des Ladewagens 1 stillgesetzt ist.

[0032] AnschlieBend an das Stillsetzen des Antriebs flir das Ladeaggregat 2 wird gegenlber
einem Ladebetriebszustand des Forderkanals 10 eine Krimmung des Fdérderkanals 10
und/oder ein Foérderquerschnitts des Forderkanals 10 vergréBert.

[0033] Die Kriimmung des Forderkanals 10 kann dadurch verkleinert werden, dass eine Knick-
deichsel des Ladewagens, Uber die derselbe an ein Zugfahrzeug gekoppelt ist, angehoben
wird. Durch Anheben der Knickdeichsel wird auch der Ladewagen im Frontbereich desselben
angehoben, was in Fig. 3 durch einen Pfeil 12 visualisiert ist.

[0034] Nach Anheben des Ladewagens 1 im Frontbereich und demnach nach Anheben der
Knickdeichsel nimmt der Ladewagen 1 den in Fig. 4 gezeigten Zustand ein, wobei einem Ver-
gleich der Fig. 3 und 4 entnommen werden kann, dass sich infolge des Anhebens des Ladewa-
gens 1 im Frontbereich desselben die Krimmung des Férderkanals 10 verkleinert.

[0035] Der Férderquerschnitt des Forderkanals 10 kann dadurch vergrdBert werden, dass die
Schneideinrichtung 8 des Ladeaggregats 2 relativ zur Férdereinrichtung 7 derselben verlagert
wird, was in Fig. 3 durch einen Pfeil 13 visualisiert ist. Durch das Verlagern, insbesondere Ver-
schwenken, der Schneideinrichtung 8 relativ zur Férdereinrichtung 7 in einer ersten Richtung ist
demnach der Férderquerschnitt des Férderkanals 10 vergréBerbar. Dies kann einem Vergleich
der Fig. 3 und 4 unmittelbar entnommen werden. Durch Verlagern, insbesondere Verschwen-
ken, der Schneideinrichtung 8 relativ zur Férdereinrichtung 7 in einer entgegengesetzten, zwei-
ten Richtung ist der Férderquerschnitt des Férderkanals 10 verkleinerbar.

[0036] Darauffolgend, also im Anschluss an die Verkleinerung der Krimmung des Férderkanals
10 und/oder an die VergrdBerung des Férderquerschnitts des Férderkanals 10, wird der Antrieb
fir das Ladeaggregat 2 zur Beseitigung des Stopfers 11 eingeschaltet, wobei hierbei Gberprift
wird, ob der Stopfer 11 im Férderkanal 10 beseitigt wird bzw. werden kann.

[0037] Die Uberpriifung, ob der Stopfer 11 im Forderkanal 10 beseitigt wurde, kann erfolgt
wiederum vorzugsweise durch Uberwachung der Differenzdrehzahl an der Kupplung, die der
Anbindung des Antriebs fir das Ladeaggregat 2 an dasselbe dient. Bildet sich an der Kupplung
keine Differenzdrehzahl aus, so konnte der Stopfer 11 erfolgreich beseitigt werden. Dann hin-
gegen, wenn der Stopfer 11 nicht beseitigt werden konnte, bildet sich an der Kupplung wiede-
rum eine Differenzdrehzahl aus.
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[0038] Fig. 5 zeigt einen Zustand des Ladewagens 1, in welchem der Stopfer 11 erfolgreich aus
dem Fdrderkanal 10 beseitigt und in den Laderaum 5 des Transportwagens 1 beférdert werden
konnte.

[0039] Dann, wenn der Stopfer 11 erfolgreich aus dem Férderkanal 10 des Ladeaggregats 2
entfernt und in den Laderaum 5 des Ladewagens 1 beférdert werden konnte, wird nachfolgend
der Forderkanal 10 wieder in seinen Ladebetriebszustand zurlick Uberfihrt, indem die Krim-
mung des Férderkanals 10 wieder vergréBert und/oder der Férderquerschnitt des Férderkanals
10 wieder verkleinert wird, insbesondere dadurch, dass zur VergrdoBerung der Krimmung des
Forderkanals 10 der Ladewagen 1 durch Absenken der Knickdeichsel abgesenkt und/oder zur
Verkleinerung des Forderquerschnitts des Férderkanals 10 die Schneideinrichtung 8 des La-
deaggregats 2 wieder in Richtung auf die Férdereinrichtung 7 desselben verlagert wird.

[0040] Nach Beseitigung des Stopfers 11 aus dem Férderkanal 10 nimmt demnach der Lade-
wagen 1 den in Fig. 6 gezeigten Zustand ein, welcher dem Zustand der Fig. 1 entspricht.

[0041] Dann, wenn nach Wiedereinschalten des Antriebs fir das Ladeaggregat 2 festgestellt
wird, dass trotz der Verkleinerung der Krimmung des Férderkanals 10 und/oder trotz der Ver-
gréBerung des Foérderquerschnitts des Férderkanals 10 der Stopfer 11 aus dem Férderkanal 11
nicht beseitigt werden konnte, wird anschlieBend im Sinne des Pfeils 14 der Fig. 7 der Kratzbo-
den 9 des Ladewagens 1 angetrieben und vorzugsweise anschlieBend wieder stillgesetzt, um
das im Laderaum 5 des Ladewagens 1 befindliche Erntegut 4 weiter in Richtung auf den Heck-
bereich des Ladewagens 1 zu transportieren, wobei darauffolgend der Antrieb fiir das Ladeag-
gregat 2 wieder eingeschaltet wird, um den Stopfer 11 aus dem Foérderkanal 10 zu beseitigen.
Diese Beseitigung des Stopfers 10 nach dem Antreiben des Kratzbodens 9 ist in Fig. 8 gezeigt.

[0042] Hierbei wird wiederum Uberwacht, ob der Stopfer 11 erfolgreich aus dem Foérderkanal 10
beseitigt werden konnte. Ist dies nicht der Fall, so kénnen die obigen MaBnahmen, also das
Antreiben und Stillsetzen des Kratzbodens 9 sowie das drauffolgende Einschalten des Antriebs
fir das Ladeaggregat 2, wiederholt werden, und zwar fiir eine definierte Maximalanzahl an
Wiederholungsschritten, um den Stopfer 11 letztendlich aus dem Férderkanal 10 zu beseitigen.

[0043] Konnte der Stopfer 11 nach Erreichen der Maximalanzahl an Wiederholungsschritten
nicht aus dem Foérderkanal 10 zwischen der Schneideinrichtung 8 und der Fordereinrichtung 7
des Ladeaggregats 2 beseitigt werden, so wird nachfolgend eine Fehlermeldung generiert, die
den Fahrer veranlasst, den Stopfer 11 manuell zu beseitigen.

[0044] Das gesamte erfindungsgeméBe Verfahren kann vollautomatisiert durchgefiihrt werden,
und zwar Uber eine Steuerungseinrichtung, die Mittel zur Durchflihrung des Verfahrens umfasst.
Diese Steuerungseinrichtung 9 ist vorzugsweise Bestandteil des Ladewagens 1, insbesondere
des Ladeaggregats 2 des Ladewagens 1.

[0045] Bei den Mitteln der Steuerungseinrichtung zur Durchfiihrung des Verfahrens handelt es
sich um Datenschnittstellen, um mit den beteiligten Baugruppen Daten auszutauschen, um
einen Prozessor zur Verarbeitung der Daten und um einen Speicher zur Speicherung von Da-
ten.

[0046] Durch die Erfindung kann ein landwirtschaftlicher Ladewagen 1 effizienter und wirt-
schaftlicher betrieben werden. Ein Fahrer muss zur Beseitigung eines Stopfers 11 im Ladeag-
gregat 2 des Ladewagen 1 nur in Ausnahmeféllen eingreifen.

[0047] Vorzugsweise wird zur Erkennung eines Stopfers eine Drehzahldifferenz vor und nach
einer Uberlastkupplung am Eintriebsbereich des Ladewagens herangezogen. Die Drehzahldiffe-
renz wird vorzugsweise aus der gemessenen Eingangsdrehzahl am Ladewagen und der Uber
einen ISO-Bus Ubermittelten Abtriebsdrehzahl des Zugfahrzeugs ermittelt. Alternativ kann ein
Stopfer jedoch auch (ber den zeitlichen Drehzahlverlauf, insbesondere Drehzahlabfall, an
einem Pickup und/oder einem Fd&rder-/Schneidrotor von Férdereinrichtung 7 und/oder Schnei-
deinrichtung 8 erkannt werden.
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Ladewagen
Ladeaggregat
Schwad

Erntegut
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Aufnahmeeinrichtung
Fordereinrichtung
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Schneideinrichtung

9 Kratzboden

10  Férderkanal

11 Stopfer

12  Pfeil / Hubrichtung Knickdeichsel

13  Pfeil / Verlagerungsrichtung Schneideinrichtung
14 Pfeil / Transportrichtung Kratzboden
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Patentanspriiche

1. Verfahren zum Betreiben eines landwirtschaftlichen Ladewagens (1) mit einem Ladeag-
gregat (2), wobei das Ladeaggregat (2) zumindest eine Aufnahmeeinrichtung (6), eine For-
dereinrichtung (7) und eine Schneideeinrichtung (8) aufweist, wobei mit Hilfe der Aufnah-
meeinrichtung (6) Erntegut von einem Untergrund aufnehmbar ist, und wobei mit Hilfe der
Foérdereinrichtung (7) das von der Aufnahmeeinrichtung (6) aufgenommene Erntegut (iber
einen von der Fordereinrichtung (7) und der Schneideeinrichtung (8) zumindest ab-
schnittsweise begrenzten Férderkanal (10) in Richtung auf die Schneideeinrichtung (8) zur
Zerkleinerung des Ernteguts foérderbar ist, dadurch gekennzeichnet, dass
a) bei Erkennung eines Stopfers (11) im Foérderkanal (10) zunachst ein Antrieb fir das
Ladeaggregat (2) stillgesetzt wird,

b) anschlieBend gegeniiber einem Ladebetriebszustand des Férderkanals (10) eine
Krimmung des Foérderkanals (10) verkleinert und/oder ein Férderquerschnitt des Foérder-
kanals (10) vergréBert wird,

c) darauffolgend der Antrieb fir das Ladeaggregat (2) zur Beseitigung des Stopfers ein-
geschaltet und Uberprift wird, ob der Stopfer (11) im Férderkanal (10) beseitigt ist,

d) anschlieBend nach Beseitigung des Stopfers (11) der Férderkanal (10) in seinen Lade-
betriebszustand zuriick tberfiihrt wird, indem die Krimmung des Férderkanals (10) ver-
gréBert und/oder der Férderquerschnitt des Férderkanals (10) verkleinert wird.

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass dann, wenn im Anschluss an
MaBnahme c) erkannt wird, dass der Stopfer (11) im Fdrderkanal (10) nicht beseitigt ist,
vor MaBnahme d) zun&chst ein Kratzboden (9) des Ladewagens (1) angetrieben, vorzugs-
weise wieder stillgesetzt und darauffolgend der Antrieb fir das Ladeaggregat (2) zur Besei-
tigung des Stopfers eingeschaltet wird.

3. Verfahren nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass diese MaBnahmen bei Nicht-
beseitigung des Stopfers fir eine Maximalanzahl an Wiederholungsschritten wiederholt
werden.

4. Verfahren nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass dann, wenn hierbei
der Stopfer nicht beseitigt wird, eine Fehlermeldung generiert wird.

5. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass die Kriim-
mung des Férderkanals (10) dadurch verkleinert oder vergréBert wird, dass eine Knick-
deichsel des Ladewagens (2) angehoben oder abgesenkt wird.

6. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass der Férder-
querschnitt des Férderkanals (10) dadurch verkleinert oder vergréBert wird, dass die
Schneideeinrichtung (8) relativ zur Férdereinrichtung (7) verlagert wird.

7. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass zum Erken-
nen eines Stopfers (11) an einer Kupplung, tber die der Antrieb fir das Ladeaggregat (2)
an dasselbe koppelbar ist, eine Differenzdrehzahl zwischen einer antriebseitigen Kupp-
lungshalfte und einer abtriebseitigen Kupplungshélfte ermittelt wird.

Hierzu 4 Blatt Zeichnungen
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