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pryZzovych kuZelovjch pouzder
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Vynélez se tyk4 spojeni brzdovych kotou-
&0, zejména u kolejovych vozidel, sestéva-
jici z pryZovych kuZelovych pouzder, jeZ
jsou po dvou upravena mezi brzdovym ko- o™ 3
toufem a ndbojem, upevn&nym na brzde- R T
né ose a jsou nesena licovanym 3roubem.

Vynédlez te3i problém, jak vytvoFit p¥i mi-
nimélnim technickém nakladu spojeni pry- , o~
Zovym kuZelovym pouzdrem mezi nabojem a y S~
t¥ecim kotouem brzdového kotoule tak, aby \‘] \
brzdici momenty byly optimaln& pruZné pre- : iS /
naseny a piitom zarufeno tepelné roztaho- , /
vani tPectho kotoucle; toto spojeni mé& mit ;
dale dlouhou Zivotnost a ma byt snadno AN /]
kontrolovatelné za podminek typickych pro o — 7, 7
Zelezni€ni provoz. i

ReSeni podle vyndlezu zdleZi v tom, Ze
pryZova kuZelovd pouzdra 4 sestévajl z vil-
cového pouzdra 6 s ndkruZkem a z navulka-
nizovaného kuZelového pryZového tutvaru 5 ,"Q
a jsou uloZena v kuZelovitych, dovnitf se
zuZujicich vyvrtech 11 v néstavci 15 ndboje
2, pfitemZ kuZelovity plast pryZového utva-
ru 5 odpovidd kuZelovému kovovému povr-
chu vyvrtu 11 a licovany Sroub 9 se stano- ~r
venou délkou je usazen mezi pryZovymi, ku-
Zelovymi pouzdry 4 v p¥idrZném krouZku 12.

Vyndlez je pouZitelny zejména u kolejo-
vjch vozidel.
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Vyndlez se tykda spojeni brzdovych kotou-
¢, zejména z kolejovych vozidel, sestdvajici
z pryZovych kuZelovych pouzder.

Jsou zndmy brzdové kotoule, u kterych
spojeni mezi vlastnimi tfecimi kotouci a me-
zi nosnym t8lesem pevné upravenym na brz-
déné ose sestdvajici z pruZnych &lentt za
uCelem vyrovndni tepelnych roztaZeni a za
tifelem optimélniho prenosu brzdicitho mo-
mentu. V DD-PS 35468 je popsdno pruZné
spojeni, které sestdvd z pryZovych krouzki
obklopenych kovovymi pouzdry. PryZ je na
kov navulkanizovdna. PryZova pouzdra jsou
vélcovd a jsou po dvou drZena licovanym
Sroubem mezi ndbojem a pFidrZinym kroui-
kem tFeciho kotou&e. V p¥irub& ndboje, pro-
ti které jsou uloZena pryZovd kovova pouz-
dra, jsou za tfelem zavedeni vysokého pre-
chodu tepla vytvofena vysoustruZend vybré-
ni, takZe pouzdra jen &&stedn¥ dosedaji na
pifrubu nédboje. Spojeni s pry¥ovymi kuZelo-
vymi pouzdry je sice zmin&no, aviak nikoliv
popsano. U popsaného FeSeni je nevyhodné,
Ze primé spojeni mezi nébojem a tFfecim ko-
tou€em je provedeno kovovymi objimkami
pouzder z pryZe a kovu, pfifemZ je§t¥ opér-
né plochy jsou zmen3eny vysoustruZenim.
Toto usporddéni vyvoldva zvySené opotiebe-
ni pryZovych kuZelovych pouzder, coZ zase
znamend p¥idavné ndklady na montdZ a de-
montdZ. JelikoZ licovany Sroub jedtd nese
kotoufové podloZky, je krom& toho zatiZe-
no chlazeni pouzder z pry¥e a kovu a je vy-
louCena zrakova kontrola v Zelezni¢nim pro-
vozu. Déle je vyroba pouzder z pryZe a kovu
s kovovymi objimkami na vn&j§im i vnitFnim
primé&ru velmi nékladn4.

Utelem vynélezu je vytvoFit p¥i minimal-
nim technickém nékladu spojeni pryZovym
kuZelovym pouzdrem mezi ndbojem a t¥ecim
kotouem brzdového kotoude tak, aby brzdi-
ci momenty byly optimdln& prung pfenase-
ny a pfitom zarufeno tepelné roztahovéni
tfeciho kotoude; toto spojeni mé mit dale
dlouhou Zivotnost a ma byt snadno kontrolo-
vatelné za podminek typickych pro Zeleznié-
ni provoz.

Vynélez tedy vychéazi z dlohy vytvorit spo-
jeni brzdovych kotou&fi, zejména u kolejo-
vych vozidel, sestdvajici z pryZovych kuZe-
lovych pouzder, u kterého v dfisledku kon-
strukce a tvaru téchto pouzder, jakoZ i vy-
tvofeni dosednuti mezi brzdovym kotoudem
a ndbojem vznikaji optimélni provozni pod-
minky pro kotou&ové brzdy.

Podstata vyndlezu zdleZi v tom, e pryZo-
va KkuZelovd pouzdra sestdvaji z valcového
pouzdra s ndkru¥kem a z navulkanizované-
ho kuZelového pryZového utvaru a jsou ulo-
Zena v kuZelovych, dovnit¥ se zuZujicich vy-
vrtech v néstavci nédboje, pfiemZ kuZelovi-
ty plast pryZového ttvaru odpovidd kuZelo-
vému kovovému povrchu vyvrtu a licovany
Sroub se stanovenou délkou je usazen mezi
pryZovymi pouzdry v p¥idrZném krouFku.

PryZ tvori dfelné klinovy thel 10° a mé
na zuZujici se strang vybrdni a okolek.
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Podle vyhodného provedeni vynélezu je
kuZelovity plast pryZového ttvaru proti vé-
hovému pouzdru s nékruZkem posunut ve
sméru vrcholu kuZele, takZe okolek pFec-
nivd toto pouzdro s nékruzkem.

Podle dalsiho provedeni vynéalezu mé Cel-
ni strana pryZového ftvaru, leZici na stra-
né nékruZku pryZového kuZelového pouzdra,
ma tvar kuZele.

Podle jiného provedeni je pouzdro s né-
kruZkem delSi neZ vyvrt ndstavce naboje.

Podle wlelného provedeni vyndlezu je
plastovd plocha pryZového ttvaru pouze v
Casteném zéb&ru s povrchem vyvrtu v né-
stavci néboje.

Néstavce pridrZzného krouZku zabiraji
ucelné do draZek mezi ndstavci néboje.

Vynaélez bude nyni vysvétlen na pfikladu
provedeni v souvislosti s vykresy, kde zna-
zoriluje obr. 1 pohled na brzdovy kotoud,
obr. 2 priifez spojovaci jednotkou tvofenou
pouzdry a licovanymi Srouby, a obr. 3 ku-
Zelovy pryZovy ttvar ve v&tSim méFitku.

Spojeni tfeciho kotoufe 1 a néboje 2 po-
dle obr. 1 provedeno osmi spojovacimi jed-
notkami 3 s pyrZovymi kuZelovymi pouzdry
a licovanymi Srouby, pfiemZ konstrukce
téchto spojovacich jednotek 3 je zndzorn&na
na obr. 2. Spojovaci jednotka 3 sestdvéd ze
dvou pryZovych kuZelovych pouzder 4, kterd
jsou upravena soumérng k osové st¥edni ro-
vingd t¥eciho kotoude 1 a sestdvaji z pryZo-
veého dtvaru 5 s kuZelovitou vn&j$i plo-
chou a vdalcovou vnitini plochou a z kovo-
vého pouzdra 6 s nakruZkem, jakoZ i z li-
covaného Sroubu 9 s korunovou matici 13
a zédvlackou 14, pfiemZ pryZovy ttvar 5 a
pouzdro 6 s nédkruZkem jsou navzdjem spo-
jeny vulkanizaci.

TlouStka pfidrZného krouZku 12 brzdové-
ho kotouce, délka pouzder 6 s nékruZkem
a délka licovaci plochy licovaného 3roubu
9 jsou navzdjem slad&ny tak, Ze pFitaZenim
korunové matice 13 se dosdhne uréitého
pfedp&ti pryZového dtvaru 5, aviak pFi
montaZi neni moZné znifeni pryZovych ku-
Zelovych pouzder 4, jelikoZ korunovd mati-
ce 13 miliZe byt pfitaZena jen aZ k dorazu
na c¢elni plochu 10 valcového dilu licova-
ného Sroubu 9.

Predpoklad pro pruZné, vile prosté spo-
jeni t¥eciho kotoufe, popiipadé jeho nédboje
s potfebnou moZnosti radidlniho roztahové-
ni tfectho kotoufe 1 je pryZové kuZelové
pouzdro 4. Jeho vrcholovy thel a vrcholovy
thel kuZelového vyvrtu v néastavcich 15 né-
boje €ini 10°. Tento vrcholovy thel vyplyva
z brzdicitho momentu, z prostorovych pomg-
rd a z potFebného piedpéti. Pro dosaZeni
predpéti je déle zapotfebi, aby neupnuté
pryZové kuZelové pouzdro 4 mélo na strand
malého praméru prstencové vybréani 7, které
vybih4 do tvaru okolku 8.

Pro zabranéni povrchového poSkozeni pry-
Ze jsou délky dosedacich ploch pryZového
Gtvaru 5 a kuZelovitého vyvrtu 11 navzdjem



217616

5

prizpiisobeny tak, Ze presahuji op&rné plo-
chy pryZového kuZelového pouzdra 4 a tim
se zabrani vzniku vrypl do pryZe. Stfedéni
16 brzdového kotoude je tvoieno stfedicimi

plochami, které jsou vytvoreny ndstavky
pFidrZného krouZku 12 a drdZkami mezi né-
stavci 15 nédboje.

PREDMET VYNALEZU

1. Spojeni brzdovych Kkotoutd, zejmeéna
u kolejovych vozidel, sestdvajici z pryZovych
kuZelovych pouzder, jeZ jsou po dvou upra-
vena mezi brzdovym kotoutem a néabojem,
upevnénym na brzd&né ose a jsou nesena
licovanym &Sroubem, vyznadujici se tim, Ze
pryZova kuZelovd pouzdra (4) sestavaji z
valcového pouzdra {6) s ndkruZkem a z na-
vulkanizovaného kuZelového pryZového itva-
ru (5) a jsou uloZena v kuZelovitych, do-
vnit¥ se zuZujicich vyvrtech (11) v néastavci
(15) néaboje (2), prifemZ kuZelovity plast
pryZového utvaru (5) odpovidd kuZelovému
kovovému povrchu vyvrthh {11) a licovany
Sroub {8) se stanovenou délkou je usazen
mezi pryZovymi, kuZelovymi pouzdry {4} v
pfidrZném krouZku (12).

2. Spojeni brzdovych kotoucti podle bodu
1, vyznacujici se tim, Ze kuZelovity plast
pryZového utvaru (5} je proti valcovému
pouzdru (6) s ndkruZkem posunut ve smeé-

ru vrcholu kuZele, takZe okolek {8) prelni-
véa toto pouzdro (6) s ndkruZkem.

3. Spojeni brzdovych kotouédt podie bodil
1 a 2, vyznafujici se tim, Ze Celni strana
pryZového ttvaru (5), leZici na strané na-
kruZku pryZového kuZelového pouzdra (4},
ma tvar kuZele.

4. Spojeni brzdovych kotouélt podle bodd
1 a¥ 3, vyznadujici se tim, Ze pouzdro (6)
s ndkruZzkem je deldi neZ vyvrt {11} néstav-
ce (15) néboje.

5. Spojeni brzdovych kotoucli podle bodi
1 aZ 4, vyznadujici se tim, Ze plasStova plo-
cha pryZového utvaru (5) je pouze v Eastet-
ném zabsru s povrchem vyvrtu (11} v né-
stavci (15) néboje.

6. Spojeni brzdovych kotoutit podle bodil
1 a¥ 5, vyznadujici se tim, Ze néstavce (17)
pFidrZného krouzku (12) zabiraji do dréZek
mezi néstavci {15} néboje.

1 list vykresil
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