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Przedmiotem wynalazku jest zaczep orczykowy
do wyciggu narciarskiego z ling holownicza bez
kofica wsparta na podporach.

Znany jest zaczep orczykowy linkowy napedzony
sprezyng taSmowag bebnowa. Narciarz obcigzajac
siodetko zaczepu, powoduje odwijanie sie linki ho-
lowniczej zwinietej na bebnie i naprezanie spre-
zyny. Po zwolnieniu siodetka, poprzednio napieta
sprezyna wprowadza w ruch obrotowy beben na
ktéry nawija sie ponownie linka z podwieszonym
orczykiem. Predkoéé zwijania sie linki regulowana
jest czteroszczekowym - od§rodkowym stabilizato-
rem obrotéw.

Z samej istoty dzialania tego zaczepu wynika po-
trzeba stosowania skomplikowanej obr6ébki bebna,
jego pokrywy oraz szpuli bebnowej.

Wada tego zaczepu jest réwniez polaczenie sio-
detka orczykowego za pomocg linki, poniewaz linka
czesto samoczynnie sie skreca, zaczepia o siodelko
i wprawia w niekontrolowany ruch wahadlowy
caly zaczep. Duza amplituda wahafi siodetka na
drodze od zwolnienia siodetka zaczepu przez nar-
ciarza do kola zwrotnego liny holowniczej stwarza
zagrozenie spadniecia liny z podpory i ugodzenia
nig holowanych os6b. Poza tym te wahania zacze-
péw powodujg uszkodzenie ich elementéw przez
silne uderzanie o konstrukcje wyciagu.

Znane zaczepy posiadaja stosunkowo duzy cie-
zar, ktéry ze wzgledu na ograniczong wytrzyma-
1o§¢ konstrukcji wsporczej wyciggu narciarskiego
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limituja liczbe podwieszonych zaczepéw, a tym
samym liczbg¢ holowanych pasazer6w. Po zwolnie-
niu zaczepu przez narciarza siodetko opada na pod-
loze S$§niezne powodujace oblodzenie siodelka
i zmniejszenie komfortu jazdy.

Celem wynalazku jest usuniecie tych niedogod-
no$ci, uproszczenie konstrukcji, zmniejszenie cieza-
ru zaczepu i tym samym zwiekszenie zdolnoSci
przewozowej, zwiekszenie bezpieczefistwa oraz
zapewnienie plynnego startu narciarza, przez skon-
struowanie zaczepu orczykowego zmieniajgcego
samoczynnie swg diugo§é w zalezno§ci od stanu
jego pracy.

Cel ten uzyskuje sie wedlug wynalazku dzieki
temu, Ze zaczep orczykowy sklada sie z trzech drgz-
kéw polaczonych przegubowo, otwieranych pod
wplywem oporu narciarza, a zamykanych w sposéb
samoczynny po zwolnieniu zaczepu. Drazek zacze-
piony do liny holowmiczej ma w swym koficu cylin-
der, w ktérym porusza sie¢ ttok podparty sprezyna.

Tilok mnapedzany jest ciegnem zamocowanym
z jednej strony do tego tloka, a z drugiej do krazka,
stanowigcego wycinek kola. Krazek kt6érego punkt
obrotu znajduje si¢ pod cylindrem polaczony jest
sztywno z nastepnym drazkiem. Przeciwlegly ko-
niec tego drazka laczy sie przegubowo z ostatnim
drazkiem, ktéry zakoriczony jest siodetkiem orczyko-
wym. Poza tym uklad tlok-cylinder zaczepu orczy-
kowego wyposazony zostal w zawér regulujacy sku-
teczno$é amortyzacji przy ruchu powrotnym ttoka.
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Takie skojarzenie podanych &rodkéw technicz-
nych umozliwia zmniejszenie ciezaru zaczep6w or-
czykowych w stosunku do znanego rozwigzanias
a tym samym zwiekszenie zdolno§ci przewozowej
wyciggu. Urzadzenie wg wynalazku cechuje duza
prostota konstrukcji i niezawodno$é dzialania ele=
mentéw zastosowanych przy rozwigzaniu zagadnies
nia. Poprawie ulega komfort holowania gdyz sio-
delko zaczepu po zwolnieniu jest natychmiast sily
sprezyny podciggane do géry i nie ma kontaktu
z podlozem $nieznym, powodujgcym jego oblodze-
nie. Spokojna praca zaczepu bez nadmiernych wa-
han zwieksza 2zywotno§é orczyka oraz poprawia
bezpieczenistwo jazdy, gdyz nie ma mozliwosci
spadniecia liny pociggowej z podpory.

Przedmiot wynalazku jest uwidoczniony w przy-
kladzie wykonania na rysunku, na ktérym fig. 1
przedstawia widok ogélny zaczepu orczykowego,
wraz z przekrojem cylindra, fig. 2 widok zaczepuy
w stanie roztozonym, odpowiadajacym pozycji ho-
lowania narciarza, za$§ fig. 3 widok zaczepu orczy-
kowego w stanie zlozonym.

Jak uwidoczniono na rysunku do holowniczej
liny 1 zamocowany jest drazek 2. Na kofcu dragi-
ka 2 umieszczony jest cylinder 3, w ktérym znaj-
duje sie sprezyna 4. Na sprezynie wsparty jest
tlok 5, polaczony elastycznym ciegnem 6, z krgz-
kiem 7, bedacym wycinkiem kola wspartym
w punkcie obrotu znajdujacym sie pod cylindrem.
Krazek 7 jest jednocze$nie sztywno zamocowany
do drazka 8, ktéry na swym przeciwleglym koncu
przegubowo potaczony jest z drgzkiem 9 zakonczo-
nym siodetkiem zaczepu 10. Cylinder 3 wyposazony
jest w zawo6r 11 regulujacy skuteczno§é amortyzacji
przy ruchu powrotnym thoka.

Drzialanie zaczepu wedlug wynalazku jest naste-
pujace:

W celu rozpoczecia holowania nalezy na peronie
dolnym wyciagu narciarskiego siodetko 10 zaczepu
zalozy¢ pod po§ladki narciarza. Biegngca holowni-
cza lina 1 powoduje otwieranie sie drazkéw zacze-
pu 9 i 8, az do utworzenia wraz z drazkiem 2 linii
prostej. Obrét drazka 8 oraz sprzegnietego z nim
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4
krazka 7 powoduje, Ze ciegno 6 zostaje nawijane na
krazek 7, a tlok 5 polaczony ciegnem 6 Sciska spre-
zyne 4 w cylindrze 3.

W czasie tego cyklu nastepuje plynny start a na-
stepnie holowanie narciarza. Po zwolnieniu obcig-
zenia, pierwotnie napieta sprezyna 4 rozprezajgc
sie naciska na ttok 5, ktory przesuwajac sie w goéra
cylindra 3 za pomocg elastycznego ciegna 6 wpra-
wia w ruch obrotowy krazek 7 wraz z drazkiem 8
az do catkowitego zlozenia z drazkiem 2. W tym
samym czasie drazek 9 wraz z siodelkiem zaczepu
10 przyjmuje pod wlasnym ciezarem pozycje wyj-
Sciowa.

Silne oddzialywanie sprezyny 4 na tlok 5 przy
jego ruchu powrotnym tlumione jest w wukladzie
jak na rysunku cishieniem powietrza jakie wytwo-
rzone zostaje w gérnej czeSci cylindra 3. Skutecz-
no§é amortyzacji gwarantujacej plynne skladanie
drazkéw zaczepu regulowana jest zaworem 11.
Zgodnie z dalszymi przykladami wykonamnia amor-
tyzacje pneumatyczng ruchu powrotnego tloka 5
mozna zastgpié amortyzacja hydrauliczng, sprezy-
nowg lub inng o regulowanej skuteczno$ci dziala-
nia.

Zastrzezenia patentowe

1. Zaczep orczykowy do wyciggu marciarskiego
z ling holowniczg bez konca wspartg na podporach,
znamienny tym, Ze sklada si¢ z trzech drazkéw (2),
(8) i (9) polaczonych z soba przegubowo, przy czym
drazek (2) zaczepiony do holowniczej liny (1) ma
na swym koncu cylinder (3), w ktérym porusza sie
ttok (5) podparty sprezyng (4) i polaczony ciegnem
(6) z krazkiem (7) posiadajacym punkt obrotu pod
cylindrem (3), a jednocze$nie sztywno potgczonym
z nastepnym drazkiem (8) ktérego przeciwlegly ko-
niec lgczy sie przegubowo z drazkiem (9) zakoficzo-
nym orczykowym siodelkiem (10).

2. Zaczep orczykowy wedlug zastrz. 1, znamien-
ny tym, ze uklad tlok-cylinder wyposazony jes*
w zawér (11) regulujacy skuteczno$§é amortyzacji
przy ruchu powrotnym ttoka.
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