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Wynalazek niniejszy dotyczy napedu
rynien wstrzasanych znanego rcdzaju,
w ktorym na tloki robocze dwoch lub kil-
ku cylindréw dziala w tym samym kierun-
ku ~zynnik roboczy. Wrynalazek ma na ce-
lu regulowanie rozrzadu takich cylindrow
w ten sposob, ze unikajac specjalnie zawo-
réow zwrotnych, jak rowniez osiggajac cal-
kowite bezpieczenstwo pracy otrzymuje sie
odbsj przez znaczne sprezenie czynnika
pednego. W tym celu proponuje sie
wedlug wynalazku, zeby w jednym lub kil-
ku cylindrach roboczych kanal doplywowy
dla suwu wstecznego byl umieszczony
w $ciance cylindra i w takiej odlegtosci od
martwego punkiu, ze przy koncu suwu
w jedna strone zostaje on zamkniety w celu
wytworzenia wysokiego sprezania pod tlo-
kiem, natomiast w innym lub w innych cy-

lindrach roboczych kanat doptywowy w po-
krywie cylindra lub w $ciance cylindra jest
umieszczony tak blisko pokrywy, ze nie mo-
Zze on by¢é ani zupelnie, ani czesciowo za-
sloniety przez ttok roboczy.

Jest rzecza znana, ze otwory dopltywo-
we umieszcza sig albo w pokrywie cylindra,
albo tez w celu uzyskania przeptywu
wstepnego umieszcza si¢ je w pewnej od-
legtosci od scianki cylindra, jednak pota-
czenie obu $rodkow wedlug wynalazku jest
nowoscig.

Znane silniki, w ktorych otwor dopty-
wowy znajduje sie w pokrywie cylindra lub
na korcu cylindra tak, ze otwér ten nie jest
catkowicie zastaniany ttokiem, posiadaja te
wade, Ze wysckie sprezanie nie moze byé
osiggniete bez wlaczenia do przewodu
specjalnych zaworéw zwrotnych. Gdy



jednak stosuje sie silniki, ktérych otwory
doplywowe sa umieszczone w $ciance cy-
lindra tak, ze moga ome byé zasloniete
przez tlok po doplywie wstepnym, to za-
chodzi obawa, ze silnik zatrzyma sig
wzglednie nie ruszy z miejsca w kazdym
polozeniu tloka.

Srodki wedlug wynalazku pozwalajg na
unikniecie wad obu znanych urzadzen
a lacza w sobie ich zalety, to znaczy
uzyskuje si¢ wysokie sprezanie (w jednym
lub kilku cylindrach) i tym samym poza-
. dane udarowe opézZnienie a jednoczesnie
zapewnia si¢ bezpieczne przelaczenie i roz-
ruch silnika z kazdego polozenia ttoka.

Wynalazek moze byé wykonany w ten
sposob, ze laczy si¢ szeregowo jeden lub
kilka cylindréw roboczych i sprzega sie je
rozlaczalnie ze soba za pomoca tloczysk.
Cylindry posiadaja przy tym najlepiej
jednakows $rednice, Mozna réwniez cy-
lindry umieséci¢ z obu stron rynien i réwniez
w tej konstrukcji kazdy cylinder podzieli¢
na dwa lub kilka szeregowych cylindrow
czesciowych.

- Gdy wynalazek jest dostosowany do
takich rynien, w ktérych prety lub liny sta-
lowe stuza do polaczenia i spiecia rynien,
to korzystnie jest, gdy czesci tloczyska cy-
lindréw, umieszczonych w pewnej odleglo-
$ci jeden za drugliim, sg polaczone ze soba
przegubami kulowymi. W ten sposéb spe-

- cjalne polaczenia $rubowe lub inne pola-
czenia czesci tloczysk staja sie zbyteczne,
polaczenie i spigcie tloczysk odbywa sie
bowiem jednocze$nie ze spieciem rynien.
Urzadzenie to ma te. zalete, ze rynny i sil-
nik moga byé ulozone w sposéb wygodny.
Przy tym réwniez kanaly do rozrzadu po-
wietrza, znajdujace si¢ poza cylindrem,
moga byé polaczone za pomoca, przegubow
lub sprezystych lacznikow.

Na rysunku przedstawiono przyklad
wykonania wynalazku, przy czym fig. 1
przedstawia widok z boku silnika z czescia-
mi rynien, fig. 2, 3 i 4 przedstawiaja, prze-

kroje wzdtuz linii 11 — II, III — III
ilV — IV nafig. 1, fig. 5 przedstawia prze-
kréj wzdluz linii V — V na fig. 1, fig. 6 —
widok silnika z gory, w ktérym rynna znaj-
dujaca sie w.poblizu silnika jest usunigta,
a fig. 7 przedstawia polaczenie tloczysk
przegubem kulowym.

Dla rynien I stosuje sig¢ profile przed-
stawione na fig, 2. Normalne rynny posia-
daja na gérnym brzegu z obu stron usztyw-
nienia rurowe 2, sluzace do umieszczenia
lin stalowych 3, sluzacych do spiecia ry-
nien. Naped odhywa si¢ sprezonym po-
wietrzem za pomocsa silnika, ktéry sklada
sig z czterech cylindréw umieszczonych pa-
rami z obu stron, przy czym pary cylindrow
umieszczonych obok siebie sa oznaczone
przez 4a i 4b. Przez wydrazone tloczyska
11 cylindréw przeciagniete sa wyzej
wspomniane liny stalowe 3, ktére sa prze-
puszczone przez rurowe usztywnienia 2 ry-
nien. Rynna 5, znajdujaca si¢ w obrebie
silnika, jest podniesiona, tak iz szerokosé
normalnego profilu rynien moze by¢ zacho-
wana calkowicie lub w znacznej mierze,
jak to widaé¢ na fig. 5. Pod podniesiona
rynna 5 znajduje sie skrzynka rozrzadcza 8.

Podniesiona nad rozrzad 8 rynna 5 jest
potaczona za pomoca ukosnej rynny lacza-
cej 9 z pozostalym ciaggiem rynien.

Z przekrojow fig. 2 — 4 widaé¢, ze ruro-
we usztywnienia 2 prowadzace liny stalo-
we sa polaczone ze ztobem 9 i odpowiednio
ze zlobem 5 za pomoca ramion nosnych 10,
ktore sa tak umieszczone i tak dlugie, ze
rurowe usztywnienia leza na linii prostej
(fig. 1).

Wydrazone tloczyska 11a i 11b potaczo-
nych szeregowo cylindcéw sa sprzezone ze
soba w odstepie x przegubem kulowym 12.
Przegub taki jest przedstawiony w po-
wiekszeniu na fig. 7. Polaczenie tloczysk
z rurowymi usztywnieniami 2 zlobow jest
uskutecznione réwniez za pomoca przegu-
béw kulowych 13. W skrzynce rozrzad-
czej 8, polaczonej z przewodem wlotowym



14 do sprezonego powietrza, jest umieszczor
ny przedstawiony schematycznie suwak
rozrzadczy 15, ktéry jest poruszany np.
w jedna i druga strong za pomoca zderza-
kow, ktéore moga byé umieszczone na
specjalnym, polaczonym z rynnami i nie
przedstawionym na rysunku precie roz-
rzadczym. W przedstawionym na rysunku
polozeniu suwaka 15 czynnik roboczy jest
wprowadzany z rozrzadu do przednich ko-
moér cylindrow poprzez kanaly 17 i 18,
przylaczone do kanalu rozrzadczego 16.
Jak widaé na fig. 6, wloty kanatéw 17 znaj-
duja sie¢ w $ciance cylindra w pewnej od-
leglosci y od pokrywy cylindra, natomiast
kanaly 20 i kanaty 18 sa wyprowadzone
z pokrywy cylindréw. Przy tym potozeniu
suwaka rozrzadczego 15 tloki posuwaja sie
ku tylowi, tj. w kierunku przeciwnym
strzalce z. Po dojsciu ttokéw do tylnego
punktu martwego suwak 15 zostaje prze-
stawiony w prawo. Powietrze sprezone do-
plywa wéwczas do tylu cylindréw kanala-
mi 19 i 20, posuwajac tloki w kierunku
strzalki z, przy czym powietrze z gérnej
czedci cylindréw uchodzi przez kanaly 18,
16 i 17 do wydmuchu, znajdujacego si¢ po
lewej stronie skrzynki rozrzadczej 8. Przy
dalszym ruchu tlokéw roboczych zostaja
zaslonigte najpierw w cylindrach 4a kana-
ty doptywowe 17 po pewnym chwilowym
doplywie, tak iz nastepuje silne sprezanie
powietrza sprezonego, znajdujacego sie
w przedniej komorze cylindra, ktére stano-
wi odbéj dla tlokéw. Dzieki temu dziata-
niu sprezonego powietrza w przednich ko-
morach cylindréw rynny poruszajace sig
w kierunku oznaczonym strzatka z zostaja
nagle powstrzymane,

W cylindrach 4b moze nastapi¢ tylko
nieznaczne spre¢zanie w przednich komo-
rach, gdyz tloki nie moga zamknaé kana-
low 18. Gdy tloki dojda do przedniego
skrajnego polozenia, kierunek ruchu odwra-
ca si¢ znowu tak, ze odpowiada on fig, 6.
Przy kornicu tego suwu wstecznego suwak

rozrzadczy 15 przyjmuje znowu swe prawe
polozenie i oddzialywa na tylne komory
cylindréw poprzez kanal rozrzadczy 19
i kanaly ograniczone 20.

Kanaly rozrzadcze 16 i 19 sa dzielone
i polaczone ze soba za pomoca przegubow
lub sprezystych lacznikow 21.

Zastrzezenia patentowe.

1. Naped rynien wstrzgsanych, w kté- -
rym na tloki robocze dwéch lub kilku
cylindréw roboczych dziala w jednym kie-
runku sprezone powietrze, znamienny tym,
Zze w jednym lub kilku cylindrach kanat
doplywowy (17) jest umieszczony w $cian-
ce cylindra i w takiej odlegtosci od punktu
martwego, iz podczas okresu opézniania
przy koricu suwu postepowego (z) zostaje
on zamkniety po doplywie wstepnym w ce-
lu wysokiego sprezienia powietrza przez
tlok roboczy, natomiast w innym lub w in-
nych cylindrach kanal doplywowy (18)
jest umieszczony w pokrywie cylindra lub
w S$ciance cylindra w takiej odleglosci,
iz nie moze byé ani catkowicie, ani czescio-
wo zasloniety przez tlok roboczy.

2. Naped rynien wstrzasanych wedtug
zastrz, 1 w zastosowaniu do takich rynien,
w ktorych prety lub linki stuzace do potla-
czenia i spiecia rynien sa przepuszczone
przez wydrazone tloczyska, znamienny
tym, ze cze$ci tloczyska (11a, 11b) cylin-
drow (4a, 4b), polaczonych szeregowo
w odleglosci (x), sa potaczone ze soba prze-
gubem kulowym (12).

3. Naped rynien wstrzgsanych wedlug
zastrz. 1, 2, znamienny tym, ze kanaly roz-
rzadcze (16, 19) umieszczone na zewnatrz
cylindréw sg polaczone rozlaczalnie za po-
moca przegubéw lub sprezynujacych lacz-
nikéw (21).

F. W. Moll Sé6hne
Zastepca: inz. B. Miiller
rzecznik patentowy
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