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(57) Abstract: The invention relates to an elevator system, having an elevator cab (2) and a cab door (4) arranged on the elevator cab
(2). The cab door (4) comprises at least one door leaf (8, 8') movable in a translatory manner, a guide rail (40) fastened to the elevator
cab (2), which guide rail (40) forms a guide for the translatory movement of the door leaf (8, 8'), and a drive assembly (12) for driving
the door leaf (8, 8'). The drive assembly (12) is movably mounted on the elevator cab (2).

(57) Zusammenfassung: Gezeigt ist eine Aufzugsanlage mit einer Aufzugskabine (2) und einer an der Aufzugskabine (2) angeord-
neten Kabinentiir (4), wobei die Kabinentiir (4) mindestens ein translatorisch bewegbares Tiirblatt (8,8'"),eine an der Aufzugskabine
(2) fixierte Fithrungsschiene (40), welche Fiihrungsschiene (40) eine Fiihrung fiir die translatorische Bewegung des Tiirblattes (8,8")
bildet, und eine Antriebsanordnung (12) zum Antreiben des Tiirblattes (8,8") umfasst, wobei die Antriebsanordnung (12) bewegbar an
O der Aufzugskabine (2) gelagert ist.
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Aufzugskabine mit einer verlagerbaren Kabinentiir

Die Erfindung betrifft eine Aufzugsanlage mit einer Kabinentiir und mehreren {ibereinan-
der angeordneten Schachttiiren, wobei die Kabinentiir mit einer jeden der Schachttiiren

koppelbar ist.

Aufzugsanlagen umfassen eine Aufzugskabine, welche tiblicherweise vertikal innerhalb
eines Aufzugsschachtes verfahrbar angeordnet ist. Ein solcher Aufzugsschacht verbindet
mehrere Stockwerke eines Gebdudes. Der Aufzugsschacht weist eine Vielzahl von iibli-
cherweise libereinander angeordneten Schachttiiren auf. Die Aufzugskabine weist eine
Kabinentiir auf, welche an jeder der Schachttiiren positionierbar ist. Um Fahrgésten zu er-
moglichen vom Stockwerk aus die an der entsprechenden Schachttiir positionierte Auf-
zugskabine zu betreten bzw. zu verlassen, wird die Kabinentiir mit dieser Schachttiir ge-

koppelt und synchron gedffnet bzw. geschlossen.

Ublicherweise ist kabinenseitig ein Tiirantrieb und eine mit dem Tiirantrieb verbundene
Kabinentiir-Schachttiir-Kupplung angeordnet. Schachttiirseitig sind durch die Kabinentiir-
Schachttiir-Kupplung betétigbare Kopplungselemente angeordnet. Sobald die Kabinentiir
an der Schachttiir positioniert ist, kann somit ¢ine durch den Tiirantrieb bewirkte Kopp-
lung der Kabinen- und der Schachttiir erfolgen. Demnach bewirkt eine Betétigung der
Kopplungselemente {iblicherweise zuerst eine Entriegelung der Schachttiir und im An-
schluss eine synchrone Offnungsbewegung der Kabinen- und Schachttiir. Um einen sto-
rungsfreien Betrieb der Aufzugsanlage aufrecht erhalten zu kdnnen, ist es erforderlich,
dass eine Ausrichtung jeder einzelnen der Schachttiiren bzw. deren Kopplungselemente

zur an dieser Schachttiir anordenbaren Kabinentiir hinreichend exakt erfolgt.

Insbesondere bei hohen Gebéuden und einer entsprechend hohen Anzahl von iibereinan-
der angeordneten Schachttiiren ist dies kompliziert bzw. mit einem hohen Zeitaufwand

verkniipft.

W02012025353 zeigt eine einen Tiirantricb umfassende Kabinentiir mit einem Tiirk&mp-
fer, welcher Tiirkdmpfer bewegbar an der Aufzugskabine gelagert ist. Nachteilig ist, dass
der Tiirantrieb eine hohe Energieleistung aufbringen muss, also entsprechend mit hoher

Leistung dimensioniert sein muss, um eine Verlagerung des Tilirkdmpfers, also dessen
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Ausrichtung, an der Aufzugskabine zu erwirken. Dariiber hinaus erfordert die bewegbare
Anordnung des gesamten Tiirkdmpfers mit allen daran befestigten Komponenten der Auf-
zugstiir an der Aufzugskabine aufgrund des Gewichts des Tiirkdmpfers massiv ausgebil-

dete Lagerelemente.

Demnach ist es Aufgabe der Erfindung, eine Aufzugsanlage mit effizienterer Energienut-

zung und einer vereinfachten Lagerung vorzuschlagen.

Diese Aufgabe wird geldst durch eine Aufzugsanlage mit einer Aufzugskabine und einer
an der Aufzugskabine angeordneten Kabinentiir, wobei die Kabinentlir mindestens ein
translatorisch bewegbares Tiirblatt, eine an der Aufzugskabine fixierte Fiihrungsschiene,
welche Fiihrungsschiene eine Fiihrung fiir die translatorische Bewegung des Tiirblattes
bildet, und eine Antriebsanordnung zum Antreiben des Tiirblattes umfasst, wobei dic An-

triebsanordnung bewegbar an der Aufzugskabine gelagert ist.

Es ist bekannt, dass eine Kopplung einer Kabinentiir mit einer Schachttiir mittels einer an
der Kabinentiir angeordneten Kabinentiir-Schachttiir-Kupplung durchfiihrbar ist. Durch
eine solche Kabinentiir-Schachttiir-Kupplung sind schachttiirseitige Gegenelemente beté-
tigbar, wobei diese Gegenelemente im verriegelten Zustand der Schachttiir in horizontaler
Richtung weitgehend unbeweglich angeordnet sind. Demnach betétigt die Kabinentiir-
Schachttiir-Kupplung die Gegenelemente, aufgrund dessen die Schachttiir in einem ersten
Schritt entriegelt und in einem zweiten darauffolgenden Schritt synchron mit der Kabi-
nentiir gedffnet wird. Eine Schliessung und Entkoppelung der derart mit der Kabinentiir
gekoppelten Schachttiir ist entsprechend bei umgekehrtem Ablauf in naheliegender Weise
durchfiihrbar.

Die horizontale Position der Kabinentiir-Schachttiir-Kupplung und somit derjenigen Ele-
mente der Kabinentiir, welche beziiglich ihrer horizontalen Beweglichkeit fest mit dieser
Kabinentiir-Schachttiir-Kupplung verbunden sind, sind mittels des Tiirantriebes und somit
unmittelbar mittels der Antriebsanordnung, vorzugsweise der Riemenantriebsanordnung,
bestimmt bzw. festgelegt. Das heisst, dass eine Bewegung des Tiirantriebes unmittelbar
cine Bewegung der Kabinentiir-Schachttiir-Kupplung bewirkt. Ublicherweise ist der Tiir-
antrieb unmittelbar mit der Antriebsanordnung wirkverbunden, wobei die Antriebsanord-

nung unmittelbar mit der Kabinentiir-Schachttiir-Kupplung wirkverbunden ist.
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Ein Element, welches beziiglich seiner horizontalen Beweglichkeit fest mit dieser Kabi-
nentlir-Schachttiir-Kupplung verbunden ist, ist beispielhaft das Tiirblatt. Die Kabinentlir-
Schachttiir-Kupplung ist am Tirblatt bzw. an e¢inem am Tirblatt fixierten Element gela-

gert.

Dabei ist eine iiblicherweise horizontal verlaufende Strecke, entlang welcher die Kabi-
nentiir-Schachttiir-Kupplung bzw. die genannten Elemente withrend der Offnungs-bzw.
Schliessbewegung translatorisch bewegbar sind, durch die Ausrichtung der Fithrungs-

schiene vorgegeben.

Der Erfindung liegt die Erkenntnis zugrunde, dass lediglich die Kabinentiir-Schachttiir-
Kupplung und die genannten mit dieser Kabinentiir-Schachttiir-Kupplung beweglichen
Elemente der Kabinentiir zu verlagern sind, um die gewiinschte Ausrichtung der Kabi-
nentlir beziiglich der mit dieser Kabinentiir zu koppelnden Schachttiir zu erreichen. Dar-
iiber hinaus erfolgt die gewiinschte Verlagerung der Kabinentiir-Schachttiir-Kupplung
und der obengenannten mit der Kabinentiir-Schachttiir-Kupplung verbundenen Elemente
zu ihrer Ausrichtung in Richtung der Tiir6ffnungs- bzw. -schliessbewegung des Tiirblat-
tes entsprechend der Anordnung der Fithrungsschiene. Vorteilhaft ist, dass das Lager,
welches die Ausrichtung der Kabinentiir ermdglicht, weitestgehend geringen mechani-

schen Belastungen ausgesetzt ist.

Folglich ist eine Ausrichtung der Kabinentiir bei einer Betidtigung der Kabinentiir-
Schachttiir-Kupplung erreichbar, wenn lediglich die Antriebsanordnung bewegbar gela-
gert ist.

Die Antriebsanordnung ist dabei vorzugsweise derart an der Aufzugskabine lagerbar, dass
die Antriebsanordnung vor einer Kopplung der Kabinentiir mit der Schachttiir in einer
Ausgangsstellung angeordnet ist bzw. nach einer Entkoppelung der Kabinentiir von der

Schachttiir in diese Ausgangsstellung zuriickbewegt wird.

~Bewegbar an der Aufzugskabine gelagert” bedeutet im vorliegenden Zusammenhang,
dass die Antriebsanordnung selbst gesamthaft an der Aufzugskabine verschoben werden

kann bzw. verschiebbar gelagert ist. Das heisst, dass wesentliche Elemente der An-
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triecbsanordnung, wie beispielsweise ein Antriebsriemen oder Umlenkelemente zum Um-
lenken des Antriebsriemens, mittels einer solchen Verlagerung einen anderen Platz an der
Kabinenfront einnehmen.

Somit ist das Bewegen von wesentlichen Elementen zum Zwecke der Bewegung der Tiir-
blitter, bspw. das Umlaufen des Antriebsriemens um die Umlenkelemente oder das Ro-
tieren der gelagerten Umlenkelemente, welches ebenso eine Bewegung dieser Elemente
ist, dennoch keine Bewegung bzw. Verlagerung im Sinne des Ausdrucks ,,bewegbar an

der Aufzugskabine gelagert®.

Bei einer Weiterbildung der Aufzugsanlage ist die Antriebsanordnung parallel bewegbar
der Ausrichtung der Fiihrungsschiene an der Aufzugskabine gelagert. Bei einer derartigen
Ausrichtbewegung sind die Kabinentiir-Schachttiir-Kupplung und die genannten mit der
Kabinentiir-Schachttiir-Kupplung fest verbundenen Elemente entlang der Fithrungs-

schiene verlagerbar.

Dariiber hinaus kann die Antriebsanordnung horizontal bewegbar an der Aufzugskabine
gelagert sein. Derart ist ermdglicht, dass trotz des Vorhandenseins der Gewichtskraft die
Antriebsanordnung in einer Stellung haltbar ist, ohne dafiir ein hohes Mass an Kraft vom

Tiirantriebsmotor aufbringen zu miissen.

Bei einer Weiterbildung der Aufzugsanlage weist die Antriebsanordnung Umlenkele-
mente und einen mittels der Umlenkelemente umgelenkten und umlaufenden Antriebsrie-
men auf und der Antriebsriemen ist mit dem mindestens einen Tiirblatt zum Antreiben
des mindestens einen Tiirblattes gekoppelt, wobei die Umlenkelemente konstant beab-
standet und an der Aufzugskabine bewegbar gelagert sind. Mittels der bewegbaren Lage-
rung beider Umlenkelemente ist die Nutzung eines einzigen Lagers ermdglicht. Eine sol-
che Antriebsanordnung ist demgemdss als Riemenantriebsanordnung ausgebildet. Die
Umlenkelemente knnen als Umlenkrollen ausgebildet sein. Derart ist es auf einfache
Weise ermdglicht, dass die Achsen solcher Umlenkrollen bewegbar an der Aufzugska-

bine gelagert bzw. angeordnet sind.
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Bei einer Weiterbildung der Aufzugsanlage umfasst die Riemenantriebsanordnung den
Tiirantriecbsmotor. Demnach ist es ermoglicht, dass eine Kopplung zwischen dem Tiiran-
tricbsmotor und der angetricbenen Umlenkrolle der Riemenantriebsanordnung konstant

beabstandet, also einfach bzw. mit geringer Komplexitét, ausgebildet sein kann.

Bei einer Weiterbildung der Aufzugsanlage ist der Tiirantriecbsmotor koaxial zu einer der
Umlenkelemente ausgebildet ist. Derart ist ermdglicht, dass die Lagerung der Riemenan-
triebsanordnung einfach bzw. ohne eine hohe Anzahl von Komponenten ausgebildet sein

kann.

Eine Weiterbildung der Aufzugsanlage umfasst ein Verbindungselement zur Verbindung
der zwei konstant beabstandeten Umlenkelemente und einer Umlenkelementefiihrung zur
Fiihrung der Umlenkelemente. Das heisst, dass die Umlenkelemente unabhédngig von der
bewegbaren Lagerung der Antriebsanordnung einen konstanten Abstand zueinander auf-
weisen. Derart ist eine Moglichkeit gegeben, die bewegbare Lagerung der Antriebsanord-

nung zu realisieren.

Bei einer Weiterbildung der Aufzugsanlage ist das Verbindungselement mittels mindes-
tens zweier identischen und spiegelbildlich angeordneten Federn oder Stossddmpfern an
der Aufzugskabine bewegbar gelagert. Derartige Feder, Stossdampfer bzw. gleichwir-
kende Elemente kdnnen vorgesehen sein, um die Antriebsanordnung in einer Ausgangs-
stellung zu halten. In dieser Ausgangsstellung ist die Antriebsanordnung demnach dann
angeordnet, wenn die die Antriebsanordnung umfassende Kabinentiir nicht mit einer
Schachttiir gekoppelt ist. Eine dieser Ausgangsstellung angeordnete Antriebsanordnung
bewirkt, dass die Kabinentiir-Schachttiir-Kupplung trotz verlagerbarer Antriebsanordnung

nicht mit den schachttiirseitigen Gegenelementen kollidieren kann.

Bei einer Weiterbildung der Aufzugsanlage ist die Kabinentiir eine zentral 6ffnende Kabi-
nentiir mit zwei Tiirbléttern, wobei an einem jeden dieser zwei Tiirblétter eine Kabinen-
tiir-Schachttiir-Kupplung angeordnet ist. Derart ist erreichbar, dass die Verriegelungen
beider Tiirbldtter durch die Ausrichtung der Kabinentiir beziiglich der schachttiirseitigen
Gegenelemente vor einer beabsichtigten Offnung der mit der Kabinentiir gekoppelten

Schachttiir entriegelt werden kénnen. Somit ist eine erhohte Funktionsfihigkeit der Auf-
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zugsanlage gegeben. Anzumerken bleibt, dass bei als Teleskoptiiren ausgebildeten Kabi-
nentliren eine solche Kabinentiir-Schachttiir-Kupplung lediglich am fithrenden Tiirblatt
bzw. an mindestens einem der fiihrenden Tiirblétter bzw. dessen/deren Tiirtrdger angeord-
net ist.

Bei einer Weiterbildung der Aufzugsanlage weist die Kabinentiir einen an der Aufzugska-
bine fixierten Tiirkdmpfer auf, an welchem Tiirkdmpfer die Fiihrungsschiene fixiert ist,
wobei die Antriebsanordnung bewegbar am Tiirkdmpfer gelagert ist. Mittels des Tiir-
kédmpfers, an welchem weitestgehend alle Komponenten der Aufzugstiir fixiert bzw. gela-
gert sind, ist es ermdglicht, dass die Kabinentiir vor einer Installation der Aufzugsanlage

vorfabriziert und justiert werden kann.

Im Folgenden wird die Erfindung anhand von Figuren néher erléutert. Es zeigen:

Fig. 1:  eine Frontansicht einer Aufzugskabine;

Fig. 2:  eine schematische Darstellung einer Kabinentiir mit einer Riemenantriebsanord-
nung und Kopplungselemente einer Schachttiir;

Fig. 3:  die Anordnung gemiB Fig. 2, wobei die Kabinentiir beziiglich der Schachttiir
nicht ausgerichtet angeordnet ist;

Fig. 4:  eine schematische Darstellung einer Kabinentiir mit einer horizontal bewegbar
gelagerten Riemenantriebsanordnung gemif einem ersten Ausfiihrungsbeispiel
und die Kopplungselemente ¢iner Schachttiir; und

Fig. 5:  horizontal beweglich gelagerte Umlenkelemente einer Riemenantriebsanord-

nung gemil einem zweiten Ausfiihrungsbeispiel.

Figur 1 zeigt eine Frontansicht einer Aufzugskabine 2, welche Aufzugskabine 2 vertikal

verfahrbar in einem Aufzugschacht 1 angeordnet ist. Die Aufzugskabine 2 weist eine Ka-
binenfront 3 auf. An der Kabinenfront 3 ist eine Kabinentiir 4 angeordnet. Wie in Figur 1
dargestellt, kann die Kabinentiir 4 einen im oberen Bereich der Kabinenfront 3 angeord-

neten Tlrkdmpfer 42 umfassen, an welchem weitere Elemente der Kabinentiir 4 angeord-
net sind. Alternativ dazu bzw. zur folgenden Beschreibung der Figur 1 kdnnen diese Ele-
mente im oberen Bereich der Kabinenfront 3 ohne das Vorhandensein eines solchen Tiir-

kidmpfers 42 angeordnet bzw. gelagert bzw. fixiert sein.



10

15

20

25

30

WO 2018/114285 PCT/EP2017/081144

-7-

Die Kabinentiir 4 umfasst dariiber hinaus zwei Tiirblatter 8, 8°, eine Fiihrungsschiene 40,
eine Kabinentiirschwelle 6 und eine Riemenantriebsanordnung 12. Die Fiihrungsschiene
40 ist am Tirkdmpfer 42 fixiert und zur Fithrung des mindestens einen Tiirblattes 8, 8°
vorgeschen. Im unteren Bereich der Kabinenfront 3 kdnnen die Tirblatter 8, 8° mittels
der Kabinentiirschwelle 6 gefiihrt sein. Die Tiirbldtter 8, 8¢ sind translatorisch entlang der
Kabinentiirschwelle 6 bzw. der Fiihrungsschiene 40 bewegbar. Jedes einzelne der Tiir-

blitter 8, 8° ist an einem dem Tiirblatt 8, 8° zugeordneten Tiirtrager 10, 10° fixiert.

Der Tiirtrdager 10, 10 weist zur Fithrung entlang der Fiihrungsschiene 40 in Figur 1 nicht
dargestellte Elemente auf. Ublicherweise sind diese genannten Elemente mindestens

durch Fiihrungsrollen gebildet.

An einem jeden der in Figur 1 dargestellten Tiirtrdger 10, 10 ist eine Kabinentiir-
Schachttiir-Kupplung 20, 20 angeordnet. Anzumerken bleibt, dass bei als Teleskoptiiren
ausgebildeten Kabinentiiren eine solche Kabinentiir-Schachttiir-Kupplung 20, 20° ledig-
lich am fithrenden Tiirblatt bzw. an mindestens einem der fiihrenden Tiirbldtter bzw. des-

sen/deren Tiirtrdger angeordnet ist.

Die Riemenantriebsanordnung 12 umfasst eine erste Umlenkrolle 14 und eine zweite Um-
lenkrolle 16 und einen Antriebsriemen 18, welcher Antriebsriemen 18 um diese Umlen-
kelemente 14, 16 gefiihrt ist. Die Umlenkelemente 14, 16 sind gemaéss Figur 1 als Um-
lenkrollen ausgebildet. Die Riemenantriebsanordnung 12 kann einen Tiirantricbsmotor
umfassen, welcher mit einem ersten der Umlenkelemente 14, 16 zum Antrieb der Tiirblat-
ter 8, 8¢ gekoppelt ist. Darliber hinaus kann die Welle des Tiirantriecbsmotors koaxial zur
Achse des als Umlenkrolle ausgebildeten ersten Umlenkelementes 14, 16 angeordnet

sein.

Alternativ dazu kann der Tiirantriecbsmotor an der Kabinenfront angeordnet sein, ohne
Bestandteil der Riemenantriebsanordnung 12 zu sein. Entsprechend ist eine Ubertragung
der Antriebskraft des Tiirantriebsmotors zu mindestens einem der Umlenkelemente bei-

spielhaft mittels eines elastischen umlaufenden Riemens realisierbar.
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Um die Aufzugskabine 2 von einem Stockwerk zu betreten oder diese Aufzugskabine 2
zu verlassen, muss die Aufzugskabine 2 vertikal in gleicher Hohe wie die diesem Stock-
werk zugehdrige nicht dargestellte Schachttiir angeordnet sein. Entsprechend sind die Ka-

binentiir 4 und die Schachttiir koppelbar.

Die Figuren 2, 3 und 4 zeigen schematisch Kabinentiiren mit Riemenantriebsanordnungen
12 und Gegenelementen 22, 24, 22¢, 24¢ von Schachttiiren, wobei die Figuren 2 und 3
eine Kabinentiir und eine daran angeordnete Schachttiir einerseits im ausgerichteten Zu-
stand zueinander (Figur 2) und andererseits im nicht ausgerichteten Zustand zueinander
(Figur 3) zeigen. Die in Figur 4 gezeigte Kabinentiir umfasst dariiber hinaus eine beweg-

bar gelagerte Riemenantriebsanordnung 12.

Die Kabinentiiren umfassen eine erste linksseitig abgebildete Kabinentiir-Schachttiir-
Kupplung 20 und eine zweite rechtsseitig abgebildete Kabinentiir-Schachttiir-Kupplung
20¢, welche an den entsprechenden Tiirtrdgern 10, 10¢ der Kabinentiir gelagert sind. Eine
jede der Kabinentiir-Schachttiir-Kupplungen 20, 20° umfasst ein Paar Mitnehmerkufen
21, wobei diese Mitnehmerkufen 21 tiblicherweise parallel der Verfahrrichtung der Auf-
zugskabine ausgerichtet und zur Betétigung der Gegenelemente 22, 24, 22¢, 24 wihrend
der Kopplung vorgesehen sind. Die schachttiirseitigen Gegenelemente 22, 24, 22¢, 24 um-
fassen beziiglich jeder Kabinentiir-Schachttiir-Kupplung 20, 20°iiblicherweise ein festste-
hendes Gegenelement 22, 22° und eine Entriegelungsrolle 24, 24°.

Eine jede der Kabinentiir-Schachttiir-Kupplungen 20, 20° ist mit dem Antriebsriemen 18
der Riemenantriebsanordnung 12 in ¢inem der Kabinentiir-Schachttiir-Kupplungen 20,

20°¢ zugeordneten Befestigungspunkt 30, 30° fest verbunden.

Wihrend einer Fahrt der Aufzugskabine sind die zu einer einzelnen Kabinentiir-Schacht-
tiir-Kupplung 20, 20¢ gehdrigen Mitnehmerkufen 21 gefaltet, also vergleichsweise gering
vonginerander beabstandet. Zum Koppeln der Kabinen- und der Schachttiir werden die
beiden Mitnehmerkufen 21 einer jeden Kabinentiir-Schachttiir-Kupplung 20, 20° vonei-
nander gespreizt. Entsprechend weisen diese Mitnehmerkufen 21 im gekoppelten Zustand

einen hohen Abstand zueinander auf.
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Fig. 2 zeigt eine beziiglich der Schachttiir ausgerichtete Kabinentiir 4. Das bedeutet, dass
sich die Kabinentiirmitte CDC mit der Schachttiirmitte LDC deckt.

Fig. 3 zeigt die in Fig. 2 gezeigte Anordnung, wobei die Schachttiir beziiglich der Kabi-
nentiir 4 nicht ausgerichtet angeordnet ist. Entsprechend sind die Kabinentiirmitte CDC
und die Schachttiirmitte LDC nicht deckungsgleich. Bei einer beginnenden Offnung der
Kabinentiir 4 werden die Mitnehmerkufen 21 der Kabinentiir-Schachttiir-Kupplungen 20,
20° gespreizt. Bei einer Spreizung der Kabinentiir-Schachttiir-Kupplungen 20, 20¢ wird
der Schachttiirfliigel, welcher der ersten Entriegelungsrolle 24 zugeordnet ist, entriegelt.
Andernseitig wird das Schachttiirblatt, welches der ersten Kabinentiir-Schachttiir-Kupp-
lung 20 zugeordnet ist nicht entriegelt bzw. kann nicht entriegelt werden, da keine der
Mitnehmerkufen 21 der ersten Kabinentiir-Schachttiir-Kupplung 20 die der ersten Kabi-

nentiir-Schachttiir-Kupplung 20 zugeordnete Entriegelungsrolle 24 betitigt bzw. beriihrt.

Die in Figur 4 gezeigte Riemenantriebsanordnung 12 weist bewegbar gelagerte Umlenk-
rollen 14, 16 auf. Die bewegliche Lagerung wird durch Schwenkhebel 17, 17° realisiert,
wobei ein erstes Ende dieser Schwenkhebel 17, 17¢ an der Aufzugskabine 4 bzw. bei
Vorhandensein eines Tiirkdmpfers am Tilirkdmpfer fixiert. Die Lagerung der Umlenkrol-
len 14, 16 kann dabei derart ausgebildet sein, dass die Riemenantriebsanordnung 12 aus-
schlieBlich horizontal verschiebbar ist. Um eine im Wesentlichen horizontal verschieb-
bare Riemenantriebsanordnung 12 realisieren zu kdnnen, kdénnen die Schwenkhebel 17,

17‘beispielhaft lingenverdnderbar sein.

Die der ersten und die der zweiten Kabinentlir-Schachttiir-Kupplung 20, 20¢ zugehdrigen
Mitnehmerkufen 21 sind im teilweise gespreizten Zustand gezeigt. Das heisst, dass die
Kopplung der Kabinentiir mit der Schachttiir noch nicht vollstindig abgeschlossen ist.
Die bewegliche Lagerung der Umlenkrollen 14, 16 bewirkt bei weiterer Spreizung der
Mitnehmerkufen 21, dass die das feststehende Gegenelement 22 kontaktierende Mitneh-
merkufe 21 der ersten Kabinentiir-Schachttiir-Kupplung 20 gegen dieses feststehende Ge-
genelement 22 driickt. Aufgrund der beweglichen Lagerung der Riemenantriebsanord-
nung 12 und der horizontal festen Verbindung der ersten Kabinentiir-Schachttiir-Kupp-
lung 20 mit dem Antriebsriemen 18 wird die Riemenantriebsanordnung 12 entsprechend
der in Figur 4 gezeigten Pfeile B verlagert. Entsprechend wird die Kabinentiir beziiglich

der Schachttiir ausgerichtet, was anhand von eine Verlagerung der Kabinentiirmitte CDC
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kennzeichnenden Pfeilen V angedeutet ist. Das bewirkt letztlich, dass die der ersten Kabi-
nentlir-Schachttiir-Kupplung 20 zugeordnete Entriegelungsrolle 24 nach weiterer Sprei-

zung der Mitnehmerkufen 21 betétigt wird.

Fig. 5 zeigt Komponenten einer Riemenantriebsanordnung 12. Die Riemenantriebsanord-
nung 12 weist ein Verbindungselement 19 auf. Das Verbindungselement 19 bewirkt, dass
die Umlenkrollen 14, 16 der Riemenantriebsanordnung 12 trotz horizontaler Beweglich-
keit dieser Umlenkrollen 14, 16 konstant beabstandet sind. Dariiber hinaus sind die Um-
lenkelemente 14, 16 entlang einer Umlenkelementfiihrung 17¢¢ gefiihrt. Die Umlenkele-

mentfithrung 17 ist horizontal an der Aufzugskabine 4 bzw. am Tiirkdmpfer 42 fixiert.

Die konstant beabstandeten Umlenkrollen 14, 16 oder alternativ das Verbindungselement
19 kdénnen beispielhaft mittels zweier identischen und spiegelbildlich angeordneten Fe-
dern oder Stossddmpfern an der Aufzugskabine 2 bewegbar gelagert sein. Sobald die Ka-
binentiir-Schachttiir-Kupplung 20 keinen Kontakt zu den Gegenelementen hat, also die
Kabinentiir von der Schachttiir entkoppelt ist, ist demnach die Riemenantriebsanordnung

in einer Ausgangsstellung angeordnet.
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Patentanspriiche

1. Aufzugsanlage mit einer Aufzugskabine (2) und einer an der Aufzugskabine (2)

angeordneten Kabinentiir (4), wobei die Kabinentiir (4)

- mindestens ein translatorisch bewegbares Tiirblatt (8,8”),

- eine an der Aufzugskabine (2) fixierte Fiihrungsschiene (40), welche Fiihrungs-
schiene (40) eine Fiihrung fiir die translatorische Bewegung des mindestens ¢i-
nen Turblattes (8,8”) bildet, und

- eine Antriebsanordnung (12) zum Antreiben des mindestens einen Tiirblattes
(8,8”) umfasst, wobei die Antriebsanordnung (12) bewegbar an der Aufzugska-
bine (2) gelagert ist.

2. Aufzugsanlage nach Anspruch 1, wobei die Antriebsanordnung (12) parallel bewegbar

der Ausrichtung der Fiihrungsschiene (40) an der Aufzugskabine (2) gelagert ist.

3. Aufzugsanlage nach Anspruch 2, wobei die Antriebsanordnung (12) horizontal beweg-

bar an der Aufzugskabine (2) gelagert ist.

4. Aufzugsanlage nach einem der vorangegangenen Anspriiche, wobei die Antriebsanord-
nung (12) Umlenkelemente (14, 16) und einen mittels der Umlenkelemente (14, 16) um-
gelenkten und umlaufenden Antriebsriemen (18) aufweist und der Antriebsriemen (18)
mit dem mindestens einen Tiirblatt (8,8”) zum Antreiben des mindestens einen Tiirblattes
(8,8”) gekoppelt ist, wobei die Umlenkelemente (14, 16) konstant beabstandet und an der

Aufzugskabine (2) bewegbar gelagert sind.

5. Aufzugsanlage nach Anspruch 4, wobei dic Umlenkelemente (14, 16) als Umlenkrol-

len ausgebildet sind.

6. Aufzugsanlage nach einem der Anspriiche 4 und 5, wobei die Antriebsanordnung (12)

einen Turantriebsmotor umfasst.

7. Aufzugsanlage nach Anspruch 6, wobei der Tiirantricbsmotor koaxial zu einem der

Umlenkelemente (14, 16) ausgebildet ist.
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8. Aufzugsanlage nach einem der Anspriiche 4 bis 7, mit einem Verbindungselement (19)
zur Verbindung der zwei konstant beabstandeten Umlenkelemente (14, 16) und einer

Umlenkelementefithrung (17°) zur Fiihrung der Umlenkelemente (14, 16).

9. Aufzugsanlage nach Anspruch 8, wobei das Verbindungselement (19) mittels mindes-
tens zweier identischen und spiegelbildlich angeordneten Federn oder Stossddmpfern an

der Aufzugskabine (2) bewegbar gelagert ist.

10. Aufzugsanlage nach einem der vorangegangenen Anspriiche, wobei die Kabinentiir
(4) eine zentral 6ffnende Kabinentiir (4) mit zwei Tirbléttern (8,8”) ist, wobei an einem
jeden dieser zwei Tiirblétter (8,8”) eine Kabinentiir-Schachttiir-Kupplung (20, 20°) ange-

ordnet ist.

11. Aufzugsanlage nach einem der vorangegangenen Anspriiche, wobei die Kabinentiir
(4) einen an der Aufzugskabine (2) fixierten Tlrkémpfer (42) aufweist, an welchem Tiir-
kidmpfer (42) die Fiihrungsschiene (40) fixiert ist, wobei die Antriebsanordnung (12), vor-

zugsweise die Riemenantriebsanordnung, bewegbar am Tiirkdmpfer (42) gelagert ist.
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