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Pierwszensiwo:

W celu osiggnigcia plynnego przesuwania sie
odbieraka prgdu na krzywiznach' iukow, uzywa

s.¢ podiuznych zaciskéw, uchwyconych w swym
§rodku, ktére pod dzialaniem momenty Yynacego
vzyskuja zadany ksztalt krzywej. Cléwna czedé
takich zaciskéw stanowi prowadnica o zmiennym
przekroju, ktérej linia wygiecia odpowiada w
przyblizeniu krzywej toru pojazdu. Linia wygie-
cia tworzy sie w plaszczyznie poziomej, podczas
gdy w plaszczyznie pionowej, stycznej do -prze-
wodu, zacisk™ taki wykazuje znaczng sztywnoS$c.
Ta wladnie sztywno$é odbija ‘sie¢ bardzo rieko-
rzystnie na plynnoSci przesuwania si¢ odbieraka
pradu, gdyZ przetody sa w tym miejscu mato
elastyczne i stawiaja duzy op6r mechaniczny ze-
wnetrznym  sitom odksztalcajacym. Poniewaz diu-
go$¢ zacisku jest do$é znaczna,
uszlywnienie stosunkowo dlugiego odcinka ifuku
Inna niedogodno$¢ polega.na tym, ze do réznych
krzywych toru przewodu trzeba donstosowywaé
rézne zéciski, na skutek czego ulega zasadni-
czemu powiekszeniu liczba potrzebnych czeéci
7apasowych. Poza tym ciezar tych zaciskdow jest
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wywoluje to
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znaczny, oddzialywujgc niekorzystnie na zawie-
szenie przewodu jezdnego.

, Przedmiotem wynalazku jest uklad zawiesze-
nia przewodu jezdnego o ksztalcie tuku, usuwa-
jacy wszystkie wymienione niedogodnos$ci. Uzy-
skuje sie przy tym, jeSli chodzi o zgdany ksztalt
krzywej, analogiczny efekt jak przy zastosowa-
pniu wyZzej wzmiankowanych zaciskow, jednak
pod wzgledem dynamicznym wlasno$ci przewodu
jezdnego ulegaja znacznej poprawie (zwlaszcza
pod ‘wzgledem elastycznosci catego ukladul.
Istota wynalazku polega na tym, ze kzzywa prze-
wodu jezdnego jest utworzona przez specjalne
jego zawieszenie za pomocg dwoch linek '‘nos-
nych, potaczonych z nim odcigzkami, rozmiesz-
czonymi w odpoWiednich odstepach ‘wzdluz ca-
lej dlugo$ci luku. Zmieniajgc' dtugo$¢ odcigzek
mozna w duzych granicach regulowaé¢ krzywizn2
toru przewodu. Ksztalt krzywej mozZna wyregu-
lowa¢ w ten spos6b, ze przejScia z odcinkéw.’

'prostych  w odcinki krzywych posiadaja ksztalt

np. paraboli lub hyperboli. Poniewaz liczba uzy-
tych odcigzek moze byé dostatecznie duza, moz-
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na unikng¢ ostrych zalaman przewodu jezdnegce.’

Przez uzycie wigkszej liczby punkiéw odciggowo-
zawieszeniowych mozna nawet osiagng¢ tak ma-
1y kat zalamania przewodu jezdnego,
jego- sztywno§é zapobiega wytworzeéniu sie wie-
loboku. W przypadku, gdy ze wgledu na zbyt
malty promien” krzywizny sama sztywno$¢ prze-
wodu jezdnego nie wystarcza, mozna jg w Ta-
mach wynalazku powiekszy¢ przez uzycie .pro-
wadnic ‘usztywniajgcych, zawieszonych za pomo-
vg - specjalnych rownolegfobocznych wahades, u-
mozliwiajacych zmiane wysokoSci zawieszenia
przewodu przy ]edno\czesnym zachowaniu plono—
wosm tego zawieszenia. :
Wahadla réwnolegloboczne bywaja zamoco-
wane po dwa na poprzecznej lince napinajacej,
. obcigzonej réwniez ‘linkami no$nymi, przenosza-
cymi cze$¢ sily naciggu prostych odcinkéw tora

zZe samo

przewodowego.

Na rysunku fig. 1 przedstawia ogolny uktad
zawieszenia przewodu, fig. 2 — widok z gory te-
go typu zawieszenia, fig. 83 — jego przekrbj

wzdluz osi II1 - III, fig. 4 i 5 za$ przedstawiaja
schematycznie . sposOb zawieszenia przewodu lub
linki no$nej przy uzyciu wahadel réwnolegto-
bocznych. - ' J '

Linki no$ne 5. sg przymocowane z jednej stro-
ny do izolatora 6, zawiészqnego na lince pn-
przecznej 9, -z drugiej za$ .strony lgcza
przewodem jezdnym I za pomocg zaciskéw 7.
Urzadzenie do ksztaltowania przebiegu krzywe;
toru przewodu w jej wierzcholtku sktada sig w
danym przypadku z dwu wahadel réwnolegto-
bocznych 10, 11,
katem, zaleznym od promienia krzywizny odnos-
nego luku. Same wahadla skladaja sie z dwQci
réwnolegtych i r6wnych linek 15, 16, polaczo-
nych na koncach sztywnymi poprzeczkami 13, 19,
7z ktorych jedna jest nieruchoma, _druga za§ —
ruchoma ]est obmazona zac15k1em 14, niosacym
przewod ]ezdny 1. :

Pizy matych krzywiznach toru przewodu roz-

sie z

;azdowe odgalezienia moga byEé przymocowane
za pomnca odciazek 4 do linki no$nej 5; odcigz-
ki te mogg-by¢ réwniez wykonane w postaci wa-
hadel réwnolegtobocznych.

Szczégély wykonania = wahadel rownolegio-
bocznych, stosowanych, jak wyZzej wspomniano,
w przypadku, gdy sztywno$é przewodu ]ezdnego
w plaszczyZnie poziomej winna byé sztucznie
zwigkszona, przedstawicno na fig. 2 i 3. Wraz
z przewodem jezdnym 1 za pomocj zaciskow 14
jest réwniez uchwycona prowadnicza rurka  usz-
“¢ywniajaca 21, umiesz¢zona nad przewodem ‘ro-
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boczym. Jest ona przymocowana. do przewodu
jezdnego w kilku punktach speCJalnyml zaciska-
mi 22, '

Przez zastosowanie wahadel réwnolegtobocz-
nych zostaje zachowana nie tylko pionobwoéé osi
A - A przekroju przewodu jezdnego w kazdym
potozeniu (I lub II), lecz ponadto wahadla te
powoduja zmniejszenie wplywu ciezaru zaciskow
na zawleszenie przewodu, na skutek czego ten
ostatni posiada réwniez w plawszczyame pionowej
znaczng elastycznosé. Moznoéé regulacji ksztal-
tu rownolegtoboku wahadla $rubg 20, jak row-
niez zmienno$é naciggu linki nosnej, pozwala n2
przystosowanie krzywej toru przewodu w nader.
szerokich granicach do warunkéw . topograficz-
nych oraz do warunkéw ruchu. Elastyczno$¢ ca-
lego ukladu mozna ponadto zwigkszy¢ stosownie
do potrzeby dzieki temu, ze linka nosna § moze
by¢ zakotwiczona nie bezpo$rednio, lecz réwniez
za pomocg wahadel rownolegiobocznych, jak to
przedstawia)g fig. 4 i 5.

Zastrzezenia patentowe

1. Uklad zawieszenia przewodu
ksztatcie luku, znamienny tym,
jest zawieszony za pomocg nastawnych wa-
hadel réwnolegtobocznych (8), brzez ktérych
regulacle naciagu i wzajemnego rozmieszcze-
nia osigga sie zadany ksztalt krzywej toru
przewodowego, w szczeg6lnosci za§ uzyskuje
sig jej regularny przebieg, np. paraboliczny
lub hyperboliczhy.

2.  Uklad wedtug zastrz. 1, znamienny tym, Ze
liczba uzytych odcigzek popfzecznych moze
byé dobrana w ten sposob, iz zalamanie linii °
przewodu jezdnego (I) jest nader male i sa-
ma sztywnosé. przewodu (I) zapobiega two-
rzeniu sig¢ wielobeku. :

3. Uklad wedlug zastrz.
zastosowano prowadnicze rurki usztywniaja-
ce (21), przebiegajagce ponad przewodem (I),
dzieki czemu sztywno$¢ tego ostatniego na
odcinku tuku, sasiadujacym z wierzchotkiem
krzywej, zostaje sztucznie powigkszona.

4. Uklad wedlug zastrz, 1-— 3, znamienny ‘tym,
ze do jednego izolatora (6) sy przymocowana
co najmniej dwa wahadla * réwnolegtoboczne
(10, 1'1),’podtrzyinujace zarGwno przewdd, jag
i rurke usztywniajaca.

jezdnege ¢
ze przewod
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