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(54) Vorrichtung zur Betatigung einer Schiebetiir

(57) Vorrichtung (100) zur Betatigung einer Schiebetir mit einem
Turblatt, umfassend eine Antriebsvorrichtung mit einem
Antriebszahnrad, ein Umlenkrad und einen Zahnriemen. Der
Zahnriemen (130) weist eine Vielzahl von Zahnen, sowie
zwei Enden (132, 133) auf. Die TUrbetatigungsvorrichtung
(100) umfasst ferner eine Verbindungsvorrichtung (150), an
der der Zahnriemen (130) an einer Position ldngs des
Zahnriemens (130) mit einer am Tlrblatt (2) gelegenen
Verriegelungskomponente  (190) verbindbar ist. Die
Verbindungsvorrichtung (150) umfasst ein Grundelement
(160) und ein Verbindungselement (170), wobei das
Grundelement (160) im Wesentlichen durch eine Platte
gebildet ist. Auf der Oberseite sind vorzugsweise an zwei
gegenlberliegenden Enden des Grundelements (160) zwei
Auflageflachen (163, 164) zur Auflage der zwei Enden (132,
133) des Zahnriemens (130) vorgesehen. Jede
Auflageflache (163, 164) ist jeweils zur Aufnahme jener
Seite des Zahnriemens (130) vorgesehen, die der Seite mit
den Zahnen abgewandt ist. Das Verbindungselement (170)
ist im Wesentlichen durch eine Platte mit einer Unterseite
(171) und einer Oberseite (172) gebildet und auf der
Unterseite (171) sind Zahne (173) ausgebildet, die daflr
vorgesehen sind, in die Z&hne (131) des Zahnriemens (130)
zu greifen. Das Verbindungselement (170) ist dazu
eingerichtet, mit seinen Zahnen (173) auf die komplementér
gelegenen Zéhne (131) der beiden Enden (132, 133) des
Zahnriemens (130) zu dricken und dadurch eine feste
Verbindung der beiden Enden (132, 133) des Zahnriemens
(130) herzustellen.

DVR 0078018



P15461

21

ZUSAMMENFASSUNG

Vorrichtung (100) zur Betédtigung einer Schiebetiir mit einem Ttirblatt, umfassend eine
Antriebsvorrichtung mit einem Antriebszahnrad, ein Umlenkrad und einen Zahnriemen.
Der Zahnriemen (130) weist eine Vielzahl von Zihnen, sowie zwei Enden (132, 133) auf. Die
Turbetdtigungsvorrichtung (100) umfasst ferner eine Verbindungsvorrichtung (150), an der
der Zahnriemen (130) an einer Position ldngs des Zahnriemens (130) mit einer am

Turblatt (2) gelegenen Verriegelungskomponente (190) verbindbar ist. Die
Verbindungsvorrichtung (150) umfasst ein Grundelement (160) und ein
Verbindungselement (170), wobei das Grundelement (160) im Wesentlichen durch eine
Platte gebildet ist. Auf der Oberseite sind vorzugsweise an zwei gegentiberliegenden Enden
des Grundelements (160) zwei Auflagefldchen (163, 164) zur Auflage der zwei Enden (132,
133) des Zahnriemens (130) vorgesehen. Jede Auflagefldche (163, 164) ist jeweils zur
Aufnahme jener Seite des Zahnriemens (130) vorgesehen, die der Seite mit den Zidhnen
abgewandt ist. Das Verbindungselement (170) ist im Wesentlichen durch eine Platte mit
einer Unterseite (171) und einer Oberseite (172) gebildet und auf der Unterseite (171) sind
Zihne (173) ausgebildet, die daftir vorgesehen sind, in die Zdhne (131) des

Zahnriemens (130) zu greifen. Das Verbindungselement (170) ist dazu eingerichtet, mit
seinen Zdhnen (173) auf die komplementir gelegenen Zdhne (131) der beiden Enden (132,
133) des Zahnriemens (130) zu driicken und dadurch eine feste Verbindung der beiden

Enden (132, 133) des Zahnriemens (130) herzustellen.

Fig. 2
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VORRICHTUNG ZUR BETATIGUNG EINER SCHIEBETUR

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Betitigung einer Schiebettir mit einem Ttirblatt,
wobei die Betdtigungsvorrichtung zur Montage am Rahmen der Tiire oder an einer Wand
oder Decke vorgesehen ist, umfassend eine Antriebsvorrichtung mit einem Antriebszahnrad,
ein Umlenkrad und einen Zahnriemen, der im montierten Zustand tiber das
Antriebszahnrad und das Umlenkrad gefiihrt ist, wobei der Zahnriemen eine Vielzahl von
vorzugsweise normal zur Umfangsrichtung orientierten Zéhnen, sowie zwei Enden,

aufweist.

Automatisch 6ffnende und schliefiende Schiebettiren finden heute vielfach fiir Ttiren und
Fenster gleichermaflen Anwendung, wie beispielsweise in Wohn- oder Geschéftsgebdauden,
aber auch fiir Hallen werden haufig Schiebetore eingesetzt. Dabei steht nicht nur der
Komfort des automatischen Offnens und Schliefiens, sondern auch der praktische Nutzen im
Vordergrund. So kénnen automatische Schiebettiren beispielsweise als
Personenzutrittsbeschrankung zu Raumen oder Bereichen, auch als Raumtrennung zwischen
Raumen mit unterschiedlichen klimatischen Bedingungen, wie unterschiedliche Temperatur,
Luftfeuchtigkeit oder Helligkeit, sowie Larm, aber auch als automatische
Beschattungselemente bei Sonneneinstrahlung, als automatische Beschriankung von Zugluft
oder als Sichtschutz fungieren. Schiebettiren und Schiebeldden fiir Fenster oder Ttiren
konnen beispielsweise aus Glas, Metall, Kunststoff, Verbundwerkstoff oder Holz hergestellt
sein, aber auch aus Textilien, die auf einen Rahmen gespannt oder ein einfacher Vorhang

sind, oder in verschiedenen Materialkombinationen.

Eine elektrische Steuerung fiir eine automatisch 6ffnende und schlieSfende Schiebettir kann
beispielsweise zumindest einen Sensor, der herannahende Personen oder Fahrzeuge
detektieren kann, oder einen Umgebungssensor zur Erfassung von Temperatur,
Luftfeuchtigkeit, Helligkeit, Lairm oder Wind, umfassen. Die elektrische Steuerung kann den
Sensor verwenden, um eine elektrische Antriebsvorrichtung, bei Bedarf auch unter

Verwendung eines mechanischen Getriebes, anzusteuern.
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Turbetdtigungsvorrichtungen fiir Schiebettiren nach dem Stand der Technik weisen haufig
geometrisch grofie Komponenten insbesondere ftir die Antriebsvorrichtung und den
Offnungsmechanismus auf. Neben der schwierigen Montage, die durch das hohe
Eigengewicht hervorgerufen werden kann, kénnen diese grofsen Komponenten auch
undsthetisch ftir den Betrachter wirken. Dies ist insbesondere fiir die Anwendung im
Privatbereich, aber auch bei reprasentativen Rdumen ein sehr wichtiger Gesichtspunkt bei

der Auswahl entsprechender Komponenten.

Neben den Aspekten betreffend Montage und Asthetik muss eine
Turbetdtigungsvorrichtung auch weitere funktionale Merkmale aufweisen. Dazu zidhlen
beispielsweise sicherheitsrelevante Merkmale, denn Schiebettiren sollen in Notfallsituationen

einfach zu entriegeln sein.

Zusitzlich sind héufig betriebliche Eigenschaften wichtig, wie beispielsweise ein rasches und
gerduscharmes Offnen und Schliefen der Schiebetiir. Statische und dynamische Belastungen
durch den Betrieb beeinflussen die Konstruktion einer Tiirbetdtigungsvorrichtung fiir eine
Schiebettir, denn das Ttirblatt kann je nach Anwendung sehr unterschiedlich im Gewicht
sein. Demzufolge sollte eine Tiirbetidtigungsvorrichtung fiir verschiedenste Tiirblatter

variabel einsetzbar, adaptierbar und wartungsarm sein.

Schiebettiren beziehungsweise Tiirbetiatigungsvorrichtungen nach dem Stand der Technik
weisen héufig eine grofse Bauform auf und sind kompliziert in der Montage, sowie erfiillen

nicht immer alle der zuvor genannten funktionalen Anforderungen.

Es ist Aufgabe der vorliegenden Erfindung, die genannten Nachteile zu tiberwinden und

den Anforderungen an Ttirbetdtigungsvorrichtungen gerecht zu werden.

Die erfindungsgeméfse Aufgabe wird durch eine Tiirbetdtigungsvorrichtung der eingangs
genannter Art gelost, wobei die Tiirbetdtigungsvorrichtung ferner eine
Verbindungsvorrichtung umfasst, an der der Zahnriemen an einer Position ldngs des
Zahnriemens, das heifst an dessen longitudinaler Erstreckung, mit einer am Ttirblatt
gelegenen Verriegelungskomponente verbindbar ist und die Verbindungsvorrichtung ein

Grundelement und ein Verbindungselement umfasst, wobei
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das Grundelement im Wesentlichen durch eine Platte mit einer Unterseite und einer
Oberseite (die Unterseite ist der Oberseite abgewandt) gebildet ist, wobei auf der
Oberseite vorzugsweise an zwei gegentiiberliegenden Enden des Grundelements
zwei Auflagefléchen, zur Auflage der zwei Enden, des Zahnriemens vorgesehen
sind, wobei jede Auflageflidche, jeweils zur Aufnahme jener Seite des
Zahnriemens vorgesehen ist, die der Seite mit den Zdhnen abgewandt ist, und

das Verbindungselement im Wesentlichen durch eine Platte mit einer Unterseite und
einer Oberseite (die Unterseite ist der Oberseite abgewandt) gebildet ist, wobei
auf der Unterseite Zihne ausgebildet sind, die daftir vorgesehen sind, in die
Zshne des Zahnriemens zu greifen, und

das Verbindungselement dazu eingerichtet ist, mit seinen Zdhnen auf die
komplementéar gelegenen Zihne der beiden Enden, des Zahnriemens zu drticken
und dadurch eine feste Verbindung der beiden Enden, des Zahnriemens

herzustellen.

Durch die erfindungsgemadfse Vorrichtung kann erreicht werden, dass auf eine besonders
einfache Art und Weise ein Ttirblatt tiber einen Zahnriemen mit einer montageseitig, also
wand- oder deckenseitig, gelegenen Antriebsvorrichtung beispielsweise automatisch betétigt
werden kann. Zudem erlaubt die Vorrichtung eine besonders platzsparende und kompakte
Ausftihrung, sodass insbesondere eine schmale Bauform der Ttirbetitigungsvorrichtung
erzielt werden kann. Ferner kann eine hohe mechanische Belastbarkeit der
Ttirbetatigungsvorrichtung erreicht werden und die Tiirbetdtigungsvorrichtung an
unterschiedliche Tiirblitter, insbesondere mit unterschiedlichem Gewicht, mit einfachen

Mitteln angepasst werden kann.

In einer bevorzugten Ausfiihrungsform umfasst die Verbindungsvorrichtung ferner ein
Adapterelement, das im Wesentlichen durch eine Platte mit einer Unterseite und einer
Oberseite (die Unterseite ist der Oberseite abgewandt) gebildet ist, wobei auf der Oberseite
Zihne ausgebildet sind, die dafiir vorgesehen sind, in die Zdhne des Verbindungselements
zu greifen; das Grundelement weist auf der Oberseite zwischen den beiden Auflagefldchen,
eine Adapterfldche zur Aufnahme (der Unterseite) des Adapterelements auf. Durch Einsatz
des Adapterelements wird eine weitere Verbesserung erzielt, da die Vorrichtung noch

flexibler fiir unterschiedliche Stirken des Zahnriemens einsetzbar ist und die
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Ttrbetatigungsvorrichtung an verschiedene Belastungen, beispielsweise durch Turblatter
mit unterschiedlichem Gewicht oder Grofe, besonders einfach angepasst werden kann.
Folglich kénnen fiir ein und dieselbe Tiirbetitigungsvorrichtung unterschiedliche
Adapterelemente beziehungsweise Zahnriemen fiir unterschiedliche mechanische Lasten
vorgesehen werden, wihrend viele andere Elemente der Vorrichtung baugleich eingesetzt

werden kénnen.

Es ist dabei besonders bevorzugt, wenn das Verbindungselement im zusammengebauten
Zustand seine Zihne auf die komplementir gelegenen Zihne der beiden Enden des
Zahnriemens und die Zdhne des Adapterelements driickt und dadurch eine feste
Verbindung der beiden Enden des Zahnriemens herstellt. Dadurch kann erreicht werden,
dass die Verbindung der beiden Enden des Zahnriemens und die Anbindung an das Ttirblatt
besonders fest und mechanisch sehr hoch belastbar ist, da die Verbindung durch die grofse
Oberflidche der beteiligten Zdéhne des Zahnriemens und des Adapterelements, sowie des

Verbindungselements in sehr hohem Mafle form- und kraftschliissig ist.

In einer Weiterbildung der Erfindung umfasst die Tiirbetdtigungsvorrichtung ferner eine
Abdeckung, die eingerichtet ist, auf die Oberseite des Verbindungselements eine
Anpresskraft auszutiben beziehungsweise eine Anpresskraft erzeugbar ist und das
Verbindungselement, das Adapterelement und das Grundelement miteinander fest zu
verbinden, bevorzugt durch Schrauben, Stifte, Bolzen oder Niete. Diese Vorrichtung zeichnet
sich durch eine formschone Verbindung aus, die eine sehr kleine, schlanke und kompakte
Bau- beziehungsweise AufSenform erreichen kann, sowie gleichzeitig die wichtigen Elemente

der Ttirbetidtigungsvorrichtung mechanisch stabil und einfach miteinander verbindet.

Es ist glinstig, wenn das Verbindungselement eine Lange aufweist, die langer ist,
vorzugsweise zumindest dreimal so lang ist, als die Lange des Adapterelements ist.
Auflerdem ist es besonders giinstig, wenn das Adapterelement eine Lange aufweist, die
zumindest so lang ist, dass zumindest fiinf Zdhne, vorzugsweise zumindest zehn Zihne,
umfasst sind. Zusitzlich ist es vorteilhaft, wenn die Auflagefldchen des Grundelements etwa
so lang sind, wie das Adapterelement. Durch eine solche Bemessung der Lange des

Adapterelements, des Verbindungselements und/ oder der Auflagefldchen des

5731



P15461

Grundelements wird eine besonders hohe mechanische Belastbarkeit der

Ttrbetatigungsvorrichtung erreicht.

Es ist besonders vorteilhaft, wenn das Verbindungselement, das Adapterelement und das
Grundelement jeweils gleich breit sind, und vorzugsweise gleich breit wie der Zahnriemen.
Durch eine solche Bemessung in der Breite der genannten Komponenten wird eine
besonders hohe mechanische Belastbarkeit der Tiirbetdtigungsvorrichtung erreicht, indem

die Verbindung in sehr hohem Mafse form- und kraftschliissig sein kann.

In einer Weiterbildung der Erfindung ist die Verbindungsvorrichtung tiber eine
Verbindungsstange vorzugsweise gelenkig mit der am Tiirblatt gelegenen
Verriegelungskomponente verbindbar und die Verbindungsstange vorzugsweise zumindest
20 cm lang. Durch die Verbindungsstange wird erreicht, dass etwaige Unebenheiten oder ein
Durchhang der montageseitig gelegenen Elemente, wie beispielsweise eine Zimmerdecke
oder eine Mauer, ausgeglichen werden kénnen, da der Verfahrweg des Tuirblatts und jener
der Tirbetitigungsvorrichtung - in gewissem Rahmen - in der Praxis nicht exakt einander
entsprechen und durch die beweglich gelagerte Verbindungsstange ausgeglichen werden
konnen. Beispielsweise lassen einschlédgige Baunormen bis zu einem bestimmten Grad einen
Durchhang der Decke zu, oder es ist fiir Wénde ist ein bestimmtes Mafs an Unebenheit
zuldssig. Diese Parameter konnen bei der praktischen Ausftihrung durch die
erfindungsgeméfse Vorrichtung ausgeglichen werden, indem der Verfahrweg des Ttirblattes,
der montageseitig diesen Unebenheiten folgt, und der Verfahrweg der
Turbetdtigungsvorrichtung, der durch die Lage des Zahnriemens oder einer Laufschiene
bestimmt ist, durch eine gelenkig verbundene Verbindungsstange aufgenommen wird und
in eine seitliche Bewegung umgesetzt wird. Eine einfache Form fiir eine gelenkige
Verbindung der Verbindungsstange ist eine Gelenksachse oder ein Zapfen, die

beziehungsweise der quer zum Verfahrweg des Tiirblattes angeordnet ist.

Alternativ kann das Grundelement direkt mit der Verriegelungskomponente verbunden
sein. Dabei kann ein Langloch, das senkrecht zur Bewegungsrichtung der Ttire gelegen ist,
vorgesehen sein, in das beispielsweise ein Verbindungsbolzen eingreift, um das
Grundelement mit der Verriegelungskomponente senkrecht zur Bewegungsrichtung der

Ttire beweglich zu verbinden. Es ist dabei nicht relevant, ob das Langloch beziehungsweise
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der Verbindungsbolzen seitens dem Grundelement oder der Verriegelungskomponente

gelegen ist, wodurch die Anordnung vereinfacht wird.

In einer weiteren alternativen Ausftihrung kann die Verbindung zwischen dem
Grundelement und der Verriegelungskomponente starr ausgefiihrt sein und der Zahnriemen
senkrecht zur Bewegungsrichtung beweglich gefihrt sein, was die Komplexitét der

Anordnung verringert.

In einer weiteren Ausfiihrungsform der Erfindung umfasst die Verriegelungskomponente
eine Notentriegelung, die durch einen l6sbaren Zapfen oder Verriegelungsbolzen der
Verbindung zwischen der Verbindungsstange und der Verriegelungskomponente
beziehungsweise zwischen dem Grundelement und der Verriegelungskomponente geltst
werden kann. Um in Notsituationen das Ttiirblatt rasch und einfach von der
Ttirbetdtigungsvorrichtung trennen zu konnen, ist es erfindungsgemafs vorgesehen, die
gelenkige Verbindung zwischen der Verbindungsvorrichtung und dem Ttirblatt in Form
eines losbaren Zapfens aus der Vorrichtung zu 16sen. Insbesondere die Wahl dieser
Trennstelle erlaubt eine besonders einfache und kostengtinstige Ausfithrung einer
Ttirnotentriegelung, da ein Zapfen sehr einfach gelost werden kann und durch die
Verwendung des Zapfens als Verbindungselement fiir die beweglich gelagerte
Verbindungsstange besonders geeignet ist. In einer speziellen Ausfiihrungsform kann der

Zapfen beispielsweise durch den vorher genannten Verbindungsbolzen gebildet sein.

Grundsatzlich ist es giinstig, wenn das Grundelement eine Lange aufweist, die im
Wesentlichen gleich lang ist, wie das Verbindungselement. Durch eine solche Bemessung der
Lénge des Grundelements wird eine besonders hohe mechanische Belastbarkeit der
Turbetdtigungsvorrichtung erreicht, da die Verbindung in sehr hohem Mafse form- und

kraftschliissig sein kann.

Uberdies ist es vorteilhaft, wenn die Zéhne des Zahnriemens auf der innenliegenden
Oberfldche des Zahnriemens angeordnet sind, was insbesondere einen einfachen Aufbau
untersttitzt, da die Spannung eines Zahnriemens durch die Geometrie der Anordnung,
insbesondere des Antriebszahnrads und der Umlenkrads, eingestellt werden kann und

folglich die Montage vereinfacht. Mit der innenliegenden Oberfldche des Zahnriemens ist die
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Flache oder Seite des Zahnriemens gemeint, die an die umschlossene Fldche grenzt, die
durch einen in sich geschlossenen Zahnriemen gebildet ist. Mit anderen Worten ist die
innenliegende Oberfldche jene Seite, die der vom Zahnriemen umschlossenen Flidche

zugewandt ist.

Auflerdem ist es besonders vorteilhaft, wenn der Zahnriemen ringartig in sich verbunden
werden kann beziehungsweise im montierten Zustand ringartig in sich verbunden ist,
wodurch eine besonders einfache, baugréfsen-reduzierende und kostengtinstige
Ausgestaltung des Zahnriemens untersttitzt wird beziehungsweise auf eine weitere
Anbindung von den weiteren Enden des Zahnriemens verzichtet werden kann. Mit anderen
Worten kann es in der Praxis auch erforderlich sein, dass ein Zahnriemen zweiteilig
ausgefiihrt ist und jeweils beide Enden der Zahnriemen befestigt werden mtissen, was durch
bestimmte Anforderungen an die Schiebettir gefordert sein kann und zu einem héheren

Aufwand hinsichtlich der Befestigung fiihren kann.

Die Erfindung und deren Vorteile werden im Folgenden anhand von nicht einschrankenden

Ausfiihrungsbeispielen ndher beschrieben, die in den beiliegenden Zeichnungen

veranschaulicht sind. Die Zeichnungen zeigen in

Fig. la eine Vorderansicht einer Schiebetiir mit einer erfindungsgeméfen ersten
Ausftihrungsform einer Tiirbetdtigungsvorrichtung,

Fig. 1b eine Seitenansicht der Schiebettir nach Fig. 1a,

Fig. 1c eine vergroflerte Vorderansicht der Schiebettir nach Fig. 1a im Detail A,

Fig.2 eine perspektivische Explosions-Ansicht der Tiirbetidtigungsvorrichtung,

Fig.3 eine perspektivische Explosions-Ansicht einer erfindungsgemaifien
Verbindungsvorrichtung,

Fig.4 eine perspektivische Ansicht eines erfindungsgemaéfien Grundelements und eines
erfindungsgeméafsen Adapterelements,

Fig.5 eine perspektivische Explosions-Ansicht einer zweiten Ausfiihrungsform einer

Turbetdtigungsvorrichtung.

Unter Bezugnahme auf Fig. 1 bis Fig. 5 werden nun Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung
niher erldutert. Insbesondere sind fiir die Erfindung bei einer Schiebettir wichtige Teile

dargestellt, wobei klar ist, dass eine Ttirbetdtigungsvorrichtung ftir eine Schiebettir noch
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viele andere, nicht gezeigte Teile enthilt, die einen sinnvollen Einsatz bei einer Schiebettir
selbst ermoglichen. Der Ubersichtlichkeit halber sind daher beispielsweise die
Ansteuerungselektronik, weitere mechanische Elemente beziehungsweise Halterungen der

Ttir nicht gezeigt.

Fig. 1a, 1b und 1c zeigen eine Schiebettir 1 mit einem Ttirblatt 2, die an einer Wand 3
montiert ist und eine erfindungsgemaéfse Ttirbetidtigungsvorrichtung 100 aufweist. Die
Turbetdtigungsvorrichtung 100 weist eine Antriebsvorrichtung 110 auf, die ebenfalls an der
Wand 3 oder am Tiirrahmen montiert ist und ein Antriebszahnrad 111 antreibt. Ferner ist an
der Wand 3 ein Umlenkrad 120 vorgesehen. In Fig. 1a ist die Schiebettir 1 im geschlossenen
Zustand gezeigt, in dem das Tiirblatt 2 die Offnung der Tiir verschliet. Fig. 1a zeigt

tiberdies einen Bereich fiir ein Detail A, das in Fig. 1c vergrofSert dargestellt ist.

Ein Zahnriemen 130, der ringartig in sich verbunden ist, weist eine Vielzahl von normal zur
Umfangsrichtung orientierten Zdhnen auf und wird tiber das Antriebszahnrad 111 und das
Umlenkrad 120 geftihrt. Ferner ist eine Verbindungsstange 140 sowie eine

Verriegelungskomponente 200 erkennbar.

In Fig,. 2 ist der detaillierte Aufbau der Turbetidtigungsvorrichtung 100 dargestellt. Die
Turbetdtigungsvorrichtung 100 umfasst eine Verbindungsvorrichtung 150, mithilfe deren
der Zahnriemen 130 an seinen beiden Enden 132, 133 mit einer am Ttirblatt 2 angeordneten
Verriegelungskomponente 200 verbunden ist. Die Verbindungsvorrichtung 150 umfasst ein

Grundelement 160 und ein Verbindungselement 170.

Das Grundelement 160 ist im Wesentlichen durch eine Platte mit einer Unterseite 161 und
einer Oberseite 162 gebildet, wobei die Unterseite 161 der Oberseite 162 abgewandt ist. Die
Oberseite 162 weist an zwei gegentiberliegenden Enden des Grundelements 160 je eine
Auflagefldache 163, 164 zur Auflage je eines der zwei Enden 132, 133 des Zahnriemens 130
auf. Jede Auflagefliche 163, 164 ist jeweils zur Aufnahme jener Seite des Zahnriemens 130
vorgesehen, die der Seite mit dem Zihnen abgewandt ist. Die beiden Oberflédchen der
Auflagefldache 163, 164 und des Zahnriemens 130, die gegenseitig bei Auflage des Riemens
auf die vorgesehenen Auflagefldchen 163, 164 in Kontakt kommen, kénnen jeweils eine

glatte beziehungsweise flache Oberfliche aufweisen. Alternativ kénnen diese beiden
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Oberfldchen eine Oberflachenstruktur aufweisen, wobei es glinstig ist, wenn sie zueinander

komplementér geformte Oberfldchen aufweisen.

Das Verbindungselement 170 ist im Wesentlichen durch eine Platte mit einer Unterseite 171
und einer Oberseite 172 gebildet, wobei die Unterseite 171 der Oberseite 172 abgewandt ist.
Auf der Unterseite 171 sind Zdhne 173 ausgebildet, die komplementér zu den Zshnen des
Zahnriemens gestaltet und daftir vorgesehen sind, in die Zihne 131 des Zahnriemens 130 zu

greifen.

Dabei ist es nicht entscheidend, ob die genannten Platten des Grundelement 160
beziehungsweise des Verbindungselements 170 tatséchlich die Form einer Platte aufweisen.
Das jeweilige Element kann durchaus auch aus einer Seite eines T-férmigen oder
rechteckigen Tragers gebildet sein, wodurch insgesamt eine hohere mechanische
Belastbarkeit des Elements 160, 170 erzielt werden kann. Das Verbindungselement 170 kann
in Varianten der gezeigten Ausftihrungsform zusétzlich zu anderen Funktionen gentitzt
werden und folglich auch andere Formelemente aufweisen, wie Bohrungen, Aussparungen,
Aufnahmen fiir beispielsweise Befestigungselemente. So wird das Grundelement 160 im
gezeigten Ausftihrungsbeispiel aus einem T-formigen Trédger gebildet, dessen Oberseite 162

eine Platte bildet.

Bezugnehmend auf Fig. 3 ist das Verbindungselement 170 dazu eingerichtet, mit seinen
Zdhnen 173 auf die komplementér gelegenen Zihne 131 der beiden Enden 132, 133 des
Zahnriemens 130 zu drticken und dadurch eine feste Verbindung der beiden Enden 132, 133

des Zahnriemens 130 herzustellen.

Wie auch aus der Fig. 4 hervorgeht, beinhaltet die Verbindungsvorrichtung 150 ferner ein
Adapterelement 180, das im Wesentlichen durch eine Platte mit einer Unterseite 181 und
einer Oberseite 182 gebildet ist, wobei die Unterseite 181 der Oberseite 182 abgewandt ist
und auf der Oberseite 182 Zdhne 183 ausgebildet sind, die daftir vorgesehen sind, in die
Zihne 173 des Verbindungselements 170 zu greifen. Auf der Oberseite 162 des
Grundelements 160 ist zwischen den beiden Auflagefldchen 163, 164 eine Adapterfliche 165

zur Aufnahme der Unterseite 181 des Adapterelements 180 vorgesehen.
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Bei Verwendung eines Adapterelements 180 kann es vorgesehen sein, dass das
Verbindungselement 170 eingerichtet ist, dessen Zdhne 173 auf die komplementir gelegenen
Zihne 131 der beiden Enden 132, 133 des Zahnriemens 130 und die Zdhne 183 des
Adapterelements 180 zu driicken und dadurch eine feste Verbindung der beiden Enden 132,

133 des Zahnriemens 130 herzustellen.

Das Verbindungselement 170 weist in diesem Ausfiihrungsbeispiel eine Lange 174 (Fig. 2)
auf, die etwa dreimal so lang ist, wie die Lange 184 (Fig. 4) des Adapterelements 180. Das
Adapterelement 180 weist in diesem Ausftihrungsbeispiel eine Lange 184 auf, die so gewahlt
ist, dass beispielsweise neun Zdhne gehalten sind. Das Grundelement 160 weist diesem
Ausfuihrungsbeispiel eine Lange 166 auf, die im Wesentlichen gleich lang ist wie das
Verbindungselement 170. Die Auflagefldchen 163, 164 des Grundelements 160 sind in diesem
Ausfiihrungsbeispiel etwa so lang, wie das Adapterelement 180. Das

Verbindungselement 170, das Adapterelement 180 und das Grundelement 160 sind in
diesem Ausfiihrungsbeispiel jeweils gleich breit, sowie gleich breit wie der Zahnriemen 130.
Grundsitzlich sind andere Abmessungen auch anwendbar, wobei die Anzahl der Zihne
beziehungsweise die Lange 174 des Adapterelements 180 auch die Festigkeit der Verbindung

zwischen der Verbindungsvorrichtung 150 und dem Zahnriemens 130 festlegt.

Die Verbindungsvorrichtung 150 ist tiber eine Verbindungsstange 140 vorzugsweise
gelenkig mit der am Ttirblatt 2 gelegenen Verriegelungskomponente 200 verbunden, wobei

die Verbindungsstange 140 in diesem Ausftihrungsbeispiel zumindest 20 cm lang ist.

Zusitzlich umfasst die Verriegelungskomponente 200 eine Notentriegelung 210, die durch
einen losbaren Zapfen der Verbindung zwischen der Verbindungsstange 140 und der
Verriegelungskomponente 200 ausgeldst werden kann. Der 16sbare Zapfen ist durch einen
Verriegelungsbolzen 211 und einen Verriegelungshebel 212 gebildet, wobei der
Verriegelungshebel 212 quer zum Verriegelungsbolzen 211 angebracht ist. Die gelenkige
Verbindung der Verbindungsstange 140 ist somit durch einen Verbindungszapfen 141 sowie

durch den Verriegelungsbolzen 211 realisiert.

Der Verriegelungsbolzen 211 ist in ein Loch 203 in einem Verriegelungselements 201

eingesetzt und wird durch eine Feder 202, die zwischen dem Verriegelungsbolzen 211 und
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das Loch 203 des Verriegelungselements 201 eingesetzt ist, in Richtung der Langsachse des

Lochs 203 beziehungsweise des Verriegelungsbolzens 211 in Spannung gehalten.

Der Verriegelungsbolzen 211 ist mit dem Verriegelungshebel 212 léngs der Achse des
Verriegelungsbolzen 211 beweglich und ragt in einer verriegelten Position des
Verriegelungsbolzens 211 aus dem Loch 203 eines Verriegelungselements 201 so weit heraus,
dass der Verriegelungsbolzen 211 durch ein entsprechendes Loch in der

Verbindungsstange 140 hindurch ragt und optional durch ein weiteres Loch in einem
Abschlusselement 205 der Verriegelungskomponente 200 gesteckt werden kann. In einer
entriegelten Position ragt der Verriegelungsbolzen 211 nicht aus dem Loch 203 heraus.

Der Wechsel zwischen der verriegelten und der entriegelten Position des
Verriegelungsbolzens 211 erfolgt durch manuelle Betdtigung des Verriegelungshebels 212,
der in einer Hebelftihrung 204 geftihrt ist und eine Teil der Hebelftihrung 204 quer zur
Langsachse des Verriegelungsbolzens 211 aufweist, um den Verriegelungshebel 212 in jener
Endposition arretieren zu konnen, in der die Feder 202 in einer ersten Endlage unter einer
Spannung steht, also der entriegelten Position. Die Hebelftihrung 204 weist ferner eine
Endposition in Langsachse des Verriegelungsbolzens 211 auf, um den

Verriegelungshebel 212 in einer zweiten Endlage, also der verriegelten Position arretieren zu
konnen. Folglich ist der Verriegelungshebel 212 nur zwischen der ersten und der zweiten

Endlage bewegbar, das heifst zwischen der entriegelten und der verriegelten Position.

Durch mehrere Montageelemente 206, beispielsweise Schrauben oder Niete, wird das
Turblatt 2, moglicherweise mittels weiterer Befestigungsmittel, fest mit der

Verriegelungskomponente 200 verbunden.

In einem nicht dargestellten, alternativen Ausfiihrungsbeispiel kann das Grundelement
direkt mit der Verriegelungskomponente 200 verbunden sein. Dabei kann ein Langloch, das
senkrecht zur Bewegungsrichtung der Ttire gelegen ist, vorgesehen sein, in das
beispielsweise ein Verbindungsbolzen eingreift, um das Grundelement mit der
Verriegelungskomponente 200 senkrecht zur Bewegungsrichtung der Tiire beweglich zu
verbinden. Es ist dabei nicht relevant, ob das Langloch beziehungsweise der
Verbindungsbolzen seitens dem Grundelement oder der Verriegelungskomponente 200

gelegen ist, wodurch die Anordnung vereinfacht wird. Es kann der Verriegelungsbolzen 211
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in eine entsprechende Offnung, dhnlich zu der, die zur Aufnahme des Verbindungszapfens
141 im Grundelement 160 vorgesehen ist, die jedoch als Langloch konzipiert ist, im

Grundelement eingefiihrt werden.

In einem weiteren nicht dargestellten, alternativen Ausfiihrungsbeispiel kann die
Verbindung zwischen dem Grundelement und der Verriegelungskomponente 200 starr
ausgefiihrt sein und der Zahnriemen senkrecht zur Bewegungsrichtung beweglich gefiihrt

sein, was die Komplexitdt der Anordnung verringert.

Fig. 3 zeigt eine Abdeckung 190, die die Verriegelungskomponente im Sinne der Erfindung
bildet und die Ttirbetdtigungsvorrichtung 100 umfasst, die dazu dient, auf die Oberseite 172
des Verbindungselements 170 eine Anpresskraft auszutiben und das Verbindungselement
170, das Adapterelement 180 und das Grundelement 160 miteinander fest zu verbinden,
wobei die Verbindung durch Schrauben, Stifte, Bolzen oder Niete erfolgen kann; wie in

diesem Ausftihrungsbeispiel durch Montagestifte 191 und Montageschrauben 192.

Fig. 4 zeigt im Detail das Grundelement 160 und das Adapterelement 180. Es ist erkennbar,
dass die Starke des Adapterelements von der Stirke des Zahnriemens 130 abhangt und ein
entsprechend gewdahlter Adapter fiir eine in sehr hohem Mafse form- und kraftschltissige
Verbindung sorgt. Fiir verschiedene Starken von Zahnriemen sind also verschiedene
Adapter vorgesehen. Auch die Liange des Adapterelements 180 und die Lange der
Auflagefldchen 163, 164 und der Adapterflidche 165 auf dem Grundelement 160 kénnen an

die jeweiligen Anforderungen der Tiirbetidtigungsvorrichtung 100 angepasst werden.

Fig. 5 stellt ein weiteres Ausfiihrungsbeispiel einer Tiirbetidtigungsvorrichtung 101 mit einer

Verriegelungskomponente 300 dar, die eine Notentriegelung 310 umfasst.

Die Verriegelungskomponente 300 unterscheidet sich von der Verriegelungskomponente 200
im vorhergehenden Ausftihrungsbeispiel dahingehend, dass die Betdtigung der
Notentriegelung 310 in vertikaler Richtung erfolgt, was in manchen Anwendungen
gewlinscht ist, insbesondere wenn diesbeziigliche Einbauvorschriften oder

Gestaltungswiinsche vorliegen. Die Funktion der Verriegelungskomponente 300 entspricht
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grundsiétzlich jener der Verriegelungskomponente 200. Die gelenkige Verbindung ist durch

die Verbindungszapfen 141 und 142 realisiert.

Die Verriegelungskomponente 300 umfasst eine Notentriegelung 310, die durch einen
16sbaren Zapfen der Verbindung zwischen der Verbindungsstange 140 und der
Verriegelungskomponente 300 betitigt werden kann. Der 16sbare Zapfen ist durch einen
Verriegelungsbolzen 311 und einen Verriegelungshebel 312 gebildet, wobei der
Verriegelungshebel 312 quer, in diesem Ausftihrungsbeispiel horizontal orientiert, zum

Verriegelungsbolzen 311 angebracht ist.

Der Verriegelungsbolzen 311 ist in ein Loch 303 in einem Verriegelungselement 301
eingesetzt und wird durch eine Feder 302, die zwischen dem Verriegelungsbolzen 311 und
das Loch 303 des Verriegelungselements 301 eingesetzt ist, in Richtung der Langsachse des

Lochs 303 beziehungsweise des Verriegelungsbolzens 311 in Spannung gehalten.

Der Verriegelungsbolzen 311 ist mit dem Verriegelungshebel 312 léngs der Achse des
Verriegelungsbolzen 311 beweglich und ragt in einer verriegelten Position des
Verriegelungsbolzens 311 aus dem Loch 303 eines Verriegelungselements 301 so weit heraus,
dass der Verriegelungsbolzen 311 durch ein weiteres Loch in einem Abschlusselement 305
der Verriegelungskomponente 300 gesteckt werden kann. In einer entriegelten Position ragt

der Verriegelungsbolzen 311 nicht aus dem Loch 303 heraus.

Ein Wechsel zwischen der verriegelten und der entriegelten Position des
Verriegelungsbolzens 311 erfolgt durch manuelle Betidtigung des Verriegelungshebels 312,
der in einer Hebelftihrung 304 geftihrt ist und eine Teil der Hebelftihrung 304 quer zur
Langsachse des Verriegelungsbolzens 311 aufweist, um den Verriegelungshebel 312 in jener
Endposition arretieren zu kénnen, in der die Feder 302 in einer ersten Endlage unter einer
Spannung steht, also der entriegelten Position. Die Hebelftihrung 304 weist ferner eine
Endposition in Langsachse des Verriegelungsbolzens 311 auf, um den

Verriegelungshebel 312 in einer zweiten Endlage, also der verriegelten Position arretieren zu
konnen. Folglich ist der Verriegelungshebel 312 nur zwischen der ersten und der zweiten

Endlage bewegbar, das heifst zwischen der entriegelten und der verriegelten Position.

14731



P15461

14

Das Verriegelungselement 301 ist zusétzlich durch Ttirblatt-Montageelemente 306 und 307
definiert, die miteinander fixiert werden und dazu dienen die Verriegelungskomponente 300
fest an der Schiebettir 1 zu befestigen. Das Ttirblatt-Montageelement 306 weist ein Loch auf,
durch das der Verriegelungsbolzens 311 geftihrt werden kann. Weitere notwendige
Montageteile wie Schrauben sind zur besseren Ubersichtlichkeit nicht dargestellt. Die

Verbindungsmoglichkeiten zum Tiirblatt 2 erschliefien sich dem Fachmann.

Es versteht sich, dass die genannten Elemente je nach den mechanischen und funktionellen
Anforderungen an eine Tiirbetidtigungsvorrichtung unterschiedlich gestaltet sein konnen
und beispielsweise Verstiarkungen, aber auch Ausnehmungen im Material oder
grundsétzlich aus verschiedenen Materialien gestaltet sein konnen. Demzufolge kénnen
durch die erfindungsgemafse Anordnung Schiebettiren beispielsweise aus Glas, Metall oder

Holz, aber auch aus Textilien bet&tigt werden.

Als Materialien fiir einzelne Elemente einer erfindungsgemaifien Tiirbetdtigungsvorrichtung
kommen sowohl Metalle, insbesondere Aluminium, Stahl oder Edelstahl, aber auch

Kunststoffe, insbesondere Faserverbundmaterialien wie Glasfaser oder Kohlefaser in Frage.

Der Zahnriemen kann beispielsweise aus Kunststoff oder in speziellen Féllen sogar einem
elastischen Material wie Gummi gefertigt sein, wobei zur Erh6hung der mechanischen

Belastungsgrenze beispielsweise ein Kunststoffgewebe eingearbeitet sein kann.

Als Struktur kénnen auf dem Zahnriemen dreieckformige oder rechteckférmige, sich
periodisch wiederholende Elemente beziehungsweise Muster ausgebildet sein. Alternativ
kann der Zahnriemen auch durch eine Kette gebildet sein, die eine dquivalente Wirkung
erzielen kann, aber mit deutlich schwereren Lasten belasten werden kann. Mit anderen
Worten umfasst der Zahnriemen im Sinne eines formschliissigen Triebbandes eine
periodische Struktur auf der Oberfléche des Riemens, die durch Erhshungen oder
Vertiefungen beziehungsweise Aussparungen oder Locher, wie beispielsweise bei
Kettengliedern gebildet sein kann. Der Zahnriemen kann beispielsweise ebenso durch kugel-

oder perlenférmige Elemente, die an einem Seil angeordnet sind, gebildet sein.
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Es ist klar, dass die in die Strukturelemente des Riemens eingreifenden Komponenten, wie
das Antriebszahnrad oder das Umlenkrad, aber auch das Grundelement, das
Verbindungselement beziehungsweise das Adapterelement entsprechend komplementér
gestaltet sein miissen, um in den Riemen eingreifen zu kénnen und um eine mechanisch

feste Verbindung zu erzielen.

Eine Kette ist robust gegen eine Abnahme der Kettenspannung im Vergleich zu einem
Zahnriemen, der bei fehlender Zahnriemenspannung unter Umsténden durchrutschen kann,
was in manchen Anwendungen gefordert sein kann, um beispielsweise die Wartung der

Vorrichtung zu vereinfachen.
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Bezugszeichenliste:
1 Schiebettir
2 Tirblatt
3 Wand
100, 101 Ttirbetatigungsvorrichtung
110 Antriebsvorrichtung
111 Antriebszahnrad
120 Umlenkrad
130 Zahnriemen
131 Zshne des Zahnriemens
132,133 Enden des Zahnriemens
140 Verbindungsstange
141, 142 Verbindungszapfen
150 Verbindungsvorrichtung
160 Grundelement
161 Unterseite des Grundelements
162 Oberseite des Grundelements
163, 164 Auflageflichen des Grundelements
165 Adapterfldche
166 Lénge des Grundelements
170 Verbindungselement
171 Unterseite des Verbindungselements
172 Oberseite des Verbindungselements
173 Zshne des Verbindungselements
174 Lange des Verbindungselements
180 Adapterelement
181 Unterseite des Adapterelements
182 Oberseite des Adapterelements
183 Zzhne des Adapterelements
184 Lange des Adapterelements
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190
191
192

200, 300
201, 301
202,302
203, 303
204, 304
205, 305
206, 306, 307

210, 310
211, 311
212,311

17

Abdeckung
Montagestift

Montageschraube

Verriegelungskomponente

Verriegelungselement

Feder

Loch

Hebelftihrung

Abschlusselement der Verriegelungskomponente

Turblatt-Montageelement

Notentriegelung
Verriegelungsbolzen

Verriegelungshebel
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PATENTANSPRUCHE

1.  Vorrichtung (100) zur Betitigung einer Schiebetiir (1) mit einem Ttirblatt (2), wobei die
Betédtigungseinheit zur Montage am Rahmen der Tiire oder an einer Wand (3) oder Decke
vorgesehen ist, umfassend
eine Antriebsvorrichtung (110) mit einem Antriebszahnrad (111),
ein Umlenkrad (120) und
einen Zahnriemen (130), der im montierten Zustand tiber das Antriebszahnrad (111)
und das Umlenkrad (120) gefiihrt ist, wobei der Zahnriemen (130) eine
Vielzahl von vorzugsweise normal zur Umfangsrichtung orientierten Zdhnen,
sowie zwei Enden (132, 133) aufweist,
dadurch gekennzeichnet, dass die Tuirbetdtigungsvorrichtung (100) ferner eine
Verbindungsvorrichtung (150) umfasst, an der der Zahnriemen (130) an einer Position
lings des Zahnriemens (130) mit einer am Ttirblatt (2) gelegenen
Verriegelungskomponente (200, 300) verbindbar ist und
die Verbindungsvorrichtung (150) ein Grundelement (160) und ein
Verbindungselement (170) umfasst, wobei
das Grundelement (160) im Wesentlichen durch eine Platte mit einer
Unterseite (161) und einer Oberseite (162) gebildet ist, wobei auf der
Oberseite (162) vorzugsweise an zwei gegentiberliegenden Enden des
Grundelements (160) zwei Auflagefliachen (163, 164) zur Auflage der zwei
Enden (132, 133) des Zahnriemens (130) vorgesehen sind, wobei jede
Auflagefldache (163, 164) jeweils zur Aufnahme jener Seite des
Zahnriemens (130) vorgesehen ist, die der Seite mit dem Zghnen
abgewandt ist, und
das Verbindungselement (170) im Wesentlichen durch eine Platte mit einer
Unterseite (171) und einer Oberseite (172) gebildet ist, wobei auf der
Unterseite (171) Zahne (173) ausgebildet sind, die dazu eingerichtet ist, in
komplementéar gelegene Zihne (131) der beiden Enden (132, 133) des

Zahnriemens (130) einzugreifen.

2. Turbetdtigungsvorrichtung (100) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass

die Verbindungsvorrichtung (150) ferner ein Adapterelement (180) umfasst, das im
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Wesentlichen durch eine Platte gebildet ist, auf deren Oberseite (182) Zahne (183)
ausgebildet sind, die daftir vorgesehen sind, in die Zihne (173) des

Verbindungselements (170) zu greifen, und das Grundelement (160) auf der Oberseite (162)
zwischen den beiden Auflagefldchen (163, 164) eine Adapterfldche (165) zur Aufnahme des
Adapterelements (180) aufweist.

3.  Turbetdatigungsvorrichtung (100) nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die
Zihne (173) des Verbindungselements (170) im zusammengebauten Zustand auf die
komplementéar gelegenen Zzhne (131) der beiden Enden (132, 133) des Zahnriemens (130)
und die Zghne (183) des Adapterelements (180) driicken und dadurch eine feste Verbindung
der beiden Enden (132, 133) des Zahnriemens (130) herstellen.

4.  Turbetitigungsvorrichtung (100) nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet,
dass die Tirbetdtigungsvorrichtung (100) ferner eine Abdeckung (190) umfasst, mittels der
auf die Oberseite (172) des Verbindungselements (170) eine Anpresskraft erzeugbar ist und
das Verbindungselement (170), das Adapterelement (180) und das Grundelement (160)

miteinander fest verbindbar sind.

5. Turbetdtigungsvorrichtung (100) nach einem der Ansprtiche 2 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, dass das Verbindungselement (170) eine Lange (174) aufweist, die langer
ist, vorzugsweise zumindest dreimal so lang ist, als die Lange (184) des

Adapterelements (180) ist.

6.  Turbetdtigungsvorrichtung (100) nach einem der Anspriiche 2 bis 5, dadurch
gekennzeichnet, dass das Adapterelement (180) eine Lange (184) aufweist, die zumindest so

lang ist, dass zumindest fiinf Zdhne, vorzugsweise zumindest zehn Zdhne, umfasst sind.

7. Turbetdtigungsvorrichtung (100) nach einem der Anspritiche 2 bis 6, dadurch
gekennzeichnet, dass die Auflagefldchen (163, 164) des Grundelements (160) etwa so lang
sind, wie das Adapterelement (180).

8.  Turbetdtigungsvorrichtung (100) nach einem der Anspriiche 2 bis 7, dadurch
gekennzeichnet, dass das Verbindungselement (170), das Adapterelement (180) und das
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Grundelement (160) jeweils gleich breit sind, und vorzugsweise gleich breit wie der

Zahnriemen (130).

9.  Turbetdatigungsvorrichtung (100) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass die Verbindungsvorrichtung (150) tiber eine Verbindungsstange (140)
vorzugsweise gelenkig mit der am Tuirblatt (2) gelegenen Verriegelungskomponente (190)

verbindbar ist und die Verbindungsstange (140) vorzugsweise zumindest 20 cm lang ist.

10. Turbetdtigungsvorrichtung (100) nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass die
Verriegelungskomponente (200, 300) eine Notentriegelung (210, 310) umfasst, die durch
einen losbaren Verriegelungsbolzen (211, 311) der Verbindung zwischen der

Verbindungsstange (140) und der Verriegelungskomponente (200, 300) gelost werden kann.

11. Turbetdtigungsvorrichtung (100) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass die Verriegelungskomponente (200, 300) eine Notentriegelung (210,
310) umfasst, die durch einen l6sbaren Verbindungsbolzen der Verbindung zwischen dem

Grundelement und der Verriegelungskomponente (200, 300) gelost werden kann.

12.  Turbetdtigungsvorrichtung (100) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass das Grundelement (160) eine Lange (166) aufweist, die im

Wesentlichen gleich lang ist wie das Verbindungselement (170).

13. Turbetdtigungsvorrichtung (100) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass die Zihne (131) des Zahnriemens (130) auf der innenliegenden

Oberfldche des Zahnriemens (130) angeordnet sind.

14. Turbetdtigungsvorrichtung (100) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass der Zahnriemen (130) im montierten Zustand in sich ringartig

verbunden ist.
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Y Veroffentlichung von Bedeutung: der Anmeldungsgegenstand kann nicht ein ,alteres Recht" hervorgehen kénnte (friheres Anmeldedatum, jedoch
als auf erfinderischer Téatigkeit beruhend betrachtet werden, wenn die nachverdéffentlicht, Schutz ist in Osterreich méglich, wirde Neuheit in Frage
Veroffentlichung mit einer oder mehreren weiteren Veréffentlichungen stellen).
dieser Kategorie in Verbindung gebracht wird und diese Verbindung fir & Verodffentlichung, die Mitglied der selben Patentfamilie ist.

einen Fachmann naheliegend ist.

28 /31 DVR 0078018




P15461

18

PATENTANSPRUCHE

1.  Vorrichtung (100) zur Betitigung einer Schiebetiir (1) mit einem Ttirblatt (2), wobei die
Betédtigungseinheit zur Montage am Rahmen der Tiire oder an einer Wand (3) oder Decke
vorgesehen ist, umfassend
eine Antriebsvorrichtung (110) mit einem Antriebszahnrad (111),
ein Umlenkrad (120) und
einen Zahnriemen (130), der im montierten Zustand tiber das Antriebszahnrad (111)
und das Umlenkrad (120) gefiihrt ist, wobei der Zahnriemen (130) eine
Vielzahl von vorzugsweise normal zur Umfangsrichtung orientierten Zghnen,
sowie zwei Enden (132, 133) aufweist,
wobei die Ttirbetidtigungsvorrichtung (100) ferner eine Verbindungsvorrichtung (150)
umfasst, an der der Zahnriemen (130) an einer Position lings des Zahnriemens (130)
mit einer am Tirblatt (2) gelegenen Verriegelungskomponente (200, 300) verbindbar ist
und
die Verbindungsvorrichtung (150) ein Grundelement (160) und ein
Verbindungselement (170) umfasst, wobei
das Grundelement (160) im Wesentlichen durch eine Platte mit einer
Unterseite (161) und einer Oberseite (162) gebildet ist, wobei auf der
Oberseite (162) vorzugsweise an zwei gegentiberliegenden Enden des
Grundelements (160) zwei Auflageflichen (163, 164) zur Auflage der zwei
Enden (132, 133) des Zahnriemens (130) vorgesehen sind, wobei jede
Auflagefldache (163, 164) jeweils zur Aufnahme jener Seite des
Zahnriemens (130) vorgesehen ist, die der Seite mit dem Zghnen
abgewandt ist, und
das Verbindungselement (170) im Wesentlichen durch eine Platte mit einer
Unterseite (171) und einer Oberseite (172) gebildet ist, wobei auf der
Unterseite (171) Zahne (173) ausgebildet sind, die dazu eingerichtet ist, in
komplementéar gelegene Zihne (131) der beiden Enden (132, 133) des
Zahnriemens (130) einzugreifen,
dadurch gekennzeichnet, dass die Verbindungsvorrichtung (150) ferner ein Adapterelement
(180) umfasst, das im Wesentlichen durch eine Platte gebildet ist, auf deren Oberseite

(182) Zshne (183) ausgebildet sind, die daftir vorgesehen sind, in die Zdhne (173) des
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Verbindungselements (170) zu greifen, und das Grundelement (160) auf der Oberseite
(162) zwischen den beiden Auflagefldchen (163, 164) eine Adapterfldche (165) zur
Aufnahme des Adapterelements (180) aufweist.

2. Turbetdtigungsvorrichtung (100) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Zihne (173) des Verbindungselements (170) im zusammengebauten Zustand auf die
komplementér gelegenen Zihne (131) der beiden Enden (132, 133) des Zahnriemens (130)
und die Zghne (183) des Adapterelements (180) driicken und dadurch eine feste Verbindung
der beiden Enden (132, 133) des Zahnriemens (130) herstellen.

3.  Turbetdatigungsvorrichtung (100) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet,
dass die Tiirbetdtigungsvorrichtung (100) ferner eine Abdeckung (190) umfasst, mittels der
auf die Oberseite (172) des Verbindungselements (170) eine Anpresskraft erzeugbar ist und
das Verbindungselement (170), das Adapterelement (180) und das Grundelement (160)

miteinander fest verbindbar sind.

4.  Turbetatigungsvorrichtung (100) nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch
gekennzeichnet, dass das Verbindungselement (170) eine Lange (174) aufweist, die linger
ist, vorzugsweise zumindest dreimal so lang ist, als die Lange (184) des

Adapterelements (180) ist.

5. Turbetdtigungsvorrichtung (100) nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, dass das Adapterelement (180) eine Lange (184) aufweist, die zumindest so

lang ist, dass zumindest finf Zdhne, vorzugsweise zumindest zehn Zdhne, umfasst sind.

6.  Turbetdtigungsvorrichtung (100) nach einem der Ansprtiche 1 bis 5, dadurch
gekennzeichnet, dass die Auflagefldchen (163, 164) des Grundelements (160) etwa so lang
sind, wie das Adapterelement (180).

7. Turbetdtigungsvorrichtung (100) nach einem der Ansprtiche 1 bis 6, dadurch
gekennzeichnet, dass das Verbindungselement (170), das Adapterelement (180) und das
Grundelement (160) jeweils gleich breit sind, und vorzugsweise gleich breit wie der

Zahnriemen (130).
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8.  Turbetdtigungsvorrichtung (100) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass die Verbindungsvorrichtung (150) tiber eine Verbindungsstange (140)
vorzugsweise gelenkig mit der am Tuirblatt (2) gelegenen Verriegelungskomponente (190)

verbindbar ist und die Verbindungsstange (140) vorzugsweise zumindest 20 cm lang ist.

9.  Turbetdtigungsvorrichtung (100) nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass die
Verriegelungskomponente (200, 300) eine Notentriegelung (210, 310) umfasst, die durch
einen losbaren Verriegelungsbolzen (211, 311) der Verbindung zwischen der

Verbindungsstange (140) und der Verriegelungskomponente (200, 300) gelost werden kann.

10. Turbetdtigungsvorrichtung (100) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass die Verriegelungskomponente (200, 300) eine Notentriegelung (210,
310) umfasst, die durch einen l6sbaren Verbindungsbolzen der Verbindung zwischen dem

Grundelement und der Verriegelungskomponente (200, 300) gelost werden kann.

13. Turbetdtigungsvorrichtung (100) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass das Grundelement (160) eine Lange (166) aufweist, die im

Wesentlichen gleich lang ist wie das Verbindungselement (170).

14. Turbetdtigungsvorrichtung (100) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass die Zihne (131) des Zahnriemens (130) auf der innenliegenden

Oberfldche des Zahnriemens (130) angeordnet sind.

15. Turbetdtigungsvorrichtung (100) nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass der Zahnriemen (130) im montierten Zustand in sich ringartig

verbunden ist.
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