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V podélném sméru stfechy vozu je uspotadédno pod-
pérné zatfzenf (4), které je délkové pfesazeno o vzda-
lenost (5) vzhledem k upeviiovacimu bodu (10)
stfed3nfho dflu (2), pfitemZ mezi podpérnym ramenem
(6) a upeviiovacim bodem (10) je uspofaddno hori-
zontalni nosné rameno (11), vytvofené jako ocelova
pruzina, a doraz (12). Na konci podpérného ramena
(6) jsou uloZeny vertikalni vodic{ kladka (14) a hori-
zontAln{ vodicf kladka (15), které svym uspofadanim
a velikostf ve vodorovném 1 svislém sméru pfesahujf
viechny ostatni ¢asti vodiciho télesa (9). Dolnf tisek
ptidrZovactho tfmenu (8) svym tvarem a ostrymi hra-
nami (16) tvof{ stérad (17) ledu. Podpérna délka (7)
podpérného ramene (6) odpovida nejméné 2/3 vzda-
lenosti mezi vodicim télesem (9) a vnitfni plochou

stfechy.
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CZ 285689 B6

Zarizeni pro stfeSni vedeni posuvnych stén u Zelezni¢nich ndkladnich voza s posuvnymi
sténami a vozi s kapotou

Oblast techniky

Vynélez se tyka zafizeni pro stfedni vedeni posuvnych stén u Zelezni€nich nakladnich vozi
s posuvnymi st€nami a u vozii s kapotou, se stfe$ni &asti spojenou s posuvnou st&nou, u nichz
Jsou posuvné stény opatfeny dily, pfizpisobenymi isekiim stiechy vozu a pomoci prestavovacich
zafizeni, uspofadanych v oblasti stfechy, jsou rozpiratelné do vysouvaci polohy, ptidemz
pfestavovaci zafizeni zasahuji do podélnych vedeni, usporadanych na tiseku stiechy, a na horni
strané useku stfechy je smérem k dilim stény otevfeny vodici profil, uspofadany v podélném
sméru a soub&zny s podéInym stfesnim vedenim pro vodici télesa, a na dolni stran& tseku stfechy
na konci posuvné st€ny, odvracené od &elni stény, je usporadano podpémé zafizeni, pricemz pfi
rozepfené poloze je na konci opémého ramena ve vodicim profilu odpovidajici zaviené posuvné
stény usporadana vodici kladka.

Dosavadni stav techniky

Podle patentového spisu DE 38 02 021 bylo realizovano feSeni, podle kterého jsou na koncich
Casti stfechy, odvracenych od €elnich st&n, uspofddany pfimo na stfeSe vozu upevnéné opéry
s vodicimi kladkami. Pfi nasouvani posuvné stény s pfizpisobenou stfe$ni polovinou je oteviena
stfecha vedena v otevieném vodicim profilu uzaviené av podélném sméru protilehlé &asti
stfechy podél celé délky stény.

Pro dobrou funkéni spolehlivost a lehky chod ru¢ng pfesouvanych posuvnych stén pfi jejich
otevirani musi byt pouzit relativné prostorny vodici profil, nebot zejména u dlouhych vozi
s posuvnymi sténami dochazi v disledku hmotnosti jeho nékladu k prohnuti aZ o 60 mm, jakoz
i ke zkrucovani skfin€ vozu pfi prijjezdu deformovanou koleji nebo k vzijemnému stranovému
posuvu stén, zpisobenému nesymetrickym naloZenim, a také proto, Ze z ekonomickych divodd
jsou pfi vyrobé takovych 25m dlouhych Zelezni¢nich nakladnich vozii nutné velké vyrobni
tolerance.

Aby se vyhovélo témto podminkim, bylo tieba podpémym vodicim kladkim dat jak
v horizontélnim, tak i ve vertikdlnim sméru, zna€nou vyrovnavaci viili, to znamena, ze rozméry
vodiciho profilu musi byt relativng velké. Pfesto v3ak v nékterych situacich dochazelo u &asti
stén, opatfenych polovi¢ni kapotou, k obtiznému pfesouvéani a ke $koddm. RovnéZ snih a led,
pronikajici do otevieného profilu, zt€zuji pohyb vodicich kladek, &im2 je zna&n& ztiZeno
piesouvani.

Resenim podle DE 38 020 21 mélo byt, kromé jiného, dosazeno optimélniho vyuziti profily,
vymezujiciho vozidlo v horni stfe3ni oblasti.

Soucasnym nadzvednutim a stranovym vykyvnutim posuvné stény s pfipojenou polovinou stfesni
Casti lze ivhorizontdlni oblasti stfechy dosahnout na centimetr piesného ptibliZeni
k vymezovacimu profilu vozidla, oproti systémim, u nichZ se stény pouze stranové vykyvuji
vné&j$im smérem.

Velkoprostorovym provedenim vy3e zmin&ného vodiciho profilu dochazi v horni stfedni &asti ke
ztraté cenné stfedni lozné Sitky, kdy lehké naklady, napiiklad "bilé zbozi", &asto brani
dodate¢nému naloZeni fady beden nebo vysokych kotouét papiru.
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Podstata vynalezu

Ukolem vynélezu je vytvofit stfe$ni vodici zafizeni pro stény vozl s posuvnymi sténami a pro
vozy s kapotovymi stfechami, u n&€hoz budou odstranény vySe uvedené nedostatky, bude
zajisténa vysokd funkéni spolehlivost i za nepfiznivych povétrnostnich podminek, které bude
také mit lehky chod a bude vyrovnavat velké prihyby a deformace zejména u dlouhych vozi
s posuvnymi sténami, pfi pouZiti co nejmensich vodicich profild apii vétsich vyrobnich
tolerancich.

Podstatou feSeni podle vynalezu je, ze podp&rné zafizeni je vzhledem ke stfeSnimu dilu
v podélném sméru stfechy délkové pfesazeno a podpémna délka podpémého ramena odpovida
alespoit 2/3 vzdalenosti mezi vodicim télesem a vnitini plochou stfechy, pficemz mezi
podpérnym zafizenim a upeviiovacim bodem je uspofadéno horizontilni nosné rameno, které
svou vlastni pruznosti nebo pruznym upevnénim a podepfenim prostiednictvim dorazi zajistuje
omezené progresivni vyboceni vodicich téles v pfi¢ném a podélném sméru vzhledem k vodicimu
profilu, a na vodicim t€lese na konci podpérného ramena jsou uloZeny vertikalni vodici kladka
a horizontélni vodici kladka, které svym uspofddanim a velikosti ve vodorovném i svislém sméru
piesahuji vSechny ostatni €asti vodiciho télesa, a dolni usek ptidrzovaciho tfmenu svym tvarem
a ostrymi hranami vytvaii sté€ra¢ ledu. Horizontalni nosné rameno miZe byt tvofeno ocelovou
pruZinou, upnutou na nosné konzole, nebo mize také byt na nosné konzole upevnéno pomoci
pruznych prvki. Na celni ¢asti vodiciho télesa je uspofadan trn a protilehlé otvory vodicich
profilti jsou opatfeny zavadécim se$ikmenim.

Vyhody, dosahované zafizenim podle vynalezu, spodivaji zejména v tom, Ze vodicim télesem,
progresivné pfizplsobitelnym ve vodorovné i svislé roviné, je zajisténo podpirani dlouhych &asti
stfechy pfi jejich zatiZzeni sn€hem v jednom sméru a zatiZeni vétrem z opaéného sméru, jakoz
i vedeni, které se nepfi¢i ani pfi velkych prihybech, zkrutu a deformacich dlouhych vozi
s posuvnymi sténami. Reeni umoZiiuje pouzit vodici profily malych rozmér.

I pfi mistnich deformacich nebo znegisténi vodici t&leso pruzné sleduje vodici drahu, aniz by se
vyrazné zvySoval pfesouvaci odpor, coZ znamena, Ze i za téchto nepfiznivych podminek je pfi
pfesouvani stén zajistén jejich lehky chod.

Presto, Ze jsou u zafizeni pouzity vodici profily malych rozméri, lze pti vyrobé ptipustit i vétsi
vyrobni tolerance.

Pfi zimnim provozu je poZadovany volny chod posuvnych stén zajiStén dolni ¢asti vodiciho
tfmenu, vytvorenou jako stéra¢ ledu a snéhu.

V3eobecné se zafizenim podle vyndlezu dosahuje zvétSeni stieSniho loZného prostoru vozi,

ulehéuje se posouvani ru¢né ovlddanych dilt posuvnych stén audrzuji se nizké naklady na
vyrobu i Gdrzbu vozi.

Piehled obrazkid na vykresech

Pitikladné provedeni vynalezu je zndzornéno na vykresech, kde obr. 1 piedstavuje v fezu stiedni
oblast vozu s posuvnou sténou a se zafizenim podle vynalezu, obr. 2 pohled ve sméru Sipky A na
obr. 1, obr. 3 fez, vedeny podle ¢ary B-B na obr. 1, obr. 4, fez vedeny podle ¢ary C-C na obr. 2,
a obr. 5 pohled na horizontélni nosné rameno s jeho upevnénim na nosné konzole.
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Piiklady provedeni vynalezu

Na obr. 1 a2 je zndzornén zakladni princip feSeni podle vynalezu. Je zde znazornén sttesni dil 2
ve vykyvnuté poloze a naproti leZici posuvna sténa 1 se stfe$nim dilem 2 v uzaviené poloze.

Ke kazdému stfeSnimu dilu 2 je pfifazen vodici profil 13, otevieny smé&rem k bo&ni sténg.

Vodici téleso 9 podpemého zafizeni 4 vné vykyvnutého sttesniho dilu 2 je usporadano protilehle
vzhledem k vodicimu profilu 13 stfe3niho dilu 2.

Vodici téleso 9 sestava z dolni ¢asti pfidrzovaciho trmenu 8, trnu 21, stérade 17 ledu, z vertikalni
vodici kladky 14 a z horizontalni vodici kladky 15, a spole¢né s ptidrzovacim timenem 8 tak
tvoii podpérné rameno 6.

Podpémé zafizeni 4 je doplnéno horizontdlnim nosnym ramenem 11, které je omezeno
dorazem 12 ana jeho konci je uspofddana nosna konzola 19, ktera tvoti upeviiovaci bod 10
celého zafizeni na vnitfni strané 3 stfeSniho dilu 2 posuvné stény 1 nebo polovini kapoty.

Jak je zfejmé zobr. 1 a5, je podpémé zafizeni 4 v podélném sméru strechy délkové presazeno
o vzdalenost 5 nad horizontdlnim nosnym ramenem 11 aZ k upeviiovacimu bodu 10, na némz je
provedeno spojeni se stfe$nim dilem 2.

Aby bylo zajiSténo také horizontalni vybofovani vodiciho télesa 9, podp&mé rameno 6
s podpé€rnou délkou 7, odpovidajici alespoii 2/3 vzdalenosti mezi vodicim télesem 9 a vnitini
plochou stfechy, vyvolava v horizontalnim nosném ramenu 11 nebo v misté jeho upevnéni pri
stranovém ndrazu kroutici moment, poptipadé ohybovy moment pfi vertikalnim dotyku. Tim je
umoznéno mekké vyboceni, které je omezeno dorazy 12, naceZ je pruzeni vyrazn& tvrdsi, takze
dochazi k progresivité pfizpisobovani.

V zavislosti na tuhosti horizontdlniho nosného ramena 11 je také moZno pouZit dorazu 2,
pusobiciho jen ve sméru do vnitini plochy stéechy.

Dalsi zvlaStnosti podle obr. 2, 3 a4 je, Ze na dolni &asti pridrzovaciho tfmenu 8 je uspoiadano
vodici t€leso 9, jehoz vertikdlni vodici kladka 14 a horizontalni vodici kladka 15 jsou vytvofeny
tak, Ze svym uspofadanim a velikosti pfesahuji viechny ostatni dily vodiciho télesa 9, a ¥e dolni
usek pridrzovaciho tfrmenu 8 svym tvarem a svymi ostrymi hranami 16 vytvaii stéraé 7 ledu.

Vodici t€leso 9 tak svym provedenim umoZiuje pouZiti vodiciho profilu 13 malého prifezu

a vzhledem k omezenému profilu 18 vozu je také zvé&t3ena lozn4 $itka sttechy vozu.

Horizontalni nosné rameno 11 miiZe byt vytvoteno bud’ jako ocelova pruzina podle obr. 1, nebo
mohou byt pro jeho upevnéni pouZity pruzné prvky 20, zndzornéné na obr. 5, &im? se dosahne
Zadouci pruznosti celého systému. Na &elni &asti vodiciho télesa 9 je uspofadan tr 21 a pro
zajiSténi spolehlivého zasunuti vodiciho télesa 9 do protilehle uspofadaného otvoru vodiciho
profilu 13 jsou na tomto vodicim profilu 13 upravena zavadéci sesikmeni 22.
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PATENTOVE NAROKY

1. Zafizeni pro stfe3ni vedeni posuvnych st€n u Zelezni¢nich nakladnich vozl s posuvnymi
sténami a vozl s kapotou, se stfeSni Casti, spojenou s posuvnou sténou, u nichZ jsou posuvné
stény opatieny dily, prizpiisobenymi Gsekiim stfechy vozu, a pomoci piestavovacich zafizeni,
uspofadanych v oblasti stfechy, jsou rozpiratelné do vysouvaci polohy, pfitemz prestavovaci
zafizeni zasahuji do podéinych vedeni, uspofadanych na aseku stfechy, a na horni stran& tiseku
sttechy je smérem kdilim stény otevieny vodici profil, uspofadany v podélném sméru
a soubézny s podélnym stfeSnim vedenim pro vodici télesa, a na dolni strané dseku stfechy na
konci posuvné stény, odvracené od &elni stény, je uspofadano podpémé zafizeni, pfitemz pri
rozepiené poloze je na konci opérného ramena ve vodicim profilu odpovidajici zaviené posuvné
stény uspofadana vodici kladka, vyzmacdujici se tim, Ze podpémé zafizeni (4) je
vzhledem ke stiesnimu dilu (2) v podélném sméru stiechy délkové ptesazeno o vzdalenost (5)
ama upeviiovaci bod (10), podpérna délka (7) podpémého ramena (6) odpovida alespoii 2/3
vzdalenosti mezi vodicim télesem (9) avnitini plochou stfechy, pfitemz mezi podpémym
zafizenim (4) a upeviiovacim bodem (10) je uspofadano horizontilni nosné rameno (11), které
svou vlastni pruznosti nebo pruznym upevnénim a podepfenim prostfednictvim dorazi (12)
zaji§tuje omezené progresivni vyboceni vodicich téles (9) v pficném a podélném sméru
vzhledem k vodicimu profilu (13), a na vodicim t&lese (9) na konci podpérného ramena (6) jsou
ulozeny vertikalni vodici kladka (14) a horizontalni vodici kladka (15), které svym uspofadanim
a velikosti ve vodorovném i svislém sméru piesahuji viechny ostatni ¢asti vodiciho télesa (9),
a dolni dsek pridrzovaciho tfmenu (8) svym tvarem a ostrymi hranami (16) vytvafi stéra¢ (17)
ledu.

2. Zatizeni pro stfeSni vedeni posuvnych stén podle naroku 1, vyznadujici se tim,
Ze horizontalni nosné rameno (11) je tvofeno ocelovou pruzinou, upnutou na nosné konzole (19).

3. Zatizeni pro stfedni vedeni posuvnych stén podle naroki 1 a2, vyznadujici se
tim, Ze horizontdlni nosné rameno (11) je na nosné konzole (19) upevnéno pomoci pruznych
prvki (20).

4. Zafizeni pro stfe$ni vedeni posuvnych stén podle naroki 1 aZ 3, vyznadujici se

tim, Ze na Celni ¢asti vodiciho t€lesa (9) je uspofadan trn (21) a protilehlé otvory vodicich
profili (13) jsou opatfeny zavadécim seSikmenim (22). ’

4 vykresy
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