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DESCRIZIONE j
'

Questa invenzione riguarda un sistema di sospen
sione cioé di molleggiamento ad altezza regolabile
per un sedile di wveicolo. |

Secondo il Brevetto Britannico N. 1.561.127 de-
gli stessi inventori, & noto prevedere un sistema di
sospensione per un sedile per veicoli, il sedile es—
sendo del tipo comprendente una parte a sediled, una
parte di base e mezzi di guida per guidare la parte a
sedile nello spostamento versoc l1'alto e verso il bas-

so rispetto alla parte di base, il sistema comprenden
do una molla a gas per essere collegata alle sue e-
stremitd opposte rispettivamente con la parte di ba
se e con la parte a sedile, la molla a gas eséendo
capace di espandersi e di contrarsi in una direzione
fra dette opposte estremitd della molla, e mezzi a
valvola comunicando con l'interno della molla ed es-
sendo azionabili selettivamente per collegare l'in-
terno della molla a gas con una fonte di gas compres—
$0 © con 1'atmosfera al fine di espandere'o contrarre
la molla a gas, e di sollevare od abbéssare in tal mo
do la parte a sedile,
In questo sistema noto, i1 mezzi a valvola com-
prendevano una valvola di entrata ed una valvola di
uscifa, ad esempio del tipo Schrader, che erano io-

-9 -

USF. TECN. 1i6. 4, MANNUCCH
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?agg mediénte una leva impegnabilé con le aste dellg
valvole, in modo che spostando la leva in direzioni
opposte si poteva sollevare od abbassare il sedile.
Tale sistema era stato progettato per essere aziona-
to manualmente da parte dell toccupante il sedile per
alzare od.abbassare il ;edile ad un'aitezza desiderata,
Sono ugualmente noti dispositivi di comando de;
1taltezza del sedile, azionabili automaticamente col
legando i mezzli a valvola con una parte del sedile
che si alza o si abbassa con il sedile., In tal modo,
se 1l'occupante il sedile si alza dal sedile, viene
ad alzarsi anche la parte a sedile come risultato
della rimozione del peso dellfoccupante dalla molla
a gas, ma la molla a gas & collegata allo ®scarico®
per permettere al sedile 4i ritérnare nella posizio-
ne in cui il mezzo a valvola & chiuso.
E' proprio di questo sistema il serio svantag-
gio che quando il veicolo & in moto, specialmente
su terreno accidentato, si avrad 1'apertura dello sca
rico per abbassare il sedile ogni volta che il se-
dile viene fatto oscillare verso 1'alto, e ogni vol-
ta che si abbassa il sedile si avra l'apertura.del-
la valvola d'entrata per sollevarla nuovamente, Di
conseguenza, la parte a sedile verra costantemente
spostata verso 1l'alto e verso il 5asso in modo da

- 10 -
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Lareggere gli spostamenti oscillatori del sedile A
dalla posizione di corsa desiderata. Una alternativa
& di fornire una disposizione cio& un sistema che
chiuda 1'alimentazione del gas compresso al mezzo a
valvola quando il veicolo € in moto. Un'altra & di
collegare un ammortizzatore od altre dispositivo smor
zatore di oscillazioni al collegamento meccanico fra
i mezzi a valvola e la sospensione, ma tali congegni
non sono perd del tutto soddisfacenti, in farticola—
re perche comportano un sostanziale costo supplemen-
tare,

Secondo la p?esente invenzione questo svantaggio
¢ stato superato perché il collegamento fra i mezzi
a valvola e la molla a gas comprende un dispositivo
di strozzamento che ad ogni apertura della valvola
di entrata o di scarico riduce il flusso che entra
ed esce dalla molla a gas in misura talé cﬁe la mol-
la a gas non & sostanzialmente influenzata da uno
spostamento di oscillazione della parte a sedile ri-
spetto alla parte di base avente una frequenza supe—
riore a circa 1 periode al secondo.

Infatti, éll'apertura della valvola di entrata
o di uscita » Per effetto dello spostamento della par
te a sedile da una posizione desiderata,il gas af-
fluira sempre melltentrata o defluird dallo scarico

- 11 =
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gé; mezzi a valvola, ma la quantitd 4di questo flus- "
so sard cosl ridotta « e nella gituazione in cui si
hanno piccole oscillazioni la piccola quantita di
gas in entrata che fluisce attraverso i mezzi a val-
vola sard pari alla piccola quantitd di gas di scari
co che fluisce attraverso detti mezzi - che la massa
totale del éas contenuto nella molla a gas rimarra
sostanzialmente, costante. Questo effetto di “stroz-
zamento" presenta inoltre il vantaggio che la massa
di gas (in pratica, normalmente, aria alimentata dal
compressore dtaria del veicolo) consumata dal siste-
ma viene mantenuta ad un valore basso.

L'invenzione & illustrata nei disegni annessi,
in cui: la

Fige 1 & una vista laterale schemética in ele~
vazione di un sedile per veicoli montato su di una
sospensione che comprende una mella a gasi la

Fige. 2 & una vista schematica di una parte del
sedile per veicoli della Fig. 1 in scala ingrandi-
tag la

Fig. 3 & una vista sulla linea D della Fig.2; la

Fig. 4 & una elevazione terminale del congegno
a valvola come mostrato nella Fig. 3; la

Fig. 5 & una sezione sulla linea V-V della
Fige. 4:.e la

- 12 -
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;o Fige 6 & una elevazione laterale del congegno {
a valvola della Fig. 3.

| Come mostrato.nelle Figge 1 e 2, il sedile per
veicoli comprende una parte_a sedile (10) montata su
di una sospensione (11) che comprende un assieme ar-—
ticolato a bracci incrociatl formato da un pannello

o piastra (12) imperniato alla sua estremitd poste-
riore (13) verso 1talto con la parte a sedile e col
legato per mezzo di un accoppiamento scorrevole di
articolazione (14) alla sua estremita anteriore verso
il basso con una parte di base (15), e due bracci di~-
stanziati e paralleli (16) imperniati centralmente
in (17) ai lati oppeosti del pannello, I bracci pre-
sentano alle loro estremitd posteriori un collegamen
to di articolazione fisso {(18) con la parte di base
e alle loro estremitd anteriori, verso 1f'alto, un col
legamento di articolazione scorrevole (20) con la par
te a sedile (10). Iholtre, una molla a gas (21) a
forma di invol&Zro flessibile & montata alll'interno-

di untapertura del pannello, l'estremitd inferiore

della molla a gas essendo fissata alla parte di base

(15) e 1'estremitd superiore alla parte a sedile (10).

I1 mezzo a valvola (22) comprende un corpo per
valvola (23) contenente una valvola di entrata (24)
con un'asta (25) per valvola, spinta dall'azione di

- 13 =
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yna molla, che si estende attraverso il corpo, una ,
seéonda valvola di scarico (26) che presenta anch'es-
sa un'asta (27) per valvola spinta dall'azione di una
molla che si estende alltesterno del éorpo;

La valvela di entrata (24) élsituata in un pas-
saggio del corpo per valvola che si estende fra una
apertura di‘entrata (28) e un'apertura (30) della
molla a gas, € la valvola di scarico (26) & situata
in un passaggio del corpo per valvola che si estende
fra 1'apertura (30) della mélla a gas ed un'apertura
di scarico (31).,Una prima linea di flusso (32) colle
ga lt'apertura di entrata ad una fonte di aria com-
pressa (non mostrata), una seconda linea® di flusso
collega 1'apertura della molla a gas con la molla a
gas, ed una terza 1ine£]di flusso (34) collega ltaper
tura di scarico ad un adeguato punto di scarico.

Il corpo per valvola contiene obzionalmente una
valvola di non ritorno (2¢) nel passaggioAdel flusso
Ffra l'apertura'(SO) della molla a gas e ltapertura
di entrata (28).

Una leva (35) @ articolata nel corpo per aziona
re ltasta (25) della valvola di entrata in un senso
di spostamento della leva e per azionare l'asta (27)
della valvela di scarico nel senso opposto di sposta
mento della leva, la leva di comando delle valvole esg

- 14 =~
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$e§§° collegata per mezzo di un braccio operativo (36)
s 3

ad uno dei bracci (16) della sospensione del sedile..

La linea di flusso fra la mella a gas (21) ed il
corpo per valvola comprende uno strozzamento ¢ re-—
stringimento che pud essere sotto forma di un disco
rimovibile o pud essere semplicemente un piccolo fo-
ro nelltapertura (30) della molla a gas. Questo foro
pué\essere ad esempio di 0,4 mm-di diametro o di al-
tra misura la quale, in relazione alla pressione del
la fonte di aria compressa, sia idonea a fornire un:
flusso strozzato, in entrata ed in wuscita rispetto
alla molla a gas, tale da dar luego ad un effettivo
ritardo di tempo di circa 5 secondi prima che si ve-
rifichi uno spostamento significativo della parte a
sedile,

Pertanto, in pratica, la parte a sedile si sol-
leverd o si abbasserd soltanto quando il suo occupan
te stalza dal sedile oppure quando, inizialmente, vi
3i siede, e questo §ollevamento od abbassamgnto-verra
corretto e la parte a sedile si riportera in pochi
secondi nella sua posizione prescelta quando lo spo~
stamento della leva provocato per mézzo del braccio
(16) apre la valvola di scarice o la valvola di en-
trata per far contrarre o espandere la-molla in modo
da compensare la variazione di carico sulla molla.

-15 -
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| - ‘Per variare l'alfezza desiderata della parte a
sedile rispetto alla parte di base, possono essere 1
impiegati vari'mezzi. Per esempio, la leva (35) del-
la valvola potrd essere realizzata mobile rispetto al
suo braccio operative (36), oppure il braccio opera~
tivo potrd essere realizzato mobile rispetto alla
parte del sedile{ ad esempio il braccio 1§) alla qua
le esso & collegato, per variare in ogni-caso la po~
sizione della leva della valvoela rispetto a detta
parte del sedile dalla quale & azionato il mezzo a
vaivola. ]
RIASSUNTO
Il sistema di sospensione cioé di molleggiamen—
to ad‘altezza regolabile comprende una molla a gas
.sulla quale & sopportato un sedile, la mollﬁ a pas
(21) essendo collegata per mezzo di una valvola di
enﬁrata (24) con una fonte di gas compresso, e per
mezzo di una valvola di scarico (26) con uno “scari-
co", Una leva, spostabile da una parte della sospen-
sione del sedile che si sposta quando il sedile si
-alza o si abbassa, aziona in alternativa le valvo-
le (24,26) per sollevare od "abbassare il sedile con-
sentendo al gas di entrare o di fuoriuscire dalla mol
la a gas. Un piccolo orifizio nella valvola limita il

flusso di gas, in modo tale che le oscillazioni della

- 16 =

UEF. TECN. WG. A. MANNUCCI



‘durata inferiore a circa due secondi non alzano od

Fo §

abbassano il sedile in maniera significativa.

I1 testo italiano qui sopra steso & la fedele

traduzione dell'annessa copia autentica.

d6. A MABwER

T TR

- 17 -



TEITOLDS
TRROLD I SREYE.
Dﬁ‘ﬁé*ﬁsﬁ%‘ A Hed
PEPORTUANAY
RuVE

i

o
£
o
5

RIZIONE DY BREVETRO

g

aqll—“

Eﬂ@

v

SEBTEMA DY SCSPERSIONE PEI

Prigi-p e
Uil BEDELE BY YRIODLI
LEYEL WALYE TH

WAL [t ntack] F.57.

it

ﬁ? e 15-.

Lyon BoUEG

MO

i wiehiede

LR

.
N

J-J.

FE, TECN. NNG. A MANNU@CT



N,
MUN SISTEMA DI SOSPENSIONE PER UN
{Ea-f"‘**"-"\ P g.m,i-*.;f‘“"‘ Sl

SEDI:I;E 'DI" VEICOLO "

Questa invenzione riguarda un sistema di sospen-
sione ciod di molleggiamento Per un sedile di veicnlo.

Seconde il Brevetto Britannico N. 1.561 127 degli
stessi inventori, é_noto prevedere un sistema di so-
spensione per un sedile per véicoli, il sedile essen-
do del tipo comprendente una parte a-sedile, una par-
" te 41 base e mezzi di guida per guidare la parte a
sedile nello sboatamento verso l'alto e verso il baa-
so rispetto alla parte di base, il sistenma comprenden
do una molla a gas per essere ¢ollegata alle sue estﬁg
'mita oppbste rispettivamente con la parte di base e
con la parte a sedile, la molla a gas essendo capace
ai espandersi e di contrarsi in una direzione fra det

te opposte estremitd della molla, e mezzi a valvols

comunicando con l'internoc della molla a gas ed esgen<

do azionabili selettivamente per &ol;egare 1'interno
della molla a gas con una frnte di gas compresso o
con uno scarico al fine.di espéndere (o] contr&:ﬁg 1a
molla a gas, e 41 sollevare od abbassare in tal modo
la parte a sedile. - | o

In queato eiatéma noto, i mezzi a valvola com=-
prendevano una. valvola di entrata ed una valvnla ai
uscita, ad esempio del tipo Schrader, che erann azio-

-9 -
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nate mediante una leva impegnabile con le aste delle
valvole, in mode che spostands la leva in direzioni
opposte si poteva sollevare od abbassare il aedilg.
Tale sistema era stato progettatoc per essere azionato
manualmente da parte dell'occupante il sedile per al-
zare dd abbéasare il éadile ad un'altezza desiderata.

Sono ugualmente noti dispositivi di comando del-
l'altezza del.sedile, azionabili automaticamente 061—
iegando 1 mezzi a valvola con un elemento del sedile
che ai alza 0 si abbassa con ia parte a sedile, In
tal medo, se 1'occupante il sedile si alza dal sedile,
viene ad alzarsi aﬁche la parte a sedile come risul-
této della fimozione'del resn dell'occupante dalla
molla a gaa,.ma la molla a gas @& automaticamente col-
legata allo "scarico" per penmettére alla parte a se~
dile di ritornare nella posizione in cui il mezzo a
valvola @& chiuao. i

E' proprio di Queéto sistema 11 serio svantaggio
che quando 11 veicolo & in mot0 4 apecialmente su ter-
renc accidentaﬁb, si avrh 1'apertura dello scarico
per abbassare 1a parte a sedile ogni volta che il se-
dile viene fatto oacillare verso l'alto, e ogni volta
che si abbassa la pﬁrtg a sedi;e si avra l'apertura.
della valvoia dieh£fafaiper sollevarla nuovamente. Di

conseguenza, lh‘parte a sedile verra costantemente
= 40—
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spostata verso l'alte e verso il basso in modo da cor

reggere gli spostamenti oscillatorii della parte a

sedile dalla posizione di corsa desiderata. Una alter

nativa & di fornire una diaposizibne cio2 un sistema

che chiuda l'alimentazione e lo scarico del gas conm-

presso quando il veicolo 2 in moto. Un'altra & di col
legare un ammortizzatore od altro dispositive amorza-
tore di oscillazioni al collegamento meccanico fra i

mezzl a valvola e la soapensione, ma tali congegni

non sono perd del tutto soddiafacenti in particolare

perch® comportano un sostanzlale coato supplementare.

Secondo la presente invenzione questo svantaggio
¢ stato superato perchd il collegamento fra i mezzi

a valvela e la molla a gas comprende un dispositivo

T T

di strozzemento che ogni volta che(vla valvola d1 entrata o

e
v-—'-"\,“_ﬂ_.—-q,-.f’—" e, T _/r

Kiiﬂﬁcazkggﬁsfgperta riduce il flusso che entra ed
esce dalla molla & gas in misura tale che la molla a
gas non & soatanzialinante iéx.l‘.’luenzaté. da uno sposta~
mento di oscillagione della parte a sedile rispetto
alla parte di base avente una frequenza superiore a
circa leeriodo al secondo, |
Infatti,-all'aperfura della valvola di entrata
o di uscita, per effetto dello spestamento della par-

te a sedlle da una-pqaizionq'deaiderata, il gas af-

fluird sempre nell'entrata o defluird dalle scarico

—d -
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dei mezzi a valvola, ma la quantith di questo flusso
sard cosl ridottd:ﬂ;hella situazione in cui si hanno
piccole oscillazioni - & la piccolaleantith di gas

in entrata che fluisce attraverso 1 mezzi a valvola

sard pari alla piccola quantitd di gas di scarico che

fluisce attraverso detti hezz; --che‘la'massa totale
del gas cantenufo nella molla a gas ;imarrh,aostan-
zialmente costante. Questo effetto di "strozzamento"
presenta inoltre il vantaggio che la massa di gas

(in pratica, normahmente; aria alimentata dal compres

sore d'aria del veicolo) consumata dal sistema viene

mantenuta ad un valore basso. -

L'invenzione 2 illustrata nei disegni annessi in

cul: la

s

Mg.1 2 una-vista laterale schematica in eleva-

zione di un sedile per veicoli montato su di una 50~

spensione che comprende una molla a gas;,ia

Fig.2 ® una vistaifjfféterﬁﬁeﬁdffgt?*2§;una par-

B s tmm

te del sedile per veicoli della Fig.1 in scala ingran

dita; 1la

Fig.3 & una vista secondo la linea III-III del-
la Fig.23 la

Fig.¢hpuunalviata in gezione del congegno a valf

vola dellajFig;3;jla‘a
Fig.i.é—una rappresentazione schenatica del-c;r—-

-3 - -
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cuito di fluido che 1nterconnette 1g vﬁlvola ai entra-
ta e la valvols di Bcarico e che comprende una valvo-
la di scarico rapido, e la
Pig.6 d una vista in sezione della vnivnlg"di_
scaricﬁ réﬁido‘éédondﬁ.la-linaa VI~VI.della.Fig;2.
| Come mostrats nelle Figg.1 e 2, il sedile per
veicoli comprende una parte a.éediié 10 montata su di
una sospensione 11 che coﬁprendé un assiene afticola-
to a bracci ineroniati formato da un pannello (o pia-
stra) 12 imperniato alla sua estremith poateriore 13
verso l'alto con la parte a sedile e collegato per
mezzo di un accoppiamento acﬁrrevole di articolazione
14 alla sua eetremitd anteri;:é versn il basso con
una parte di base 15, & due bracei distanziati e pa-
ralleii 16 imperniati-centralmente in 17 ai lati op-
posti del pannellofﬁ’a I bracci 16 presentano alle
1oro estremith posteriori collegamenti di articolazio
ne fissi 18 con la parte di base 15 e alle .loro estre
mi & anteriori, verso l;altd, un collegamento di ar-
ticolazione scorrevole 20 con la parte 8 aedile 10, ‘
Inoltre, una molla a gas 21 a fhrma di 1nvu1ucro fles-
sibile. ) mcntata all 1nterno di un'apertura del pan-
nello, 1'estrem1th 1nferiore della molla a gas essen-

do fiasata alla parte di base 15 e 1'estremité supe—

riore alla parte a sedile 10.

216 - |
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~Iirmezzo a valvola 22 cémprehde un corpo per val-
#ola 23 contenente una valvola di entrata 24 con un‘a-
gta 25 per valvolé;‘apinta dall’aztene di una molla,
che si estende aftraverao al corpo, una valvola d4di
scarico 26 che préaenta anch'essa un'asta 27 per val-
vola spinta dall‘'azione di una'molla che s8i estende
all'esterno del corpo. ‘ |

La valvola di entrata 24 & situata in una pas-
saggio del corpo per wvalvola che si. estende fra:una
apertura di ehtrhta 28 e un'apertura 30 delis molla;f
a géﬁ, e la valvola di scarico 26 & situata in un .pas
saggio del corpo per valvola che ei estende fra l'aper
tura 30 della mollas a gas ed un'apertura di scarico

31. Una prima linea d4i flusso 32 collega l'apertura

di entrata ad vna fonte di ariﬁ compressa (non mostra~ -

ta), una seconda linea ai flusso 33 collega l'apertu~

ra 30 della molla a gaadcon la molla a gas 21, ed una

terza linea di flusso 34 collega l'apertura di scari-

co ad un adeguato puntc di ‘scarico, Il corps per val-

vola contiene opzionalmente una valvola di non ritor-

no 29 nel passaggio del flusso fra l'apertura 30 del;
la molla a gas e l'apertura di entrata 28, come si

vede nella Fig.4.

Una, leva'35[é;art1eolata'nel‘ccrpo.23 per aziona

re 1l'asta 25 della;valvola di entrate in un senso di

- Al
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spostamento della leva e per azionare l'asta 27 della.

valvola di scaricn_nel senso oppoeato di spostamento
della leva, la leva di comando delle valvole essendo
collegata per mezzo di un braccio operativn 36 ad uno

dei bracci 16 della sospensinne del sedile, di modo

che mentre le parte a sedile 10 si sposta verso l'al-

to o verso i1 basso dalla sua posizione di meth corsa,

si apre la valvola di scarico 26 o la valvola di en~

trata 24. La 1inea di flusso 33 fra la molla a gas 21

ed 11 corpo per valvola, ¢ la stessa apertura 30 del-
la molla a gas, comprende uno strozzamento o reatrin-‘
gimento 37 che pud easere sotto forma di un disco riw
movibile o pud easere aemplicemente un piccnlo foro
nell'apertura 30 della molla a gas. Questo foro pud
essere ad esempio a1 Oy4 mm di diametro o di altra
misura la quale, in relazione alla pressione della
fonte di aria compressa, sia idonea a fornire un flus;
so strozzato, in entrata e 1n uecita riapetto alla
molla a gas, tale da dar luogo ad un effettivo ritar-
do di tempeo dai circa 5 aecondi prima che si verifichl
uno apoatamento significativo dells parte a sedile.l
Pertanto, in pratica, la parte a sedile si sol-
leverd o si abbasserh aoltanto quando 11 Buo occupan-
te 8 alza dal sedile oppure quando, inizialmente, vi

si liede. Questo éollevamento od abbaaaamento verrh

.’.."-»_f?’.‘-‘_ 3
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.corretto e la parte a sedile si riporterd nella sua
posizione. preseelté qnando-lo spostamentO'della leva

35 provocatc per nezzo del braccio 16 apre la valvola

di scarico 26 o la valvola di entrata 24 per far con-

trarre o espandere la molia 1n modo da compensare la
variazione di carico sulla molla.l

Per variare l'altezZa deslderata della posizione_
di corsa della parte a sedile rispetto alla parte di
base, possono essere impiegati vari nezzi. Per esem-
pio, la_léva 35 della valvola potra essere réalizzgn
ta mobile riapetto al suo bracqio-operativo.36, oppu—~
re i1 braccio operativo potra essere realizzato mobi-
le rispetto alla parte del sedile, ad esempio il brac
cio 16)thquale esso & eolleggta; in.ogni caso per
variare la poaizioﬁe déllﬁ leva della valvola rispet-
to a detta pdrte-del Bediie dalla quale & azionat§
il nezzo a- valvola.

Quando 1'occupante aqendasaal sedile, l%aria com
pressas nella molla a gas 21 porta immediatamente in
.alto la parte a sedile nells poéizione di arresto in
alto del sedile. La valvola di ecarién entra in fun-
zione e scarioa aria per far scepdere-}a-parte a se-
dile fino alla posizione di corsa nella quale si ochiu-
de la valfola di scarico. A causa dello strozzamento

nella linea di fluﬁéq 33, questé_operazione richiede-

£
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circa un ﬁiﬁutﬁ, ef;'dccupante del sedile si troverd
in difficolté-se“épéié.riprendere posto sul sedile
prima'che questo sla Bcesoléllappsizione di corsa.
Per eliminare questo gvantaggio si pué collegare
una valvola di eca_ﬁco'raﬁido'ge in una linea di flus-
80 40 fra la molla a gas 21 e lo scarico, ad ésempio o
in-parallelo con la valvola di séarico 26, la valvola
di scarico rapidn'presentando un'aéta per valﬁala 41
dispoata nel percorso di una parte mobile (ad esemplo
1'accoppiamento '14) del sedile, in modo che la valvola
38 si apra quando il sedile a'impegna nella posizione
di arresto in alto. Cib da 1uogo ad un rapido scaricon
d'aria nella posizione di arresto in alto e consente
che la parte a sedile ridiscenda rapidamente nella
posizione di meth corsa.
Anche aé‘lfbccﬁpante prende generalmente posto
sul se&ile.quanéﬁ questo sl trova nella sua posigzione
di metd corsa, e la parte a sedile scende di conseguen
za immediatamente nella sua posizione di arresto in
basso, la camplefa.apertnra della valvola di entrata
rispetto allse alimentazione di ariafcompreség fipor-
terd rapidamente la ﬁarte a sedil; ﬁeilaﬂsua posizion- |
ﬁe di-corsa,lad esempio in circé dué;ffo Qecondi.
 RIvewDIcazIoNI
1) Un aiatemg_dt.a&épeﬁéioneiciéé di molleggia-
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nenke per un sedile per velcoli, il sedile escendo
del ¢ipe comprendente wna porte ¢ sedile, vna parte
di base @ mezsi A4 guida per guidare la parie a so-
éii@ Belio spostamenio verse 19aite e verse il basso
ricpetto sile parte di base, il sigiema comprendendo
una mplla a gas per esceove collegoia alie sue ©SLree
MTA opposte eon ia parte 3 Bage ¢ ¢opn 1a parte a
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