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(67) Die Erfindung betrifft ein Getriebe zur Uberfiihrung
einer rotatorischen in eine translatorische Bewegung mit
einem Rotationsantrieb, vorzugsweise mit Antriebsmotor,
und einem entlang einer Fiihrung bewegbar gehaltenen
Bewegungsiibertragungsglied, das mit einem Antrieb
getrieblich in Verbindung steht. Wihrend es Ziel der
Erfindung ist, die Gebrauchswerteigenschaften von
Getrieben der eingangs genannten Art auf kostenglinstige
Weise zu erhdhen, besteht die Aufgabe der Erfindung
darin, ein Getriebe zur Uberfiihrung einer rotatorischen in
eine translatorische Bewegung zu schaffen, das bei
Beanspruchung auf Zug und Druck einfach ausgestaltet,
reibungs- und massearm ausgebildet ist. Erfindungsgemal
wird die Aufgabe derart gelost, dal das
Bewegungsiibertragungsglied in Richtung der Fihrung
gesehen in wenigstens zwei Teile lingsgeteilt ausgebildet
ist, daR die derart gebildeten Teile mit einer Verzahnung i
versehen in der Filhrung ineinandergreifen, daf diese Teile
auRerhalb der Fithrung quer zur Flihrungsrichtung
verformbar jeweils fiir sich getrennt gefiihrt sind und daB 7
die Teile liber eine Gewindeverbindung getrieblich an den i
Antrieb angeschiossen sind. Fig. 1 oy
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Getriebe zur Uberflihrung einer rotatorischen in eine
translatorische Bewegung

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung bezieht sich auf ein Getriebe zur Uberflhrung
einer rotatorischen in eine translatorische Bewegung mit einem
Rotationsantrieb, vorzugsweise mit Antriebsmotor,.und einem
entlang einer, insbesondere geradlinig verlaufenden, Flhrung
bewegbar gehaltenen Bewegungsibertragungsglied, das mit einem
Antrieb getrieblich in Verbindung steht.

Charakteristik der bekannten technischen LOsungen

Bekannte Getriebe dieser Art sind zum Beispiel Kurbeltriebe,
die jedoch in ihrem translatorischen Arbeitsbereich auf den
Durchmesser des Kurbelrades beschrankt sind und entsprechen-
den Platzbedarf aufweisen. Weiterhin sind Schleppkettenan=-
triebe bekannt, die jedoch aufgrund der endlos ausgebildeten
Kette zwei Umlenkrader erfordern und eine verhédltnisméBig
groBe Masse aufweisen, abgesehen davon, daB die Kettenfihrung
im Bereich der Langstrume Probleme bereiten kann. Bei schliefB-
lich noch bekannten Zahnrad-Zahnstangen-Trieben bendtigt die
Zahnstange den doppelten Raum in Richtung der Translations-
bewegung ihres Abtriebspunktes. Grundsdtzlich kann der Ein-
griff zwischen dem Rotationsglied und dem translatorisch ver-
setzbaren Bauteil reibschlissig erfolgen, doch bedeutet dies
die Gefahr eines Schlupfes bzw. den Aufwand hoher AnpreBkréf—
te.

i nnl



Ziel der Erfindung

Ziel der Erfindung ist es, die Gebrauchswerteigenschaften
von Getrieben der eingangs genannten Art auf kostenginstige
Weise zu erhdhen.

"~ Darlegung des’Wesens der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Getriebe zur
Uberflihrung einer rotatorischen in eine translatorische Be-
wegung zu schaffen, das bei Beanspruchung auf Zug und Druck
einfach ausgestaltet, reibungs- und massearm ausgebildet ist.

Die‘Aufgabe wird erfindungsgemaf dadurch gelést, daB das Be-
wegungsibertragungsglied in Richtung der Flhrung gesehen in
wenigstens zwei Teile léngsgeteilt ausgebildet ist, daP die
derart gebildeten Teile mit einer Verzahnung versehen in der
FUhrung ineinandergreifen, daf diese Teile auferhalb der Filih-
rung quer zur Fihrungsrichtung verformbar jeweils flur sich
getrennt gefihrt sind und daB die Teile, insbesondere im zu-
"sammengefihrten Zustand, Uber eine Gewindeverbindung getrieb-
lich an den Antrieb angeschlossen sind, '

Die erfindungsgem&Be Ausbildung des Getriebes zeichnet sich
dadurch aus, daB die Ubertragung einer rotatorischen in eine
translatorische Bewegung besonders reibungsarm erfolgt und
die Méglichkeit bietet, eine hin- und hergehende translato-
rische Bewegung ohne Frdlosglieder, wie zum Beispizl Ketten,
zur Verfligung zu stellen, obwohl auch eine derartige Ausbil~-
dung mit dem erfindungsgeméBen Getriebe mdéglich ist,

Wichtig ist, daPB das translatorisch bewegte Bewegungsiber-
tragungsglied sowohl auf Druck als auch auf Zug beanspruchbar



P

ist. Die insgesamt formschlissige Ausbildung der Ubertragungs-
strecke zwischen dem rotatorischen Antrieb und dem Bewegungs-
tbertragungsglied und auch dessen formschlissige Kupplung
ergeben ein schlupffreies und damit exakt bestimmbares Bewe-
gungsverhalten, |

Erfindungswesentlich ist, daB das Bewegungsubertragungsglied

- zwei~- oder mehrteilig ausgebildet ist und erst im Rahmen der

FUhrung zu dem eigentlichen Kraftibertragungsglied zusammen-
gefihrt wird, Die einzelnen Teile lassen sich aufgrund der
Querbeweglichkeit zur Lé&ngsrichtung der Fihrung raumsparend

speichern, sei es in Form einer Trommel, oder auch in Form

einer Rickfihrung parallel zur Flhrungsrichtung.

Von besonderem Vorteil ist die getriebliche Verbindung zwi-
schen dem Antriebsmotor und dem Bewegungsibertragungsglied

in Form eines Schneckentriebes. Dadurch kann ein Untersetzungs-
getriebe eingespart werden., Die Schnecke wird unmittelbar wvon
der Motorachse getrieben, die Ubersetzung zwischen Schnecke
und dem “"Schneckenradgewinde” in den Teilen der Bewegungsiber-
tragungseinrichtung, bei zwei Teilen jeweils h&alftig, schafft

die fur die Schneckentriebe typische besonders hohe Unter-

setzung.

Der verzahnte Eingriff zwischen den beiden oder mehreren Tei-
len des Bewegungslbertragungsgliedes fihrt dazu, daB nach
deren Zusammenfihrung eine in Bewegungsrichtung formschlissige
Verbindung geschaffen wird, die dazu fihrt, daR die Kraftiber-
tragung Ober die Zahnflanken erfolgt und damit die Haiterung
der Abschnitte, beispielsweise aufgeklebt auf ein verformbares
Band, nicht belastet. Dabei kann die Verzahnung derart ausge-
fihrt werden, daB praktisch keine Kraftkomponenten quer zur



Bewegungsrichtung auftreten, so daB die Reibungsbelastung
innerhalb der Filhrung vernachlassigbar gering wird.

Fir kleinere Belastungen, insbesonderé Zugbelastungen, .werden
die beiden Teile der BewegungslUbertragungseinrichtung als
Baénder ausgeflihrt, die in ununterbrochener VWeise mit einer
Verzahnung versehen sind, Die ineinander greifende Verzahnung
vereinigt hinsichtlich der Druck- und Zugbelastungen die bei-
den Teile der Bewegungsiibertragungseinrichtung innerhalb der
Fihrung zu einem Ganzen, wobei die Verzahnung insbesondere
derart ausgebildet ist, daB sie nach Art eines ReiBverschlusses
mit Hinterschneidungen zwischen den Zdhnen Gnd den Zahnliicken
ausgebildet ist und damit bei Zug- und Druckbelastungen keine
Krédfte quer zur Langsrichtung der Teile bzw. der ngegungs?
ibertragungseinrichtung innerhalb der Fihrung ausiiben, Die
Herstellung eines solchen Antriebes ist besonders einfach,
hinsichtlich der Reibung innerhalb der FiUhrung praktisch ver-
nachléassigbar und raumsparend anzuordnen, weil unter Beriick-
sichtigung dieser verhaltnismaBig kleinen Zugbelastungen die
Querschnitte der beiden im zusammengefihrten Zustand die Be~
wegungsiibertragungseinrichtung bildenden Teile auBerhalb der
Verzahnung gering gehalten werden kénnen. Auf diese Weise las-
sen sich verh&dltnism&Big enge Umlenkungen im Trennungsbereich
der beiden Teile vorsehen., In besonders bevorzugter Ausflihrung
ist in L&ngsrichtung zwischen der Verzahnung ein Gewinde vor-
gesehen, in das eine Schnecke oder Schraube eingreift, die un-
mittelbar mit der Rotorachse eines Antriebsmotors verbunden
ist. Das bedeutet, daB beide Teile der zweigeteilten Bewegungs-
Ubertragungseinrichtung jeweils die H&lfte eines in L3ngsrich-
tung der Teile ausgebildeten Gewindes fiir die Schnecke auf-
weisen, und zwar bévorzugt im Mittelbereich der Teile der Be-
wegungseinrichtung, derart, daR beidseitig der Gewindeausbil-



dung ein Randstreifen mit der Verzahnung verbleibt.

Erfindungsgemal ist auch, daB die Fihrung einen Langsschlitz
fur den Durchgang eines Anschlufgliedes aufweist, das einen
Endes an dem Bewegungsilibertragungsglied und anderen Endes an
einen mittels des Bewegungsibertragungsgliedes zu bewegenden
Gegenstand anschlieBbar ist., Weiterhin ist erfindungsgemaB,
daB das Bewegungsiibertragungsglied bzw, dessen Teile einen
offenen Strang bilden. Vorteilhaft ist auch, daB das dem An-
trieb abgewandte Ende des Bewegungslibertragungsgliedes in je-
der Bewegungslage innerhalb der Fihrung verbleibt und an das
AnschluBglied angekoppelt ist. Dariiberhinaus ist erfindungs-
gemal, daB die Teile des BewegungsUbertragungsgliedes aus
einer aufeinanderfolgenden Reihe auf ein quek zur Flhrungs-
richtung verformbares Band aufgebrachter, insbesondere aufge-
klebter Abschnitte bestehen. Vorteilhafterweise sind die auf-
einanderfolgenden Abschnitte mittels Achsen aneinander ange-
lenkt. ErfindungsgemdB ist weiterhin, daB die Abschnitte als
Kunststoffteile ausgebildet sind, die ohne eigensténdige
Achsen Uber Gelenkeingriffe gelenkig ineinandergreifend aus-
gebildet sind. Ebenso ist vorteilhaft, wenn die Abschnitte
einstiickig als Bestandteile eines Bandes ausgebildet sind.
Weiterhin ist erfindungsgemdB, daB die Abschnitte durch von
der Verzahnung her gesehen gefiihrte Aussparungen innerhalb des
Bandes gebildet sind., Erfindungsgemd® ist ebenso, da® die Ab-
schnitte der Teile in der Flhrung einander {berlappend ange-
ordnet sind und daB die Abschnitte lber die Verzahnung derart
ineinanderareifen, dafl jeder Abschnitt des einen Teils in
jeden der gegeniiberliegenden Abschnitte des anderen Teiles im
zusammengefihrten Zustand in Zug- und Druckrichtung formschlis~
sig eingreift. Darlberhinaus ist erfindungsgeni, daB jeder
Abschnitt wenigstens drei Z&hne und zwei Zahnliicken aufweist



urid daB innerhalb der Flihrung eine weitere Zahnlicke jeweils
zwischen zwei benachbarten Abschnitten der Abschnittreihe
eines jeden der Teile gebildet ist, in die ein mittlerer Zahn
des jeweils gegenﬁberliegenden Abschnittes eingreift. Ein
weiteres erfihdungsgeméﬁes'Merkhél ist es, daB die Teile je~
weils durchgehend mit einer nicht unterteilten Verzahnung ver-
sehen sind, wobei die Teile in ihrem bezlglich der Zahne der
Verzahnung gesehen verbleibenden Bandquerschnitt senkrecht
~zur Langsrichtung der Fihrung gesehen nach Werkstoff und/oder
Dicke leicht verformbar ausgebildet sind. Weiterhin ist er-
findungsgemaR®, dah die Verzahnung ein steilflankiges Trapez-
gewinde ist. Erfindungsgem&R ist ebenso, daB die Verzahnung
evolventenfdrmige oder dergleichen Flanken aufweist, derart,
daB die KraftlUbertragung innerhalb der Fihrung praktisch nur
in FOhrungsrichtung und ohne nennenswerte Querkomponente
stattfindet. ErfindungsgeméB ist auch, daB die Verzahnung
Zsdhne aufweist, die in ihrem vom Mittelbereich her gesehen
zum Kopf hin gerichteten Bereich verbreitert ausgebildet sind
und in Zahnllcken eingreifen, die in ihrem von der Mitte aus
zum Zahnlﬂckéngrund hin gesehenen Bereich verbreitert ausge~
fuhrt sind, derart, daB die Zahne und Zahnlicken jeweils zu-
einander quer zur Langsrichtung der Teile hinterschnitten
ausgebildet sind. Weiterhin ist erfindungsgem&B, daB die Teile
zwangsgéfﬁhrt ineinandergreifend gehalten sind. Die erfin-
dungsgeméaBe LOsung ist auch dadurch gekennzeichnet, daB die
auBerhalb der Fihrung befindlichen Teile in einem Trommel-
speicher gehalten sind. ErfindungsgemaB ist weiterhin, daB
die Teile auBerhalb der Fihrung etwa parallel zu dieser ver-
laufend gefihrt sind. £rfindungsgem&B ist ebenso, daB die
Schnecke, insbesondere in L&ngsrichtung ihrer Rotationsachse,
unter dem Reaktionsdruck des in seiner L&éngsbeweglichkeit be-
hinderten Bewegungsiibertragungsgliedes aus den Teilen gegen



einen Widerstand, insbesondere eine Feder, lber eine bestimm-

te Signalstrecke verschiebbar gelagert ist. Dariliberhinaus
ist erfindungsgemi®, daB der iber die Antriebsmotorachse starr

mit der Schnecke verbundene Antriebsmotor bzw. dessen Rotor

um die Signalstrecke in Richtung seiner Rotationsachse ver-
schiebbar gelagert ist. Weiterhin ist erfindungsgemidR, daB
in die Antriebsmotorachse eine axial spielbehaftete Kupplung

eingeschaltet ist.

Ausfuhrungsbeispiel

Die erfindungsgemdRBe Loésung soll nachfolgend in mehreren Aus-

fihrungsbeispielen anhand der zugeh&rigen Zeichnungen naher

erldutert werden., Es zeigen:

Fig.
Fig.

Fig.

Fig.

Fige

Fig.

i:

2:

3:

4

5:

eine Prinzip-Querschnitts-Darstellung des Getriebes;
eine Querschnittsdarstellung im Bereich der Fihrung;

eine erste Art der Verbindung der Abschnitte eines
Teiles der Bewegungsibertragungseinrichtung;

ein zweites Ausfihrungsbeispiel der Anordnung der
Abschnitte eines Teils der Bewegungsiibertragungsein-
richtung auf einem Band;

eine andere Art der Gelenkverbindung zwischen zwei
Abschnitten eines Teils der Bewegungsiibertragungsein-
richtung;

die Ausformung der Abschnitte eines Teils der Bewe-

gungslbertragungseinrichtung im Rahmen eines ein-

stickigen Bandstreifens; und



Fig. 7: eine Prinzip-Querschnittsdarstellung des Getriebes
mit einer alternativen Ausflhrungsform der Bewegungs-
Gbertragdngséinrichtung in Form durchgehend ausgebil-
deter Teile der Bewegungsiibertragungseinrichtung.

In Fig. 41 ist ein Antrieb 1 dargestellt, dessen Abtriecbsmotor-
achse 11 Uber eine Kupplung 2, die schematisch angedeutet in
einem Lager 3 gelagert ist, in einer Schnecke 4 miindet, Diese
‘Schnecke greift in ein entspréchendes.Schraubengewinde ein,
das jeweils zur H&lfte in Abschnitten von zwei Teilen 7 und 8
eines Bewegungslibertragungsgliedes 5 eingreift. Dieses Bewe-
gungsiibertragungsglied 5 wird geradlinig in einer abgebrochen
dargestellten Fihrung 6 geflhrt. Die Teile 7 und 8 des Bewe-
gungsiibertragungsgliedes 5 werden vor dem Eingriffsbereich mit
der Schnecke durch Leitflachen zwangsldufig zusammengefihrt.
Der Teil 7 wird andeutungsweise in einem Trommelspeicher 18
gespeichert, der Teil 8 wird, hier zur Demdnstration, in einen
‘Speicher parallel zur Flihrung 6 aufgenommen.

Die Abschnitte 14 eines jeden Teiles 7 bzw. 8 des Bewegungs-
ibertragungsgliedes 5 sind an den einander zugewandten Fléchen
mit einer Verzahnung 9 versehen, die im Ausfihrungsbeispiel
trapezfdrmig wiedergegeben ist. Diese Verzahnung 9 wird jedoch
vofzugsweise so gewahlt, daR der formschlissige Eingriff hin-
sichtlich der Kraftibertragung in Richtung der Fihrung 6 prak-
tisch keine quer zur Flhrungslangsrichtung verlaufende Kraft-
kdmponenteaerzeugt. Dies 1&aBt sich mihelos mit einer evolven-
ten Verzahnung oder dergleichen erreichen.

Die Flhrung 6 weist einen L&ngsschlitz 12 auf, durch welchen
ein Schleppglied oder dergleichen hindurchgefiihrt ist, das die
Verbindung zwischen dem dem Antriebsmotor abgewandten Ende



des Bewegungs&bertragungsgliedes 5 und einem in Richtung der
Fihrung 6 mitzunehmenden Gegenstand herstellt.

Im Bereich der Schnecke bzw. deren der Antriebsmotorachse 11
zugewandten Ende werden die Teile 7 und 8 des Bewegungsglie-
des 5 voneinander entfernt gefihrt und gespeichert. Auf diese
Weise wird eine platzsparende Anordnung der gesamten Antriebs-
einrichtung erreicht. ’ '

Aufgrund des hohen Untersetzungsverhaltnisses zwischen der
Schnecke 4 und dem der Schnecke angepaBten Gewindeverbihdung
10, das jeweils zur H&alfte in den Abschnitten 14 des Teiles 7
und demjenigen des Teiles 8 des Bewegungsilibertragungsgliedes

5 angeordnet ist, ist ein weiteres Untersetzungsgetriebe nicht
erforderlich., Diese Antriebseinrichtung ist damit besonders
preiswert herzustellen. '

Es ist ohne weiteres versténdlich, da® aufgrund der Verzahnung
9, Uber die die Abschnitte 14 der Teile 7 und 8 der Bewegungs-
tbertragungseinrichtung 5 ineinandergreifen, eine Zug- und
Druckbelastung Gbertrageh werden kann., Wie die Zeichnung er-
kennen 1l&aRt, sind die Abschnitte 14 der Teile 7 und 8 derart
gegeneinander versetzt angeordnet, daB jeweils Abschnitt 14
beispielsweise des Teiles 7 zwei benachbarte Abschnitte 14

des Teiles 8 uberbrickend verbindet. Damit wird erreicht, daB
Zug- und Druckkrafte ausschlieBlich iber die Verzahnung der
Abschnitte 14 Ubertragen werden,

Die Abschnitte 14 der Teile 7 und 8 des Bewegungsiibertragungs-
gliedes 5 konnen auf verschiedene Weise miteinander verbunden
werden, wobei die Verbindung lediglich der korrekten, hin-
sichtlich der Verzahhung 9 erforderlichen Beabstandung der
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Abschnitte 14 dient und im Ubrigen ermdglicht, daB die Teile
7 und 8 senkrecht zur Richtung der Fihrung 6 versetzbar sind,

Fig. 3 zeigt ein erstes Ausfihrungsbeispiel der Verbihdung

zwischen den Abschnitten 14 eines Teiles 7 bzw. 8 des Bewe-
gungsibertragungsgliedes 5 mit Hilfe von konkreten Gelenken
mit Achsen 15,

Fig. 4 zeigt‘ein zweites Ausfiihrungsbeispiel, bei dem die Ab-
schnitte 14 auf ein Band 13 aufgeklebt sind, das sich quer
zu seiner dargestellten Langsrichtung verformen 1laBt.

Fig. 5 zeigt die Verbindung zwischen zwei Abschnitten 14, ins-
besondere bei deren Ausfihrung in Kunststoff, in Form eines
Gelenkeingriffes 16, ,

Fig. 6 zeigt die Gewinnung von Abschnitten 14 aus einem ein-~
stlickig durchgehenden Band 17, insoweit also ein-Zahnriemen,
bei dessen Herstellung die exakte Ausfihrung der Verzahnung 9
besonders einfach und die Begrenzung der Abschnitte durch Aus-
sparungen 22 getroffen ist,

Fig. 7 zeigt eine Ausf&hrungsférm; wie sie insbesondere fir
geringere Druck- und vor allem Zugbelastungen vorgesehen wer-
den kann, so beispielsweise flUr die motorisch angetriebene
Bewegung von Fenstern und/oder Schiebeddchern und dergleichen
von Automobilen., Die dabei auftretenden Krafte in Druck- und
Zugrichtung sind so gering, daR der Querschnitt der winder 21,
der im Bereich der Teile 7 und 8 auBerhalb der Verzahnung 9
verbleibt, vollig ausreichend ist, die im Bereich der Verzah-
nung auftretenden Zugkrafte aufzunechmen, die auf das durch
Zusammenfigung der Teile 7 und 8 gebildete Bewegungsibertra-
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gungsglied 5 bei dem hier in Frage stehenden Betrieb auf
Druck- und Zugbelastung ausgelibt werden. Die Béander 21 kénnen

‘dabei auf raumlich engem Bereich 19; 20 aus ihrer der Fihrung

6 entsprechenden Lé&ngsrichtung ausgelenkt und in einen Trom-
melspeicher 18, in Fig. 1, oder in Parallellage zu der Fihrung
6 gebracht werden. ' ' '

Eine Uberlastsicherung 13Rt sich besonders einfach dadurch'ge-
stalten, daB man die Spindel oder Schnecke 4 unter der Reak-
tionskraft des in seiner L&ngsverschiebebewegung behinderten
Bewegungsiibertragungsgliedes gegen einen Widerstand, insbe=~
sondere eine Feder, verschiebbar gestaltet. Die Federkraft
gibt dabei die Lastschwelle an, ab der ein Behinderungsfall
angenommen wird. Die Verschiebung 13Rt sich in einen Abschalt~
vorgang fiir einen Antriebsmotor, eine Alarmausldésung und der-
gleichen auswerten., Im Falle der direkten Verbindung zwischen
dem Rotor eines Antriebsmotors und der Spindel bzw. Schnecke 4
kann der Motor bzw. zumindest sein Rotor entsprechend in L&ngs-
richtung der Rotationsachse verschiebbar ausgebildet sein,
wodurch gegen einen bestimmten, eine Ansprechschwelle vorgeb-
baren Federwiderstand ein Alarm- bzw. Abschaltsignal ausge-
16st werden kann. Des weiteren ist es mdéglich, zwischen der
Schnecke bzw. Spindel und den Rotor des Antriebsmotors eine
axial spielbehaftete Kupplung 2 einzuschalten, in deren Be-
reich die federbelastete Notfall-Verschiebung stattfindet,

die wiederum zur Signalausldsung ausgenutzt werden kann.

Mit der erfindungsgem&Ren Ausgestaltung dieses Antriebes 1Rt

sich ein raumsparender, geréduscharmer und hinsichtlich der
Untersetzung zwischen dem Antriebsmotor und dem Bewegungs-
tbertragungsglied besonders wirtschaftlicher Bewegungswandler
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zur Verflgung stellen, dessen Einsatzbereich weit gespannt
ist., Insbesondere laRt sich damit auch ein Torantrieb, bei-
spielsweise flr Uberkdpf—Garagentore, besonders preisglinstig
zur Verfugung stellen.
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Erfindungsanspruch

1.

4,

Getriebe zur Uberfihrung einer rotatorischen in eine trans-
latorische Bewegung mit einem Rotationsantrieb, vorzugs-
weise mit Antriebsmotor, und einem entlang einer, insbe-
sondere geradlinig verlaufenden, Flhrung bewegbar gehal-
tenen Bewegungsibertragungsglied, das mit einem Antrieb
getrieblich in Verbindung steht, gekennzeichnet dadurch,
daB das Bewegungsilibertragungsglied (5) in Richtung der
FUhrung (6) gesehen in wenigstens zwei Teile (7: 8) léngs-
geteilt ausgebildet ist, daB die derart gebildeten Teile
(7; 8) mit einer Verzahnung (9) versehen in der Filhrung
(6) ineinandergreifen, daB diese Teile (7; 8) auBerhalb
der Fihrung (6) quer zur Fihrungsrichtung verformbar je-
weils fUr sich getrennt geflihrt sind und daB die Teile

(7:; 8), insbesondere im zusammengefihrten Zustand, Uber
eine Gewindeverbindung (10) getrieblich an den Antrieb (1)
angeschlossen sind, -

Getriebe nach Punkt 1, gekennzeichnet dadurch, dad die
Gewindeverbindung (10) als Schneckentrieb ausgebildet
ist,.

Getriebe nach Punkt 2, gekennzeichnet dadurch, daR die
Schnecke (4) direkt an die Antriebsmotorachse (11) an-
geschlossen ist,

Getriebe nach einem der Punkte 1 bis 3, gekennzeichnet
dadurch, da die Flihrung (6) einen L&ngsschlitz (12) fir
den Durchgang eines AnschluBgliedes aufweist, das einen

Endes an dem Bewegungsibertragungsglied (5) und anderen
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Endes an einen mittels des Bewegungsiibertragungsgliedes
(5) zu bewegenden Gegenstand anschlieBbar ist.

[

Getriebe nach einem der Punkte 1 bis 4, gekennzeichnet

- dadurch, daB das Bewegungsilibertragungsglied (5) bzw,

6.

7

84'

10,

~dessen Teile (7; 8) einen offenen Strang bilden.

Getriebe nach einem der Punkte 1 bis 5, gekennzeichnet

" dadurch, daB das dem Antrieb (1) abgewandte Ende des Be-

wegungsibertragungsgliedes (5) in jeder Bewegungslage
innerhalb der Fihrung (6) verbleibt und an das AnschluB-
glied angekoppelt ist. '

Getriebe nach einem der Punkte 1 bis 6, gekennzeichnet
dadurch, daB die Teile (7; 8) des Bewegungsibertragungs-
gliedes (5) aus einer aufeinandérfolgehden Reihe auf ein
quer zur Fihrungsrichtung verformbares Band (13) aufge-
brachter, insbesondere aufgeklebter Abschnitte (14) be-
stehen,

Getriebe nach einem der Punkte 1 bis 6, gekennzeichnet
dadurch, daB die. aufeinanderfolgenden Abschnitte (14)
mittels Achsen (15) aneinander angelenkt sind,

Getriebe nach Punkt 8, gekennzeichnet dadurch, daB die
Abschnitte (14) als Kunststoffteile ausgebildet sind,

die ohne eigensténdige Achsen Uber Gelenkeingriffe (16)

gelenkig ineinandergreifend ausgebildet sind.

Getriebe nach einem der Punkte 1 bis 6, gekennzeichnet
dadurch, daR die Abschnitte (14) einstiickig als Bestand-
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teile eines Bandes (17) ausgebildet sind.

Getriebe nach Punkt 10, gekennzeichnetcdadurch, daB die
Abschnitte (14) durch von der Verzahnung (9) her gesehen
gefiihrte Aussparungen (22) innerhalb des Bandes (17)
gebildet sind.

Getriebe nach einem der Punkte 1 bis 11, gekennzeichnet
dadurch, daB die Abschnitte (14) der Teile (7; 8) in

der Fihrung (6) einander Uberlappend angeordnet sind und
daP die Abschnitte (14) lber die Verzahnung (9) derart
ineinandergreifen, daR jeder Abschnitt (14) des einen
Teils (7 bzw. 8) in jeden der gegeniberliegenden Ab-
schnitte des anderen Teiles (8 bzw. 7) im zusammengefiithr-
ten Zustand in Zug- und Druckrichtung formschliissig ein-
greift.

Getriebe nach Punkt 12, gekennzeichnet dadurch, daf

jeder Abschnitt (14) wenigstens drei Zihne und zwei Zahn-
licken aufweist und da® innerhalb der Fihrung eine wei-
tere Zahnlicke jeweils zwischen zwei benachbarten Ab-
schnitten (14) der Abschnittreihe eines jeden der Teile
(7: 8) gebildet ist, in die ein mittlerer Zahn des je-
weils gegeniiberliegenden Abschnittes (14) eingreift.

Getriebe nach einem der Punkte 1 bis 6, gekennzeichnet
dadurch, daB die Teile (7: 8) jeweils durchgehend mit
einer nicht unterteilten Verzahnung (9) versehen sind,
wobei die Teile (7; 8) in ihrem beziliglich der Zihne der
Verzahnung (9) gesehen verbleibenden Bandquerschnitt
senkrecht zur Langsrichtung der Fihrung (6) gesehen nach
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Werkstoff und/oder Dicke leicht verformbar ausgsbildet

sind.

Getriebe nach einem der Punkte 1 bis 14, gekennzeichnet
dadurch, daB die Verzahnung (9) ein steilflankiges Trapez~
gewinde ist.

Getriebe nach einem der Punkte 1 bis 14, gekennzeichnet
dadurch, da® die Verzahnung evolventenformige oder der=-
gleichen Flanken aufweist, derart, daB die Kraftiber-
tragung innerhalb der Filhrung (6) praktisch nur in Fih-
rungsrichtung und ohne nennenswerte Querkomponente statt-
findet,

Getriebe nach einem der Punkte 1 bis 14, gekennzeichnet
dadurch, da® die Verzahnung (9) Z&dhne aufweist, die in
ihrem vom Mittelbereich her gesehen zum Kopf hin'gerich—
teten Bereich verbreitert ausgebildet sind und in Zahn-
licken eingreifen, die in ihrem von der Mitgte aus zum
Zahnliickengrund hin gesehenen Bereich verbreitert ausge-
fithrt sind, derart, daB die Zahne und Zahnliicken jeweils
zueinander quer zur Langsrichtung der Teile (7; 8) hinter-

schnitten ausgebildet sind,

Getriebe nach einem der Punkte 1 bis 17, gekennzeichnet
dadurch, daB die Teile (7; 8) zwangsgefihrt ineinander-
greifend gehalten sind.

Getriebe nach einem der Punkte 1 bis 18, gekennzeichnet
dadurch, daB die auBerhalb der Fiihrung (6) befindlichen
Teile (7; 8) in einem Trommelspeicher (18) gehalten sind,
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Getriebe nach einem der Punkte 1 bis 18, gekennzeichnet
dadurch, da die Teile (7; 8) auRerhalb der Fihrung (6)

‘etwa parallel zu dieser verlaufend gefihrt sind.

Getriebe nach einem der Punkte 1 bis 20, gekennzeichnet
dadurch, daB® die Schnecke (4), insbesondere in L&ngs=-
richtung ihrer Rotationsachse, unter dem Reaktionsdruck
des in seiner Langsbeweglichkeit behinderten Bewegungs-
Ubertragungsgliedes aus den Teilen (7; 8) gegen' einen
Widerstand, insbesondere eine Feder, (iber eine bestimmte

Signalstrecke verschiebbar gelagert ist.

Getriebe nach Punkt 21, gekennzeichnet dadurch, daB der
Gber die Antriebsmotorachse (11) starr mit der Schnecke
(4) verbundene Antriebsmotor bzw. dessen Rotor um die
Signalstrecke in Richtung seiner Rotationsachse verschieb-
bar gelagert ist.

Getriebe nach einem der Punkte 1 bis 21, gekennzeichnet
dadurch, deB in die Antriebsmotorachse (11) eine axial
spielbehaftete Kupplung (2) eingeschaltet ist.

Hierzu 3 Seiten Zeichnungen.
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