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(67) Die Erfindung betrifft ein als Tragkonstruktion fir den
Eisenbahnoberbau ausgebildetes plattenformiges
Furtigteilelement. Das Fertigteilelement ist eine
Stiitzstoffplatte, die einen Wabenkern mit sechseckigen
Zellen und einen Wabenkern mit runden Zellen aufwaeist.
Die Zullen der Wabenkerne stehen untereinander sowie mit
den zugehorigen unteren und oberen Deckblechen durch
Kiebefolien in Verbindung. Dariiber hinaus sind die Raume
swischen den runden Zellen einas Wabenkernes mit einem
kunststoffmodifizierten Klebemdrtel ausgefiillt. Fig. 1
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Patentanspriiche: .

1. Plattenfdrmiges Fertigteilelement fiir den Eisenbahnoberbau, das auf einer U-férmigen
Auflagerplatte aus Beton ruht, von den nach oben gerichteten Flanschen der Auflageérplatte seitlich
eingefaltist und einen Hohlkérper mit einem oberen Neckblech, einem unteren Dackblech sowie
seitlichen Deckblechen darstellt, wobei zwischen dem oberen Deckblech und dem unteren
Deckblech schottformige Aussteifungen verlaufen und das obere Deckblech als Auflager fiir die
Schienenkonstruktion ausgebildet ist, dadurch gekennzeichnet, dal das plattenférmige
Fertigteilelement eine Stiitzstoffplatte (2) ist, die einen Wabenkern (11) mit sechsackigen Zellen
oder einen Wabenkern {12) mit runden Zellen aufwaeist, daB die Zellen der Wabenkerne (11,12)
untereinander sowie mit den Deckblechen (2a, 2¢) durch Klebefolien (9) in Verbindung stehen und
die Raume zwischen den Zellen des Wabenkei nes (12) zusétzlich mit einem kunststoffmodifizierten
Kiebemortel (10) ausgefillt sind.

2. Plattenformiges Fertigteilelement nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB vorgefertigte
Abschnitte der Wabenkerne (11, 12) mittels einer Fuge aus kunststoffmodifiziertem
Klebemortel (10) zusammengefiigt sind.

3. Plattenférmiges Fertigteilelement nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daf’ die
Wabenkerne (11, 12) aus Aluminium, Aluminiumlegierungen oder dhnlichen hoch warmfesten
Werkstoffen bestehen.

4. Plattenférmiges Fertigteilelement nach den Anspriichen 1und 3, dadurch gekennzeichnet, daf3 der
Wabenkern (12) aus Hartgummi oder Hartkunststoffen zusammengesetzt ist.

Hierzu 4 Seiten Zeichnungen

Anwendungsgeblet der Erfindung

Die Erfindung bezieht sich auf das Gebiet des Eisenbahnoberbaues. Sie kann vornehmlich in Gleisanlagen zur Anwendung
kommen, die groBen Achsdricken und hohen Geschwindigkeiten ausgesetzt sind.

Charakteristik des bekannten Standes der Technik

Bei einer durch die DD-PS 271137 und DE-OS 3902208 bekanntgewordenen plattenférmigen Tragkonstruktion fir
Hochgeschwindigkeitsbahnen umgrenzen eine U-férmige Auflagerplatte aus Beton und ein auf den nach eben gerichteten
Flanschen der Auflagerplatte ruhendes Deckblech aus Stahl eingn oberhalb des Steges der Auflagerplatte liegenden, allseitig
geschlossenen und hermetisch abgedichteten Hohlraum, der mittels zugefiihrter Druckluft ein eingeschlossenes Luftkissen
bildet. Die vorstehend beschriebene Konstruktion weist den Nachteil auf, daB die mit der Zufiihrung, Ableitung, Steuerung und
Regelung der Druckluft verbundenen technischen Anlagen sehr aufwendig sind und demzufolge hohe Kosten verursachen.
Gegenstand der DD-PS89412 ist ein Fldchentragwerk fir stationére und riickbare Gleisanlagen, das einen allseitig
geschlossenen, aus Stahiblech zusammengesetzten Hohlkérper mit einer oberen Platts, einer Bodenplatte und seitlichen
Deckblechen darstellt. Zwischen der oberen Platte und der Bodenplatte sind an den Stellen der gréfiten Belastung schottférmige
Stege eingebracht, die quer 2ur Ldngsachse des Tragwerkes verlaufen. Derartige als Aussteifung fungierende Schottwénde
kénnen nach DD-PS 242650 und DE-PS 846259 auch parallel zur Lingsachse eines Tragelementes angeordnet sein.
Tragkonstruktionen der zuletzt genannten Art eignen sich besonders fiir den Einsatz in Gleisanlagen von Tagebauen, die
bekanntlich einerseits fiir hohe Achslasten und andererseits fiir geringe Geschwindigkeiten ausgelegt sind. Bei einer
Anwendung dieser Konstruktionen in Gleisen mit hohen Geschwindigkeiten besteht jedoch die Gefahr, daB die Deckbleche der
Tragkérper aufgrund der i Hohlraum lediglich drtlich vorgesehenen Aussteifungen deformieren, was zur Beeintrichtigung der
Betreibssicherheit fihren kann.

Ziel der Erfindung

Die Erfindung hat das Ziel, ein plattenférmiges Fertigteilelement fiir den Eisenbahnoberbau bereitzustellen, das sich durch einen
einfachen konstruktiven Aufbau sowie geringe Herstellungskosten auszeichnet und in der Lage Ist, die aus dem Fahrbatrieb mit
hohen Geschwindigkeiten resultierenden statischen und dynamischen Belastungen sicher aufzunehmen.

Darlegung des Wesens der Erfindung
Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein plattenférmiges Fertigteilelement 2u entwicke!n, bei dem die zwischen einem

oberen Deckblech und einem unteren Deckblech singesetzten Aussteifungen gleichméBig und flichendeckend innerhalb der
Konturen dieser Deckschichten angeordnet und deshalb aus Leichtbaustoffen herstelibar sind.
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ErfindungsgemiR wird die Autgabe dadurch geldst, da8 das plattenfrmige Fertigteilelement eine Stiitzstoffplatte ist, die einen
Wabenkern mit sechseckigen Zellen oder einen Wabenkern mit runden Zellen aufwaeist. Die Zellen der Wabenkerne stehen
untereinander sowie mit den zugehdrigen oberen Deckblechen und unteren Deckblechen durch Klubefolien in Verbindung.
Dariiber hinaus sind die Rdume zwischen den runden Zellen eines Wabenkernes mit einem kunststoffmodifizierten Klebemértel
ausgefiilit, Zwischen vorgefertigten Abschnitten der Wabankerne verlauft eine Fuge, die gleichfalls aus kunststoffmodifiziertem
Klebemértel besteht. Als Materialien 2u Herstellung der Wabenkerne kommen vorzugsweise Leichtbaustotfe, beispielsweise aus
Aluminium, Aluminiumlegierungen, Hartgummi oder Hartkunststoffen in Betracht, wobei der Verwendung von im
Recyclingverfahren gewonnenen Stoffen eine groBe Bedeutung zukommt. Mit der vorliegenden Erfindung ist der iber‘aschende
Effekt verbunden, daB Wabankernplatten, die bisher ausschlisBlich im Flugzeugbau, Schiffsbau, Schienen- und
StraBBenfahrzeugbau sowie Hochbau verwendet worden sind, erstmals als Tragkonstruktion im Eisenbahnoberbau Anwendung
finden.

Ausfihrungsbeisplel
Die Erfindung soll nachstehend an einem Ausfihrungsbeispiel néher erliutert werden, Es zeigt

Fig.1: Querschnitt einer Obarbaukonstruktion unter Einschluf von Wabenkernplatten mit sachseckigen Zellen
Fig.2: Querschnitt einer Oberbaukonstruktion unter Einschluf von Wabenkernplatten mit runden Zellen
Fig.3: Schnitt A—~A nach Fig.1

Fig.4: Schnitt B—B nach Fig.2

Im Mittelpunkt der vorliegenden Erfindung steht ein als Stiitzstoffplatte 2 ausgebildetes Fertigteilelement, das auf einer U-
férmigen Auflagerplatte 3 aus Beton ruht und von den nach oben gerichteten Flanschen der Auflagerplatte 3 seitlich eingefalit
ist. Die Stitzstoffplatte 2 stellt einen Hohlkdrper mit einem oberen Deckblech 2a, einem unteren Deckblech 2¢ und seitlichen
Deckblechen 2b dar. Zu den Hauptbestandteilen der Stiitzkernplatte gehért ein Wabenkern 11 mit sechseckigen Zzlien oder ein
Wabenkern 12 mit runden Zellen. Die Zellen der Wabenkerne 11, 12 stehen untereinander sowie mit den Deckblechen 2a, 2¢
durch Klebefolien 9 in Varbindung. Dariiber hinaus sind die Réume zwischen den Zellen des Wabenkernes 12 und die Fugen
2wischen vorgefertigtan Abschnitten der Wabenkerne 11, 12 mit einem kunststoffmodifizierten Klebemdérte! 10 ausgefiilit. Die
Auflagerplatte 3ruhtauf einer Magerbatonschicht 4. Halteschrauben 7 dienen zum Verspannen elastischer Dichtelemente 8 auf
den Flanschen der Auflagerplatte 3. Neben und zwischen den Schienenkonstruktionen 1 liegt eine Schotterlage 5, die in einem
bitumindsen Kleber 6 singebunden ist.
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Fig: 3. Schnitt A-A.
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